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For forsvaret av MA i Hogsta domstolen tillerkdnns SM erséattning av
allmanna medel med 10 203 kr, avseende arbete. Staten ska svara for denna

kostnad. | ersattningen ingar mervérdesskatt med 2 041 kr.

YRKANDEN | HOGSTA DOMSTOLEN

Riksaklagaren har yrkat att Hogsta domstolen ska doma MA for grovt

rattfylleri till fangelse.

MA har motsatt sig att hovrattens dom &ndras.

DOMSKAL

1. Enligt hovrattens dom har MA gjort sig skyldig till rattfylleribrott
genom att alkoholpaverkad kéra en moped klass | pa bl.a. K-véagen i
Jonkoping. Av utredningen framgar att alkoholkoncentrationen i hans
utandningsluft under eller efter farden uppgick till 0,87 mg/l. Fragan i
HoOgsta domstolen &r i forsta hand om brottet ska bedémas som grovt

rattfylleri.

2. Vid beddomande av om ett rattfylleribrott &r grovt ska enligt 4 a §
trafikbrottslagen (1951:649) sarskilt beaktas om foraren har haft en
alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0 promille i blodet eller

0,50 mg/l i utandningsluften, om foraren annars har varit avsevart paverkad av
alkohol eller nagot annat medel eller om framférandet av fordonet har
inneburit en pataglig fara for trafiksakerheten. Samtliga omstandigheter vid
brottet ska emellertid beaktas vid bedémningen av om ett rattfylleribrott ar
grovt. Som ett exempel pa att ett rattfylleribrott kan vara att anse som icke

grovt, trots att nagon av de namnda sérskilda omstandigheterna har forelegat,
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har i forarbetena namnts férande av moped da foraren har utgjort en fara
huvudsakligen for sig sjélv. (Se prop. 1993/94:44 s. 15 och 70.)

3. | rattsfallet NJA 1995 s. 232 uttalade HOogsta domstolen i fraga om
rattfylleribrott med moped att som princip bor gélla att brottet h&nférs under

normalgraden av rattfylleri, om inte omstandigheterna &r sarskilt forsvarande.

4. Sedan forarbetsuttalandena gjordes och principen i rattsfallet NJA 1995

s. 232 formulerades har betydelsen av beteckningen moped &ndrats. Den nu
gallande klassindelningen av mopeder infordes ar 1998. Dessférinnan innehdll
definitionen av moped ett krav pa att fordonet var konstruerat for en hastighet
av hogst 30 km/tim och endast med svarighet kunde andras till avsevart hogre
hastighet. Numera framgar av 2 § lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner
att en moped &r ett motorfordon som &r konstruerat for en hastighet av hogst
45 km/tim och som uppfyller vissa andra i bestdmmelsen upptagna krav, bl.a.
hanforliga till motoreffekten. Mopeder delas in i tva klasser. Klass Il utgors av
mopeder som &r konstruerade for en hastighet av hogst 25 km/tim och som har
en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt. Ovriga mopeder hor till
klass 1. I vissa avseenden galler olika regler beroende pa vilken klass mopeden
hor till. Exempelvis far en moped klass 1, till skillnad fran en klass 11-moped,
inte foras pa cykelbana (3 kap. 6 § trafikférordningen, 1998:1276). Vidare
kravs det korkort for att fa kora en moped klass 1, medan det endast kravs
forarbevis for moped klass 11 (2 kap. 1 och 3 88 korkortslagen, 1998:488). Vid
inférandet av korkortskravet framholls i motiven att forarna ofta &r mycket
unga och att mopedens hastighet stéller hdga krav pa praktiska fardigheter och
trafikkunskaper for att kunna framforas pa ett sakert satt (se prop. 2008/09:60
s. 34).

5. En moped klass | ar saledes konstruerad for en hogre hastighet &n de

mopeder som uttalandena om rattfylleribrotten i tidigare praxis och forarbeten
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tar sikte pa. Riskerna med att i alkoholpaverkat tillstand kora en moped klass |
ar emellertid normalt, for andra an foraren sjalv, patagligt mindre an nar
fordonet ar exempelvis en bil. Aven i de fall foraren har haft en alkohol-
koncentration som Overstiger 1,0 promille i blodet eller 0,50 mg/l i utand-
ningsluften bor darfor ett rattfylleribrott med moped klass | som utgangspunkt
anses vara av normalgraden, om det inte utéver alkoholkoncentrationen
foreligger forsvarande omstandigheter av betydelse for trafiksakerheten.
Sadana forsvarande omstandigheter bor ibland kunna anses foreligga dven om
det i 4 a § 3 trafikbrottslagen intagna rekvisitet, att det har férelegat en

pataglig fara for trafiksakerheten, inte ar uppfylit.

6. MA korde mopeden med en hdg alkoholkoncentration i utandningsluften
en avsevard stracka, delvis i centrala Jonkoping. En efterfoljande polisman har
omvittnat att MA vid nagot tillfalle vinglade fran hoger kant till mitten av sin
korbana. Det som framkommit om farden kan dock inte anses vara sadana
forsvarande omstandigheter hanforliga till trafiksakerheten som bor medféra
att rattfylleribrottet ska bedomas som grovt. Hovrattens domslut bor darfor

faststallas.

| avgorandet har deltagit: justitierdden Stefan Lindskog, Ella Nystrom
(referent), Lena Moore, Goran Lambertz och Svante O. Johansson
Foredragande justitiesekreterare: Charlotte Edvardsson



