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DOMSLUT

Hogsta domstolen faststéller hovrattens domslut.

YRKANDEN | HOGSTA DOMSTOLEN M.M.

Riksaklagaren har yrkat att Hogsta domstolen bestammer antalet dagsboter till
80. Han har i Hogsta domstolen justerat garningsbeskrivningen sa att den ska

ha foljande lydelse.

E har den 19 juni 2010 fort en segelbat av modell Linjett 37, vars skrov hade en storsta langd
av minst tio meter, fran Tjaro till Angelskog hamn i Ronneby, efter att ha fortart alkohol-
haltiga drycker i sadan mangd att alkoholkoncentrationen i utandningsluften under eller efter
farden uppgatt till 0,33 milligram per liter.

JE har motsatt sig att hovréttens dom &ndras.

DOMSKAL

1. JE har enligt tingsréttens och hovréttens domar gjort sig skyldig till
sjofylleri. Fragan i Hogsta domstolen galler pafoljdsbestamningen. Hogsta
domstolen ska ta stallning till om straffet, som riksaklagaren gor gallande, ska
bestammas till samma antal dagsboter som normalt &déms nagon som har
gjort sig skyldig till rattfylleri med den alkoholkoncentration i utandnings-

luften som JE hade, eller om straffet, som JE gor gallande, ska sattas lagre.
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Bestdmmelserna om sjofylleri

2. Bestdmmelsen om sjofylleri i 20 kap. 4 § sjolagen (1994:1009) fick
sin nuvarande lydelse den 1 juni 2010. Da infordes en promillegrans for
sjofylleri av normalgraden motsvarande den som galler for rattfylleri (se
prop. 2009/10:76).

3. 120 kap. 4 § forsta stycket sjolagen foreskrivs saledes numera att den som
framfor ett fartyg, som med motordrift kan framfdras med en hastighet om
minst femton knop eller som har ett skrov med en stérsta langd av minst tio
meter, efter att ha fortart alkoholhaltiga drycker i sa stor méangd att alkohol-
koncentrationen under eller efter farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet
eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften, déms for sjofylleri till boter

eller fangelse i hogst sex manader.

4. Lagstiftaren har vid olika tillfallen uttalat att sj6trafik och alkohol inte hor
ihop, att reglerna om nykterhet i vagtrafik ska vara en forebild for regleringen av
nykterhet i sjétrafik, att promillegransen som inférdes den 1 juni 2010 ska vara
densamma som for vagtrafik samt att det finns anledning att se lika strangt pa
alkoholpaverkan i sjotrafik som i vagtrafik (se t.ex. prop. 1990/91:128 s. 14 ff.,
prop. 1993/94:44 s. 64 f. och prop. 2009/10:76 s. 14 ff.).

5. Samtidigt torde just sjotrafikens speciella férhallanden vara en av orsaker-
na till den relativt sett langsammare utvecklingen av sjofylleriregleringen och
synen i allménhet pa sjofylleri. En skillnad jamfort med fylleri i vagtrafik ar
att framforandet av en bat ofta engagerar flera personer med varierande upp-

gifter och ansvar. Vidare omfattar det generella ansvaret for sjofylleri fartyg
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av hogst varierande storlek. Begreppet fartyg omfattar saledes allt fran segel-
brador och sma roddbatar till hangarfartyg och andra oceangaende skepp.
Forhallandena skiljer sig ocksa kraftigt at mellan t.ex. vattendrag, insjoar,
skargard och 6ppna havet. (Jfr t.ex. prop. 1990/91:128 s. 12 ff., prop.
1998/99:43 s. 16, 41 f. och 44 f. samt Tiberg i SVJT 2010, s. 606 ff.)

Pafoljdsbestamning for sjofylleri

6. Straffskalan for sjofylleri a&ndrades inte i 2010 ars lagstiftningsarende utan
ar boter eller fangelse i hogst sex manader. Som anges i forarbetena ar normal-
straffet dagsbdter (se prop. 2009/10:76 s. 26).

7. Enligt 29 kap. 1 § forsta stycket brottsbalken ska straff, med beaktande
av intresset av en enhetlig rattstillampning, bestdammas inom ramen for den
tillampliga straffskalan efter brottets eller den samlade brottslighetens straff-
varde. | malet foreligger inga sadana forsvarande eller formildrande om-
standigheter som avses i 29 kap. 2 och 3 88 brottshalken. Inte heller aktua-
liseras nagra andra omstandigheter som paverkar straffmétningen i malet.

Denna ska saledes ske i enlighet med straffvardet.

8. Det saknas avgoranden fran Hogsta domstolen betréffande tillampningen
av 20 kap. 4 § sjolagen i dess lydelse efter 2010 ars reform, och i det fatal
avgoranden som finns i tiden fore reformen har det varit fraga om helt andra
omstandigheter an de som foreligger i foérevarande fall (se t.ex. NJA 1974

s. 675 1 och I1, NJA 1987 s. 237 och NJA 2004 s. 764).

9. Ett syfte med andringen av sjofylleribestammelsen far anses ha varit att
astadkomma en skarpt syn pa sjofylleri. Uttalandena i propositionen tar
emellertid framfor allt sikte pa kriminaliseringen som sadan och inte pa

straffmatningen. Det kan darfor inte — mot bakgrund bl.a. av de sérskilda och
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varierande forhallanden som galler for sjotrafik, vilka ocksa har uppmark-
sammats i propositionen — utan vidare sdgas att lagstiftarens avsikt maste antas
ha varit att en generell skarpning av straffen skulle astadkommas for alla typer
av garningar som utgor sjofylleribrott. Sjotrafikens villkor har ju ocksa
medfort att straffansvaret inte &r detsamma for sma fartyg och langsammare
motorfartyg som for storre fartyg eller snabbare motordrivna fartyg. Fran
trafiksakerhetssynpunkt far det vidare typiskt sett anses foreligga en nagot
mindre fara vid onykterhet i sjotrafik &n i vagtrafik. Mot den bakgrunden kan
den praxis som utvecklats betraffande rattfylleri inte omedelbart tjdna som

vagledning vid bestéammande av straff for sjofylleri vid samma promillehalter.

10. JE har framfort en segelbat en stracka om cirka tolv nautiska mil (cirka 22
km) langs kusten utanfér Ronneby. Baten har en skrovlangd om cirka 11,5 m
och véger cirka 6,5 ton. Den har en storre del av strackan seglats och i 6vrigt
gatt for motor. Savitt har framkommit var JE ensam ombord och forde baten
utan anmarkning; de tva sista sjomilen under observation av kustbevakningen.

Det har inte framkommit att omradet dar farden skedde var hogtrafikerat.

11. Med beaktande av det slags fartyg som JE framforde och den begrénsade
trafikintensiteten bor paféljden bestammas till det antal dagsboter som

hovratten faststallt.
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| avgorandet har deltagit: justitieraden Marianne Lundius, Ann-Christine
Lindeblad (referent), Ella Nystrém, Agneta Bécklund och Svante O.

Johansson
Foredragande justitiesekreterare: Johan Klefback



