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OVERKLAGAT AVGORANDE
Hovratten for Vastra Sveriges beslut 2021-08-17 i mal O 2877-21

HOGSTA DOMSTOLENS AVGORANDE

Hogsta domstolen upphdver hovréttens beslut och faststéller att Emotion
Logistics AB har rétt att i konkursen bevaka hela fordran om 1 665 947 kr
med sarskild férmansratt enligt 4 § 3 formansrattslagen (1970:979), och réanta
fran forfallodatum pa respektive fakturabelopp enligt 6 § rantelagen med den

begransning som foljer av 5 kap. 11 § konkurslagen.

Hogsta domstolen andrar tingsrattens beslut i fraga om rattegangskostnad och
befriar Emotion Logistics AB fran skyldigheten att ersatta konkursboets
rattegangskostnad dar samt forpliktar konkursboet att ersatta Emotion

Logistics AB for dess rattegangskostnader i

e  tingsratten med 31 700 kr, varav 30 200 kr avser ombudsarvode,
och ranta enligt 6 § rantelagen fran den 6 april 2021, och
. hovratten med 19 250 kr, avseende ombudsarvode, och ranta

enligt 6 § rantelagen fran den 17 augusti 2021.

Hogsta domstolen forpliktar konkursboet att ersatta Emotion Logistics AB:s
rattegangskostnad i Hogsta domstolen med 32 250 kr fér ombudsarvode, och

ranta enligt 6 § rantelagen fran dagen for detta beslut.
YRKANDEN | HOGSTA DOMSTOLEN M.M.

Emotion Logistics AB har yrkat att Hogsta domstolen ska faststélla att
bolagets fordran i konkursen uppgar till 1 665 947 kr och réanta fran forfallo-
datum pa respektive faktura till den dag utdelningsforslaget upprattas eller, om

medlen betalas ut i forskott, dagen for utbetalning samt att fordran i dess
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helhet ar forenad med formansratt enligt 4 § 3 formansrattslagen (1970:979) i

det varulager som konkursbolaget lagerholl hos Emotion vid konkursutbrottet.

Emotion har yrkat ersattning for bolagets rattegangskostnad i tingsratt och
hovratt samt befrielse fran skyldigheten att ersatta konkursboets rattegangs-

kostnad i tingsrétten.
Konkursboet har motsatt sig att hovrattens beslut &ndras.
Parterna har yrkat erséttning for rattegangskostnader i Hogsta domstolen.

Hogsta domstolen har [amnat Transportindustriforbundet och Bankforeningen

mojlighet att yttra sig. Transportindustriférbundet har avgett ett yttrande.
SKAL
Vad malet galler

1. Malet ror fragan om en speditors fordringar avseende utférda uppdrag
har sarskild formansratt enligt 4 § 3 formansrattslagen i samtliga varor som en
speditor innehar for en kund (s.k. utvidgad eller kopplad sakerhetsratt).
Narmare bestamt ar fragan om en sadan sékerhetsratt kan uppkomma genom
handelsbruk eller annan sedvénja eller genom tilldampning av allménna

principer hérledda i forsta hand ur kommissionslagen (2009:865).
Bakgrund

2. Emotion &r ett foretag inom logistikbranschen. WearColour Sweden
AB bedrev forséljning av sportklader. Emotion hanterade sedan 2013
WearColours distribution av varor fran leverantor till kund. Inom ramen for
uppdraget tillhandaholl Emotion tjanster till WearColour innefattande
hantering av transporter och tullfragor, lagerhallning, orderhantering,

emballering, leverans till kund och returhantering.
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3. WearColour forsattes i konkurs i februari 2020. Vid konkursutbrottet
lagerholl Emotion varor tillndrande konkursbolaget uppgaende till cirka

7 miljoner kr. | bevakningsférfarandet anmalde Emotion en fordran om drygt
1,6 miljoner kr. Ett belopp om drygt 400 000 kr avsag tjanster rérande de
varor som fanns i lagret vid konkursutbrottet. Emotion och konkurshoet var
dverens om att detta belopp var férenat med retentionsratt och darmed sérskild
formansratt enligt 4 § 3 formansrattslagen. Parterna var daremot oense om
huruvida den dverskjutande delen av Emotions fordran skulle vara férenad
med formansratt, eftersom fordran i denna del avsag utlagg for framst frakt av

varor som Emotion hade haft i sin besittning med anledning av tidigare

uppdrag.

4, Emotion gjorde géllande att bolaget hade sakerhetsrétt dven i den
overskjutande delen av fordran dven om parterna inte uttryckligen hade avtalat
om det. En sadan ratt foljde enligt Emotion av allméanna rattsprinciper eller av
en analog tillampning av 15 § kommissionslagen med det uppmjukade krav pa
konnexitet som foljer av bestammelsen. Emotion gjorde ocksa géllande att den
utvidgade sékerhetsratt som foljer av § 14 i Nordiskt Speditdrsforbunds
Allménna Bestdmmelser (NSAB) utgdr handelsbruk och darfor ska tillampas
mellan parterna dven utan uttrycklig hanvisning till bestammelserna.
Konkurshoet bestred att sékerhetsratt forelag betraffande den éverskjutande

delen av fordran.

5. Tingsratten kom fram till att den dverskjutande delen av fordran inte
var forenad med utvidgad sakerhetsratt och saledes inte heller sérskild
formansratt. Endast drygt 400 000 kr fick darfor bevakas med formansratt.

Hovratten har faststéllt tingsrattens beslut.
Formansratt

6. Utgangspunkten for formansrattsordningen ar att alla fordringar i en

konkurs ska ha lika ratt; detta utgor den s.k. likabehandlingsprincipen. Fran
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denna princip gors ett antal praktiskt viktiga undantag i formansrattslagen. Av
4 § 3 framgar — savitt nu ar av intresse — att formansratt foljer med handpant-
ratt och ratt att kvarhalla 16s egendom till sékerhet for fordran (retentionsrétt).
Formansratten omfattar saval fall dar sakerhetsratterna grundar sig pa avtal

som fall dar de grundar sig pa lag eller allmanna rattsgrundsatser.

7. Handpantratt och retentionsrétt kan goras gallande i egendom som
borgenéren har i sin besittning eller under motsvarande kontroll. | konkurs
tillampas samma regler for borgendr med pantrétt i 10s egendom som for

retentionsberattigad borgendar (1 kap. 5 § andra stycket konkurslagen).
Nordiskt Speditorsforbunds Allméanna Bestdmmelser (NSAB)
Inledning

8. Nordiskt Speditorsforbunds Allmanna Bestammelser ar ett standard-
avtal som utarbetades i en forsta version 1919 for att reglera speditdrens och
uppdragsgivarens rattigheter och skyldigheter. | slutet av 1950-talet
framforhandlades bestammelserna for forsta gangen gemensamt av Nordiskt
Speditorsforbund och olika naringslivsorganisationer i de nordiska l&nderna.
Standardavtalet har pa ett liknande sétt reviderats ett antal ganger.
Bestdammelserna har med hansyn hartill betraktats som ett s.k. agreed
document (jfr t.ex. ”"NSAB-forsékringen” NJA 2018 s. 301 p. 8).

9. Forhandlingarna som ledde fram till NSAB 2015 inleddes mellan
foretradare for de nordiska speditorsférbunden. Efter att dessa enats om ett
forslag bjods transportkdparnas representanter i varje land in till forhandlingar.
For Sveriges del bjods Naringslivets Transportrad in men avstod fran att delta.

De svenska transportkdparna kom i stéllet att foretradas av Svenskt Naringsliv.

10.  Ett av syftena med NSAB 2015 var att modernisera bestdmmelserna

och anpassa regelverket till dagens transport- och logistiktjanster. Nagra
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vasentliga forandringar skedde inte i forhallande till tidigare avtal utan

standardavtalet bygger vidare pa den utveckling som skett genom aren.

11.  En speditor kan ata sig att utféra en rad skilda tjanster. Enligt NSAB
2015 § 3.A kan speditorens uppdrag omfatta:

e  transport av gods, agent- och férmedlingstjanster,

e logistiktjanster, leverans- och supply chain services och
radgivning,

o lagring av gods och lagerhanteringstjanster,

e  stuvningstjanster (lastning och lossning) samt skeppsmakleri,

e  Ovriga tjanster sasom — men ej begransat till — tullklarering, andra
tull och momsrelaterade tjanster, medverkan vid fullgtrelse av
uppdragsgivarens offentligrattsliga forpliktelser, assistans med
hantering av forsékringsrelaterade fragor samt assistans avseende

export- och importdokumentation.

12.  Traditionellt speditionsarbete innebér att speditdren fungerar som
férmedlare av tjanster for transport av varor mellan varuleverantdren och
kunderna. Sedan en tid tillbaka erbjuder speditérer ocksa ytterligare tjanster
for att kunna l&mna en helhetslosning for kundens logistikbehov. Detta
avspeglas ocksa i speditorbestammelserna dar det anges att speditdren kan
utfora uppgifterna som antingen avtalsslutande part eller formedlare, och
agerar i det senare fallet som en mellanman (se NSAB 2015 88 3.B och 3.C).

Retentionsratt och pantratt

13. I NSAB 2015 § 14 har tagits in en bestdammelse om sékerhetsratt for
speditoren i form av retentions- och pantratt. Paragrafens forsta stycke har

foljande lydelse.

Speditdren har retentionsratt samt pantréatt i gods som ar under dennes

kontroll for alla & godset vilande kostnader — vederlag och lagerhyra inréknat
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— samt for speditorens alla 6vriga fordringar pa uppdragsgivaren harrérande
fran uppdrag i enlighet med & 3 ovan.

14.  Enligt bestdammelsen, som i stort sett oférandrad har vidareforts sedan
1919, har speditoren alltsa sakerhetsratt i gods som ar under speditorens
kontroll. Denna siikerhetsritt géller for dels “alla a godset vilande kostnader”,
dels 7alla dvriga fordringar pa uppdragsgivaren harrérande fran uppdrag i
enlighet med § 3”.

15.  Genom det forra uttrycket ges speditoren sékerhetsratt endast for
fordringar avseende tjanster som har ett samband med det aktuella godset, s.k.
konnexa fordringar. Det senare uttrycket, som angar fordringar héarrérande
frén “uppdrag” i obestimd form, innebiir att det inte stills upp nagot krav pa
ett sadant samband. Det kan alltsa vara fraga om fordringar som grundar sig pa
tidigare uppdrag, och speditéren har saledes harigenom tillagts en till andra
varor kopplad sakerhetsratt. Men alla spedittrens fordringar ar inte férenade
med sékerhetsratt. Genom hénvisningen till § 3 begréansas speditdrens

sékerhetsrétt till fordringar som ror utforda uppdrag.

16.  Det kan tilldggas att en liknande sakerhetsrétt finns i det internationella
standardavtalet FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services liksom i

motsvarande tyska och engelska standardavtal.
Handelsbruk eller annan sedvéanja
Allmant om handelsbruk eller annan sedvanja

17.  Handelsbruk och annan sedvénja ges verkan i en rad centrala férmogen-
hetsrattsliga lagar. Detta kommer till uttryck i 3 § koplagen dar det slas fast att
lagens bestammelser inte tillampas i den man annat féljer av avtalet, av praxis
som har utbildats mellan parterna eller av handelsbruk eller annan sedvénja
som maste anses bindande for parterna. Motsvarande galler enligt bl.a. 1 §

andra stycket avtalslagen, 2 § tredje stycket kommissionslagen, 2 § andra
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stycket lagen (1991:351) om handelsagentur samt vid befraktning av fartyg
enligt 14 kap. 2 § forsta stycket sjélagen (1994:1009).

18.  De namnda reglerna medfor att handelsbruk och annan sedvénja ges en
stark stéllning som réattskélla inom handelsratten. Handelsbruket och sed-
vanjan tillats alltsa ga fore dispositiva regler sa snart parterna inte avtalat i
annan riktning (jfr ”Maschinoimport” NJA 1954 s. 410 samt Kurt Gronfors
och Rolf Dotevall, Avtalslagen: En kommentar, 5 uppl. 2016, s. 87 f.).

Uppfattningar i rattstillampningen och den juridiska litteraturen avseende

handelsbruk eller annan sedvénja pa speditorsomradet

19.  Uttalanden om handelsbruk eller annan sedvanja férekommer alltmer
sédllan i réttstillampningen. En forklaring till detta kan vara att flertalet
sedvanerattsliga regler har tagits in i standardavtal. Det dr dven sa att
anvandningen av ett standardavtal kan leda till att avtalet far stallning som
handelsbruk eller annan sedvanja. En forutsattning for detta ar att anvand-

ningen har vunnit erforderlig stadga och spridning.

20. | réattstillampningen finns exempel pa att domstolar godtagit att
speditdrbestdammelserna utgor en del av ett kommersiellt avtal utan att
hanvisning har skett till bestdmmelserna (se Litsa K ND 1980 s. 1 [HSV]).
Emellertid ger rattstillampningen i sin helhet en splittrad bild (se Exped ND
1990 s. 1 [HVS], Mattsamlaren ND 2002 s. 1 [HVS], Veteranbilarna pa Star
Herdla ND 2009 s. 21 [TGG] och Containern fran Bahrain ND 2010 s. 24
[Skiljedom]; jfr hartill Svante O. Johansson i SvJT 2002 s. 928 f., SvJT 2008
s. 298 f., SWJT 2013 s. 914 och SVJT 2017 s. 578).

21. I nordisk ratt har Norges Hayesterett bedomt att speditOrbestdm-
melserna, inklusive pantrattsklausulen, utgér handelsbruk i kommersiella
forhallanden (se Rt-1973-967, Campingvogn-dommen, och Rt-2013-129,

Klippfisk-dommen). | fraga om Danmark och Finland har det daremot inte
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publicerats nagot avgorande fran hogsta instans dar speditérbestammelserna

ansetts utgéra handelsbruk.

22.  Speditorbestammelserna har i den juridiska litteraturen ndmnts som
exempel pa ett allméant tillampat standardavtal som skulle kunna gélla mellan
foretag i branschen sasom handelsbruk, dvs. utan att parterna har hanvisat till
bestammelserna. Nagon enighet betraffande detta kan emellertid inte anses
foreligga. (Jfr t.ex. Jakob Heidbrink, Logistikavtalet, 2005, s. 25, Hugo Tiberg
och Rolf Dotevall, Mellanmansratt, 9 uppl. 1997, s. 134 f., Gronfors och
Dotevall, a.a. s. 87 f., Jan Ramberg, Spedition och fraktavtal, 1983, s. 43, UIf
Bernitz, Standardavtalsratt, 9 uppl. 2018, s. 59 ff. samt Ole Lando m.fl.,
Restatement of Nordic Contract Law, 2016, s. 79.)

Provningen av om ett standardavtal utgor handelsbruk

23.  For att avgora om ett standardavtal utgor handelsbruk far det alltsa
provas om det har fatt erforderlig stadga och spridning. Av grundlaggande
betydelse ar hur allmant anvant och valként standardavtalet &r inom
branschen. Att ett standardavtal allméant anvands ar emellertid inte detsamma
som att det foreligger ett handelsbruk (jfr ”Sydkraft” NJA 1999 s. 629 med
hanvisningar). Det kan ocksa vara sa att vissa avtalshestammelser har fatt
sadan stadga och spridning att de utgor handelsbruk medan andra, som
tillkommit senare, inte har uppnatt samma grad av stadga och spridning. Om
det saknas konkurrerande standardavtal inom en bransch kan detta tyda pa att
handelsbruk foreligger. Detsamma géller for en viss reglering, om den

aterfinns i flera standardavtal inom branschen.

24.  Andra omstandigheter som &r av betydelse ar hur standardavtalet har
kommit till och hur l&nge det har anvénts. Vidare har det betydelse om avtalet
ensidigt speglar vissa kommersiella intressen. Ar det ddremot valavvagt och

tillgodoser bada parters intressen okar forutsattningarna for att se det som
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handelsbruk. Detsamma géller om bruket av standardavtalet fyller ett behov

som inte tillgodoses pa nagot annat sétt.

Vad som har framkommit om anvandningen av NSAB

25.

Av ett av Emotion aberopat utlatande fran Sydsvenska Industri- och

Handelskammaren angaende anvandningen av NSAB 2000 framgar foljande.

26.

Ofta upprattas inga individuella avtal mellan speditonsforetaget och kdparen,
utan NSAB tillampas mer eller mindre direkt i sin lydelse. NSAB ska inte
uteslutande anvandas av de parter som har forhandlat fram det, utan kan aven

tillampas av andra parter.

Enligt Handelskammarens bedémning ar NSAB sa pass vedertaget i
speditionsbranschen att det har blivit praxis att tillampa det. | en del fall gors
ingen direkt hanvisning till NSAB, utan avtalet tillampas dnda pa grund av

etablerat handelsbruk.
| Transportindustriférbundets yttrande anfors foljande.

NSAB 2015 har alltsa upprattats av organisationer som foretratt olika
partsintressen; dokumentet ar darfor valavvagt och tillgodoser bada parters

intressen. NSAB 2015 far darmed anses utgora ett s.k. agreed document.

NSAB 2015 ar mycket valanvanda allménna bestdmmelser i branschen,
sarskilt i en professionell kontext mellan transportérer/speditérer och
transportkdpare, utan nagra motsvarande konkurrerande bestammelser av
samma dignitet. NSAB 2015 anvands i princip av samtliga
Transportindustriférbundets medlemmar, oavsett om de uttryckligen
dokumenterat i avtalet att NSAB 2015 ska tillampas eller inte. Savitt
Transportindustriférbundet kanner till tillampas NSAB 2015 pa motsvarande
sétt dven av aktorer som inte & medlemmar i foérbundet eftersom det inte &r

nddvandigt att vara medlemmar for att kunna anvanda NSAB 2015.

Allménna bestdammelser som NSAB 2015 fyller darutover en sérskilt viktig

funktion i speditions- och logistikbranschen, som annars dr ett i htg grad
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oreglerat omrade. NSAB fyller saledes ett tomrum som annars hade existerat i
branschen, vilket bidrar till forutsebarhet for samtliga aktérer pa marknaden.

[...]

Nar det galler just den kopplade pantratten ar en sadan tillampning ocksa en
naturlig foljd av hur transportbranschen fungerar, bade for speditorer och
transportkopare. Det ar en hog omséttning pa gods i branschen, och kraven pa
en snabb och effektiv transporthantering av gods innebar att speditorer typiskt
sett adrar sig flera kostnader for transportkdparnas rakning som speditérerna
far ersatt forst i ett senare skede an den tidpunkt da de nddgas slappa ifran sig
godset. Spedittrerna tar darmed en risk, som hanteras genom den aktuella
pantratten i annat gods &n det gods de aktuella kostnaderna &r hanforliga till.
814 NSAB 2015 ger darmed uttryck for denna praxis.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan, &r det Transportindustriférbundets
uppfattning att NSAB 2015 tillimpas sdsom handelsbruk i speditions- och
logistikbranschen. I vart fall utgér NSAB 2015 handelsbruk vad géller de mer
traditionella speditionsuppdragen dar avtal typiskt sett ingds mellan en

transportkdpare och en speditor.
NSAB 2015 utgor handelsbruk i speditions- och logistikbranschen

27.  Nordiskt Speditorsforbunds Allménna Bestdmmelser har funnits som
standardvillkor under drygt ett sekel. Innehallet i bestimmelserna ar ett uttryck
for handelsbruk och svarar som sadant mot de behov som manifesterat sig i
branschen dver tid. En reglering kan véxa fram organiskt genom att nya lager
laggs pa en tidigare havdvunnen reglering. Det &r i detta ljus som den aktuella
regleringen av logistiktjansten bor ses. Enligt vad som framkommit anvénds
NSAB i dag i professionella sammanhang mellan speditions- och
logistikforetag samt transportkdpare i de nordiska landerna. Nagra andra
allmanna bestdammelser av samma betydelse finns inte. Speditérbestam-

melserna anvands inte enbart av Transportindustriférbundets medlemmar utan
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ocksa, savitt framkommit, pa motsvarande satt dven av andra aktérer. Det nu

anforda talar for att avtalet har tillracklig stadga och spridning i branschen.

28.  Till detta kommer att NSAB, med speditérens kopplade pantratt som en
bestandsdel, under lang tid har tagits fram genom att de nordiska speditor-
forbunden sinsemellan enats om ett forslag. Med detta forslag som grund har
representanter for transport- och logistikkdparna i varje land bjudits in till
forhandlingar om en revidering av avtalet. Som har framgatt foretraddes de
svenska transport- och logistikkdparna vid den senaste revisionen av Svenskt
Néringsliv, medan speditorerna foretraddes av Transportindustriforbundet.
Mot denna bakgrund far NSAB 2015 anses innefatta en balanserad riskfor-

delning.

29.  Eftersom det saknas reglering i form av sérskild lagstiftning for
speditions- och logistikbranschen fyller speditdérbestammelserna en viktig
funktion. De uppgifter som speditOren utfor innebér regelmaéssigt att det
uppstar kostnader for uppdragets utforande sasom frakt, lagerhyra eller
tullavgifter. For att fa till stand en effektiv varudistribution i kundens intresse
kravs att hanteringen av olika uppgifter kan sattas i gang utan forskotts-
betalning. Det finns darmed ocksa sakliga skal for en ordning dar speditdren

har sékerhetsratt i annat gods &n det som kostnaderna direkt knyter an till.

30. Det nu anférda talar med betydande styrka for att NSAB 2015 utgor
handelsbruk i speditions- och logistikbranschen och att en speditor darmed har

en kopplad sakerhetsratt.
Betydelsen av kommissionslagens regler om sakerhetsratt

31.  Stod for att speditren ska anses ha en kopplad sakerhetsratt kan ocksa

hamtas fran kommissionslagen.

32.  En kommissionadr tillerk&nns enligt 15 § i lagen pantratt till sékerhet for

sin fordran pa bl.a. provision hos kommittenten. Pantratten géller i
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kommittentens varor som kommissionaren med anledning av uppdraget har
kopt in eller tagit emot for forsaljning, om kommissionadren har varorna i sin
besittning eller under motsvarande kontroll. Fér handelskommissionéarer
mjukas konnexitetskravet upp sa att han eller hon aven kan ha en kopplad
pantrétt i varorna, dvs. pantratt for andra kommissionsuppdrag an de som

avser varorna.

33.  Uppdraget som speditor i dess traditionella form innefattar att
speditéren som mellanman ingar avtal om transport och lagring av en vara.
Om uppdraget sker i eget namn men for uppdragsgivarens rakning ar det fraga
om tjanstekommission (jfr ’Cargo Center” NJA 2014 s. 760). De skal som i
lagstiftningen har anforts till stéd for kommissionérers kopplade pantratt gor
sig i motsvarande man géllande for speditorer. Bestammelserna om kopplad
pantratt i NSAB 2015 kan saledes sagas ligga vél i linje med de nérbeslaktade

forhallanden som galler enligt 15 § andra stycket kommissionslagen.
Sammanfattande bedémning

34. Mot bakgrund av det anférda bor NSAB 2015 anses vara tillampligt

som handelsbruk.

35.  Utgangspunkten &r darfor att det kravs sarskilda forhallanden for att
bestammelserna i NSAB 2015 inte ska anses bindande for parterna. Nagra
sadana forhallanden har inte gjorts géllande i malet. Emotion har saledes en
kopplad pantrétt i varor som de har kontroll 6ver i enlighet med vad som
framgar av NSAB 2015 § 14.

36. Hovrattens beslut ska saledes andras och det ska faststallas att Emotion
har formansratt enligt 4 § 3 formansrattslagen avseende hela den bevakade

fordran. Parterna ar dverens om hur rantan ska beraknas.

37.  Till foljd av utgangen ska Emotion befrias fran skyldigheten att betala

rattegangskostnad i tingsratten till konkursboet. Konkursboet ska ocksa
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forpliktas att betala rattegangskostnader till Emotion for bolagets réattegangs-

kostnader i samtliga instanser. Beloppen ar vitsordade.

| avgorandet har deltagit justitieraden Anders Eka (skiljaktig), Kerstin
Calissendorff (skiljaktig), Svante O. Johansson (referent), Eric M. Runesson

och Stefan Reimer
Foredragande har varit justitiesekreteraren Cecilia Andgren
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SKILJAKTIG MENING

Justitieraden Anders Eka och Kerstin Calissendorff &r skiljaktiga och anser att

overklagandet bara delvis ska bifallas. De anfor:
NSAB 2015 utgor handelsbruk nar det galler traditionella speditortjanster

1. Emotions uppdrag bestod dels i att ta emot leveranser av klader fran
WearColours producenter, lagerhalla produkterna och skota lagersaldo, i nagot
skede packa upp och packa om plaggen som forberedelse for leverans till
WearColours aterforsaljare, agenter och e-handelskunder (har samman-
fattningsvis kallat plock och pack) samt returhantering, dels i att — i eget namn

men for WearColours rakning — ombesorja frakt till dessa.

2. Den del av uppdraget som avsag ett atagande att ombesorja frakt av
varor till WearColours kunder utgjorde ett traditionellt speditorsuppdrag.
Enligt var mening far speditorbestammelserna betraktas som etablerat handels-
bruk fér sddana uppdrag. NSAB 2015 ar saledes tillampligt pa formedlingen
av fraktuppdragen. Till detta kommer att det i den delen &r fraga om s.k.
tjanstekommission. Kommissionslagen bor da anses vara analogt tillamplig i
de delar dar Emotion traffat avtal om frakt och lagring i eget namn for

WearColours rékning.

3. Vi dr saledes ense med majoriteten om att Emotion har s.k. kopplad
sakerhetsratt i WearColours varulager enligt vad som framgar av NSAB 2015
8 14 och av en analog tillampning av 15 § andra stycket kommissionslagen for
de fordringar som avser den delen av uppdraget, dvs. i fraga om traditionella
speditortjanster. Vi har dock en annan uppfattning nér det géller de fordringar

som avser plock- och packtjanster som Emotion har utfort at WearColours.
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NSAB 2015 utgor inte handelsbruk i fraga om Emotions 6vriga tjanster

4. Under senare ar har utvecklingen i kad utstrackning lett till att gamla
och nya handelsforetag uppdrar at speditions- och logistikforetag att inte bara
ombesorja transporter, och darmed forenad lagerhallning, utan ocksa att
tillhandahalla tjanster av ett slag som tidigare i regel utférdes av uppdrags-
givarnas anstallda (s.k. tredjepartslogistik, 3PL), dvs. en form av outsourcing.
Det ar da fraga om ett tjansteuppdrag som géller under en kortare eller langre
tid.

5. Som har framgatt lades det vid revideringen till i NSAB 2015 § 3.A att
speditorens uppdrag ocksa kan omfatta ”logistiktjanster, leverans- och supply

chain services samt rddgivning”.

6. Nar det galler tillkomsten av den bestammelsen framgar av den svenska
kommentaren till NSAB 2015 att logistikkOparna i Sverige vid forhand-
lingarna kom att foretradas av Svenskt Naringsliv, en organisation som kan
ségas aven representera speditorerna. Det kan mot denna bakgrund sattas i
fraga om de forandringar som gjordes genom utvidgningen innebér att avtalet i
dessa delar praglas av samma grad av balans mellan motstaende intressen som

den som gallt enligt tidigare versioner av avtalet.

7. Till bilden hor att det nu berdrda tillagget till NSAB 2015 inte forefaller
ha avsatt nagot tydligt avtryck i avtalsinnehallet i 6vrigt. NSAB 2015 utgor
saledes fortfarande sa gott som uteslutande en reglering lampad for
lagerhallnings- och transporttjanster utférda av speditoren sjalv eller som
formedlare av sadana uppdrag. Bland annat saknas reglering som anger vad
som ska anses utgora fel eller forsening i de logistiktjanster (utdver

speditOrens eget utférande av frakt och lagring) som kan komma att utféras av
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speditorens personal i egna lokaler och &ven i dvrigt i speditorens verksamhet.
Detsamma galler for pafoljder vid brister vid utforandet. NSAB 2015 kan
saledes inte gora ansprak pa att utgora en praktisk och heltackande reglering
vid en tvist om ett uppdrag att utfora t.ex. plock- och packtjanster. Speditor-
bestammelserna framstar darmed inte som fullt ut anpassade till det slag av

tjanster som i allt hégre grad har kommit att anfortros speditorer.

8. For att villkoren i ett standardavtal ska kunna klassificeras som
handelsbruk fordras att bruket av avtalet &r utbrett och att det har fatt stadga
genom att det har haft viss varaktighet. Det ar dock inte givet att alla
bestammelser i ett standardavtal kan anses utgora handelsbruk. Enligt var
mening bor det stéllas sérskilt hdga krav pa att den som aberopar villkoren
som handelsbruk visar att erforderlig stadga och spridning dven har uppnatts
for nyligen tillkomna villkor eller i fraga om en utvidgning av
tillampningsomradet. Det galler speciellt andringar som kan paverka tredje

mans rattsstallning, i det har fallet WearColours 6vriga borgenarer.

9. Det bor da noteras att Sydsvenska Industri- och handelskammaren i sitt
utlatande uttalar sig om anvandningen av NSAB 2000 och att Transport-
industriférbundet anvéander uttrycken transportorer/speditorer respektive
transportkdpare. Transportindustriforbundet avslutar forsiktigtvis sitt utlatande
med att konstatera att NSAB 2015 i vart fall utgér handelsbruk nar det galler
de mer traditionella speditionsuppdragen dar avtal typiskt sett ingas mellan en

transportkopare och en speditor.

10.  Var slutsats av det foregaende &r att det saknas tillrackligt stod for att
NSAB 2015 § 14 har natt status av handelsbruk &ven for den del av Emotions
uppdrag som har avsett plock och pack samt returhantering, dvs. sadant som
numera ofta ingar i ett logistikuppdrag men som inte utgor traditionella

speditortjanster.
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11.  Det kan i och for sig diskuteras huruvida lagerhallningen hos Emotion
har varit ett traditionellt speditorsuppdrag. Detta saknar emellertid betydelse
eftersom de fordringar som har bevakats av Emotion inte har angetts innefatta

ersattning for lagerhallning.

12. Sammantaget foreligger det alltsa sakerhetsrétt i WearColours
varulager hos Emotion med stdd av speditérbestdmmelserna bara for den del

av bolagets fordran som avser kostnad for formedlade transporter.

Det foreligger inte heller séakerhetsratt for Emotions plock- och packtjanster

med stod av kommissionslagen

13.  Som utgangspunkt bor det rada restriktivitet i rattstillampningen nar det
galler att gora analogier pa sakrattens omrade (jfr Bertil Bengtsson, Sarskilda
avtalstyper 1, 2 uppl. 1976, s. 19). Det sammanhanger med kraven pa
forutsebarhet och pa borgenérers likabehandling. Varje steg att, i analogi med
15 § andra stycket kommissionslagen, tillerk&nna en uppdragstagare en
sékerhetsrétt i en uppdragsgivares varulager for fordringar avseende utférda
tjanster sammanhéangande med egendom som inte langre finns i behall,
riskerar att oférutsett drabba en borgenar med sékerhet i form av foretags-

inteckning.

14.  TIréttsfallet "Likvidatorns retentionsritt” NJA 2019 s. 259 fann Hogsta
domstolen visserligen att det gick att géra en analogi med kommissionslagen
for en likvidators fordran pa arvode for uppdraget. Arvodet omfattades av
sékerhetsrétt i likvidationsbolagets bankmedel, vilket innebar att kommis-
sionslagens krav pa konnexitet tillampades nagot uttunnat. Detta ska dock
lasas i ljuset av att domstolen hade konstaterat att det forelag mycket starka

skal — narmast som ett samhaéllsintresse men ocksa att det forelag ett
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gemensamt borgenérsintresse — for att en likvidator kan utfora uppdraget i
forvissning om att arvode kommer att utga. Hogsta domstolen framhéll

dessutom att en likvidator har begransade majligheter att fa forskott.

15.  Hogsta domstolen framholl i réttsfallet att en likvidator utfor sitt
uppdrag som en form av mellanman. Den som utfér t.ex. en plock- och
packtjanst ar daremot en renodlad uppdragtagare utan stallining som mellan-
man. Har bor ocksa rittsfallet "Kockums” NJA 1985 s. 805 beaktas. Hogsta
domstolen uttalade dér, i fraga om analogisk tillampning av kopplad saker-
hetsratt inom ramen for ett avtal om legotillverkning, att bestimmelserna om
kopplad sakerhetsratt torde hanga samman med de sarskilda forhallandena pa

mellanmansomradet.

16. Mot bakgrund av det anforda bor nagon sékerhetsratt for Emotions
fordran avseende utforda plock- och packtjanster och returhantering inte heller

kunna grundas pa en analogi med kommissionslagen.
Sammanfattande slutsatser

17.  Sammanfattningsvis saknas enligt var mening forusattningar att medge
Emotion sékerhetsratt i WearColours varulager for fordringar som avser plock

och pack och returhantering. Ratt att bevaka dessa saknas darmed.

18.  Av utredningen i malet framgar att parterna var ense om att ett
fordringsbelopp om drygt 400 000 kr fick bevakas. Av det Overskjutande
beloppet ska enligt var mening Emotion ha réatt att bevaka summan av de

poster som avser kostnader for formedlad frakt.

19.  Varslutsats &r alltsa att Emotions yrkande endast delvis ska bifallas.
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20.  Overrostade i denna del &r vi ense med majoriteten nar det galler

rattegangskostnader.



