1(7)

HOGSTA
FORVALTNINGSDOMSTOLENS

HEMLIG POM
jamiikt..0 7 Xap. L4 55 OSL
20/ =09 - /Jggn Ml ar
N © 2666-08
FORVALTNINGSDOMSTOLEN

meddelad i Stockholm den 30 maj 2011

KLAGANDE

MOTPART
Skatteverket
171 94 Solna

OVERKLAGAT AVGORANDE
Skatterittsndmndens beslut den 20 mars 2008 i drende dnr 7-07/1, se bilaga

SAKEN
Férhandsbesked angéende mervardesskatt

HOGSTA FORVALTNINGSDOMSTOLENS AVGORANDE
Hogsta forvaltningsdomstolen faststéller Skatterdttsndmndens forhandsbesked.
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1 och 4 §§ offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) ska fortsétta att vara
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stir under rubriken Hogsta forvaltningsdomstolens avgdrande.
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YRKANDEN

_ yrkar att Hogsta forvaltningsdomstolen ska forklara att det inte
foreligger ndgot gemenskapsinternt forviry for vilket han ska betala

mervirdesskatt i Sverige.

Skatteverket anser att forhandsbeskedet ska faststéllas.
SKALEN FOR AVG()RAN"DET
Forhandsavgorande frén EU-domstolen

Hogsta forvaltningsdomstolen beslutade den 23 februari 2009 att inhdmta
forhandsavgérande frdn EU-domstolen. Hégsta férvaltningsdomstolen stéllde

f5ljande fragor.

1) Ska artiklarna 138 och 20 i rddets direktiv om ett gemensamt system for
mervérdesskatt tolkas sd att transporten ut ur ursprungsstatens territorium méaste
pébdrjas inom nagon viss tidsfrist for att omsittningen ska undantas frdn

skatteplikt och ett gemenskapsinternt forvéarv f6religga?

2) Ska, p& motsvarande sitt, de ndmnda artiklarna tolkas s3 att transporten maste
avslutas i destinationslandet inom ndgon viss tidsfrist for att omsattningen ska

undantas fran skatteplikt och ett gemenskapsinternt férviry foreligga?

3) Péverkas svaren pa frigorna 1 och 2 av om det som forvérvas 4r ett nytt
transportmedel och forvérvaren &r en enskild person som avser att slutligen

anvinda transportmedlet i en viss medlemsstat?

 4) Vid vilken tidpunkt ska, vid ett gemenskapsinternt forvérv, bedémningen goras
av om ett transportmedel 4r nytt enligt artikel 2.2 b i ridets direktiv om ett

gemensamt system for mervardesskatt?
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EU-domstolen meddelade dom i mélet den 18 november 2010 (mal C-84/09) och

beslutade dérvid foljande.

1) Artiklarna 20 forsta stycket och 138.1 i radets direktiv 2006/112/EG av den 28
november 2006 om ett gemensamt system for mervirdesskatt ska tolkas éé, att
kvalificeringen av. en transaktion som en geménskapsintem leverans eller ett
gemenskapsinternt forviry inte kan bero pa om nagon viss tidsfrist har iakttagits,
inom vilken transporten av den aktuella varan fran leveransmedlemsstaten till
déstinationsmedlemsstaten maéste paborjas eller avslutas. I det sérskilda fall som
géller forvérv av ett nytt transportmedel i den mening som avses 1 artikel 2.1 b ii

i direktivet, ska frigan huruvida transaktionen &r av gemenskapsintern karaktir
avgoras genom en helhetsbedémning av samtliga objektiva omstindigheter och av
forvérvarens avsikt, i den mén denna kan styrkas av objektiva omsténdigheter som
gor det m&jligt att identifiera den medlemsstat i vilken den slutliga anvéndningen

av den aktuella varan planeras dga rum.

2) Bedomningen av om ett transportmedel som &r foremal for ett
gemenskapsinternt forvérv dr nytt, i den mening som avses i artikel 2.2 b i direktiv
2006/112, ska avse den tidpunkt d4 siljaren levererar den aktuella varan till

forvarvaren.
EU-domstolen anférde i domen bl.a. f&ljande.

Bestdmmelserna om beskattning av gemenskapsinterna forvirv avser att gora det
- mdjligt att flytta skatteintikterna till den medlemsstat déir de levererade varorna
slutkonsumeras (punkt 22). Kvalificeringen av en transaktion som
gemenskapsintern leverans eller gemenskapsinternt forviry kan inte vara
avhéngig av att en exakt tidsfrist iakttas, inom vilken transporten av den
levererade eller forvirvade varan maste inledas eller avslutas. Fér att en sidan
kvalificering ska kunna géras och platsen for forvirvet bestimmas maste det
emellertid faststillas ett tidsméssigt och materiellt samband mellan leveransen av
den aktuella varan och transporten av densamma, liksom att det finns en

kontinuitet i transaktionens frlopp (punkt 33). Kvalificeringen som
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gemenskapsintern leverans eller gemenskapsinternt férvérv maste ske pa
objektiva grunder, sdsom att de berérda varorna har f(‘jrﬂyttéts fysiskt mellan
medlemsstaterna (punkt 41). Fér att kunna kvalificera en transaktion som ett
gemenskapsinternt forviry 4r det under dessa forhallanden nodvindigt att géra en
helhetsbedmning av samtliga objektiva omsténdigheter som #r relevanta for att
bestdimma huruvida den férvérvade varan verkligen har limnat
leveransmedlemsstaten och, om s r fallet, i vilken medlemsstat
slutkonsumtionen sker (punkt 44). Bland de omstéandigheter som hérvid kan ha
betydelse aterfinns, utdver det tidsméssiga fSrloppet av den aktuella
varutransporten, bland annat platsen for registreringen och for den normala
anvéndningen av varan, forvérvarens bostadsort samt frekomsten eller
avsaknaden av band mellan forvérvaren och leveransmedlersstaten eller med

nidgon annan medlemsstat (punkt 45).

I det sérskilda fall som géller forvirv av en segelbat kan dven flaggmedlemsstaten
visa sig vara relevant, liksom den plats dir segelbaten normalt kommer att fortéjas
eller forankras och dess uppléggningsplats for vinterforvaring (punkt 46). Vidare
ska det i det sérskilda fall som géller forvirv av ett nytt transportmedel i s stor
utstrickning som mdjligt beaktas vilka avsikter forvérvaren hade vid
forvarvsdgonblicket, forutsatt att dessa kan styrkas av objektiva omstindigheter
(punkt 47). Det kan emellertid inte, med avseende p3 ett gemenskapéintemt
forvérv, krivas att transporten av ett transportmedel sker omedelbart efter
leveransen, att den &r oavbruten och att den aktuella varan inte anvinds pa nagot
sétt, vare sig f6re eller under nimnda transport (punkt 48). Det viktiga 4r att
faststélla i vilken medlemsstat den slutliga och varaktiga anvindningen av det

aktuella transportmedlet ska dga rum (punkt 50).

Parternas ihsz‘c‘z‘llnz‘ng :

— anfor med anledning av fSrhandsavgdrandet bl.a. f5ljande.
Mgjlighet saknas att registrera en bat som den aktuella i Storbritannien om inte
dgaren ir bosatt i landet under minst 185 dagar under det aktuella &ret.

Registrering i Sverige 4r inte obligatorisk. Registreringsstaten saknar dzrfor
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betydelse for bedémningen. Att han &r bosatt i Sverige och att segelbaten kommer
att ha sin hemmahamn i Sverige och vinterfrvaras hiir innebér inte att den
slutliga och varaktiga konsumtionen kommer att ske i Sverige. I allt vasenthgt
kommer baten att anvéndas for segling utanfor Sverige, huvudsakligen i
Medelhavet men &ven i norra Europa. Transporten till Sverige pabérjas forst efter
att baten seglats mellan olika hamnar pa de brittiska Sarna under tre till fem
ménader. Det saknas déiffér ett tidsméssigt och materiellt samband mellan
fdrvirvet och transporten till Sverige. Om Skatteverkets uppfattning ar riktig
foreligger det en uppenbar risk for att en forvirvare blir beskattad i tva

medlemsstater, bl.a. dérfor att olika tidsfrister for omprdvning tillimpas.

Skatteverket anftr bl.a. foljande. _ dr bosatt i Sverige och det har
inte framkommit att han har ndgon anknytning till Storbritannien eller till nagot
annat EU-land som skulle kunna ha betydelse for beddmningen. Béten kommer att
ha sin hemmahamn i Sverige och &ven vinterfdrvaras hir. Det finns dérfor ett
sédant tidsméssigt och materiellt samband mellan leveransen av baten och
transporten till Sverige samt en sddan kontinuitet i transaktionen som innebér att
det &r frdga om ett gemenskapsinternt férvérv hiar. Om, som _
hivdar, baten huvudsakligen kommer att seglas i Medelhavet m.m. saknar detta
betydelse for beddmningen av var det gemenskapsinterna forvérvet ska anses dga

rum. Avgdrande &r i stillet var baten befinner sig nér transporten till kparen

avslutas.

Hogsta forvaltningsdomstolens bedomning

Enligt de forutsdttningar som angetts av — ska béten efter
leveransen anvéndas for fritidséindamal i Storbritannien eller i andra EU-lénder 4n

Sverige under tre till fem ménader fr att ddrefter seglas till Sverige. Baten
kommer sedan att ha sin hemmahamn i Sverige och 4ven vinterforvaras hir. Han
4r bosatt i Sverige. Det har inte angetts att hanvsj ilv har anknytning till nagot
annat EU-land. Vidare ska den inkdpta baten inte ha ndgon sérskild koppling till

ett bestdmt annat EU-land, i form av exempelvis registrering dr eller sa att
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anvéndningen begrinsas dit. Ddremot uppges béten senare i stor utstriickning

komma att anvindas 1 bl.a. Medelhavet.

Baten ska saledes inte seglas direkt till Sverige utan forst anvindas en viss kortare
tid for fritidsindamal i andra EU-ldnder. Denna anvéndning inneb#r emellertid
inte att det saknas ett sédant ﬁdsméissigt och materiellt samband mellan leveransen
och transporten till Sverige som enligt EU-domstolen krévs for att transaktionen
ska kunna kvalificeras som ett gemenskapsinternt forvirv. Kontinuiteten i
transaktionens forlopp kan inte heller anses gd forlorad genom fordrojningen av
ankomsten till Sverige. Som EU-domstolen framhéller (punkt 39) skulle bestimda
tidsfrister for transporten gora det méjligt for forvérvaren att kringga inte bara
syftet att 1ata den medlemsstat dér den aktuella varan slutkonsumeras erhalla
skatteintikterna, utan &ven syftet att hindra snedvridning av konkurrensen mellan

medlemsstaterna.

For att kunna kvalificera en transaktion som ett gemenskapsinternt forviry och
bestimma i vilket land slutkonsumtionen sker ska, som &tergetts ovan, en
helhetsbedomning géras av samtliga objektiva omstandigheter. EU-domstolen har
anvisat ett antal omsténdigheter som &r av betydelse for provningen. Med
beaktande av vad EU-domstolen anfort och med de forutséttningar -
- angett finner Hogsta forvaltningsdomstolen att, vid tillimpningen av
bestdimmelserna om gemenskapsinterna férvirv, slutkonsumtionen av den aktuella
segelbaten far anses ske i Sveﬁge dit béten ska transporteras. Det innebar att
forvirvsbeskattning ska ske hér, forutsatt att segelbaten ér att betrakta som ett nytt
transportmedel. Det férhllandet att segelbaten under efterfoljande
seglingssésonger kan komma att anvéndas i ett antal inte ndrmare angivna EU-
lander saknar betydelse, eftersom platsen for ett gemenskapsinternt f5rvary av
varor ska anses vara den plats dér varorna befinner sig vid den tidpunkt da
transporten till forvérvaren avslutas (artikel 40 i direktiv 2006/1 12/EG, jfrRA
2005 ref. 70).

Som framgér av EU-domstolens dom ska bedémningen av om baten vid det

gemenskapsinterna forvérvet 4r att anse som ny avse den tidpunkt d3 siljaren
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levererar baten till koparen. EU-domstolen har framhallit att denna tolkning inte
paverkas av den omstédndigheten att platsen for ett gemenskapsintemt forvirv av
varor ska anses vara den plats dér dessa befinner sig nér transporten avslutas,
eftersom den bestdimmelsen saknar betydelse for att faststilla huruvida ett
transportmedel 4r nytt (punkt 56). Segelbaten ska enligt forutsdttningarna vara ny

nér den levereras till _ Hans forvérv av baten avser séledes ett nytt
transportmedel och forvarvsbeskattning ska ske i Sverige. Forhandsbeskedet ska

dérfor faststillas.
Do <4 )
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