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Ombud: Advokat T W

SAKEN

Ansokan om tillstand till anlaggande av ny bro 6ver Goéta alv for vag-, sparvags-,
gang- och cykeltrafik med hartill hérande anlaggningar samt utrivning av den
befintliga Gotadlvbron vid Lilla Bommen m.m. i Goteborgs kommun

MARK- OCH MILJIOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

Mark- och miljééverdomstolen andrar mark- och miljédomstolens deldom endast pa sa
sétt att under rubriken Villkor ska punkten 15 ha foljande lydelse:

Goteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar
samtliga trafikslag som trafikerar pa och under bron inférs for kommunikationsleden
(farled 955), Gota &lv, och ar driftklart senast vid den tidpunkt da bron tas i ansprak.
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Gullspangs, Karlstads, Kristinehamns, Lidkopings och Mariestads kommuner har
yrkat att Mark- och miljédverdomstolen med &ndring av mark- och miljodomstolens
dom inte ska godkanna miljokonsekvensbeskrivningen och med upphévande av mark-
och miljodomstolens dom ska avsla Goteborgs kommuns ansokan om tillstand till
anlaggande av ny bro 6ver Gota dlv samt Gvriga atgarder som omfattas av tillstand och

som sammanfaller med den nya bron.

I andra hand har kommunerna yrkat att

— villkor 11 ska ange minsta antal fortojningsplatser,

— villkor 15 andras till att innefatta ett krav pa att ett fungerande
trafikledningssystem infors som omfattar samtliga trafikslag som trafikerar pa
eller under bron och att trafikledningssystemet ska vara driftklart senast vid
tidpunkten for ndr den nya bron tas i bruk och att

— fragan om brodppningar inte ska skjutas pa framtiden utan i stallet ska ett nytt
villkor inforas som anger att brodppningar ska ske minst en gang per timme
utan begransning under del av dygnet. Vid varje dppning ska flera passager
kunna ske av savél handelsfartyg som fritidsbatar pa ett satt som ar forenligt
med gallande sakerhetskrav. Villkoret ska inte vara begrénsat till antal passager
av handelsfartyg per dygn. For det fall den provisoriska foreskriften P1 ska

kvarsta ska motsvarande andringar goras i den.

Kommunerna har vidare yrkat att Mark- och miljoéverdomstolen ska upphéva det

meddelade verkstéllighetsforordnandet.

Vanersborgs kommun har samma yrkanden som ovan namnda kommuner med
endast den skillnaden att VVanersborgs kommun franfallit yrkandet om att

miljokonsekvensbeskrivningen inte ska godkénnas.

Karlstads kommun har darutdver yrkat att i fall den provisoriska foreskriften P1

kvarstar ska en opartisk utredare utses pa bekostnad av Goteborgs kommun for att
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redovisa statistik om trafik pa Géta alv, brooppningar m.m. avseende inverkan pa

riksintresset sjofart.

Gotene och Ale kommuner har yrkat att Mark- och miljodverdomstolen ska avsla

Goteborgs kommuns ansokan.

Go6teborgs kommun har motsatt sig d&ndring av mark- och miljddomstolens dom.

Gullspangs, Karlstads, Kristinehamns, Lidkopings och Mariestads kommuner har yrkat

ersattning for sina rattegangskostnader i Mark- och miljoéverdomstolen.

UTVECKLANDE AV TALAN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Gullspangs, Karlstads, Kristinehamns, Lidkopings och Mariestads kommuner har

I huvudsak anfoért foljande.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen &r sa bristfallig att ansokan borde ha avvisats.
Konsekvenserna av bron har inte beddmts langre &n cirka en tiondel av tiden for brons
livslangd. Faktauppgifterna om antalet passager av handelsfartyg och fritidshatar som
kommer att krava brodppning med den ténkta bron &r bristféalliga. Det anges namligen
att i genomsnitt tre brodppningar per dygn kravs for fartyg medan Trafikverket har
uppgett att upp till 18-20 fartyg per dygn kan krava oppning. Det framgar inte hur
sokanden har kommit fram till slutsatsen att risken for pasegling blir mindre. Forhojda
vattennivaer under brons livslangd har inte beaktats. Konsekvenserna av att
sjotrafiken, till skillnad fran vid nollalternativet, maste samsas inom en och samma
farled har inte bedomts. Inte heller har behovet av fortojning for fartyg eller fritidsbatar
beaktats.

Alternativ och lokalisering

Den redovisade alternativutredningen ar begransad och effekterna av en lagre bro i
forhallande till en hogre bro eller nollalternativet har inte redovisats. Den kostnadsfria
farjeskytteln mellan Rosenlund och Lindholmen &r ett alternativ for manga cyklister.
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Nagot sadant alternativ finns inte for dem som fardas pa farleden och i
kollektivtrafiken. En hdg- respektive mellanbro har bedémts som likvardig ur
kollektivtrafiksynpunkt. Skalen till att vélja en lagre bro utgdr inte riksintressen.
Stadsutvecklingen och en fordelaktig hojd har getts foretrade framfor utpekade
riksintressen. Effekten av en lagre bro &r att sjotransporter istallet kommer att ske via
land med negativa miljéeffekter for manniskor, djur och natur langs transportvagarna.

Den valda placeringen strider darfér mot lokaliseringsprincipen.

Ovriga hansynsregler

Valet av broh6jd medfor en risk for olyckor. Risken for en eventuell pasegling innebéar
en betydande skada i forhallande till vad som géller idag. Redan risken for olagenhet
ska beaktas varfor tillstand inte kan lamnas med hansyn till miljobalkens
forsiktighetsprincip. S6kanden har inte visat att tillrackliga skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt kommer att vidtas. En rad viktiga fragor har i strid med miljobalkens
kunskapskrav skjutits pa framtiden vilket inte & samhéallsekonomiskt forsvarbart. En
lyftbro ar i forhallande till en klaffbro en samre teknisk I6sning da den ar mer sarbar.

Bron kommer under sin livstid att motverka hushallning med ravaror och energi.

Riksintressen

Den nya bron hdmmar den kommersiella sjofarten, néringslivet i kommunerna samt
utvecklingen av friluftsliv och turism. Ovriga broar uppstroms 6ppnas atskilliga ganger
varje dag och flera ganger per timme. En konsekvensanalys av det maximala antalet
fartygspassager saknas. Resonemanget om hur manga oppningar som kravs i
genomsnitt per dag r vilseledande. Nuvarande bro & ndmligen hogre varfor de flesta
lastfartygen kan passera utan brodppning. Mark- och miljddomstolen har inte beaktat
Trafikverkets beddmning att godsvolymen, och darmed antal fartyg, kan komma att
fordubblas redan 2030. Detta skulle innebéra minst 18—-20 brodppningar per dag. Till
det tillkommer passage for fritidsbatar, bogser- och arbetsbatar samt tur- och
charterbatar. Mark- och miljodomstolen har inte tagit tillracklig hansyn till

riksintresset i Gota &lv och uppstroms i Véanern.

Traffat avtal om framtida brodppningar innefattar inte nagra garantier eller skydd for
sjofarten att i framtiden nyttja hamnen och farleden pa ett satt som ar forenligt med
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3 kap. 8 8 miljobalken. Samordning och eventuellt inforande av ett

trafikledningssystem leder inte sa langt att riksintresset for sjéfarten inte skadas

patagligt.

Samhallsekonomisk tillatlighet

Samhallskostnaderna i form av ett stillestand pa bron och omdirigering av fordon i
handelse av en broskada har helt forbigatts. Kostnaderna som uppkommer for trafiken
till foljd av tillkommande brodppningar har inte heller beaktats. De miljdmassiga
kostnaderna for 6kade utslapp samt dkad belastning och olycksfallsrisk pa vagar for
det fall sjofarten upphor till foljd av bron har inte redovisats. De samhallsekonomiska
konsekvenserna for att anpassa tankt bebyggelse pa land till miljokvalitetsnormerna
har inte redovisats. Kostnaderna samt olagenheterna av bron 6verstiger fordelarna fran

allmén och enskild synpunkt.

Framtida verksamhet

Det gar redan idag att forutse att den nya bron kommer att begransa framtida
transporter pa alven och over alven. Detta skulle innebéra stora negativa effekter for
industriell utveckling i Vastsverige. Den sokta verksamheten star darmed i strid med
11 kap. 7 § miljébalken. Aven om man enligt forarbetena till denna bestammelse ska ta
hansyn till verksamhet som med viss grad av sannolikhet kan vantas komma till
utférande inom en inte alltfor avlidgsen framtid och det i detta sammanhang namns en
langsta tid av cirka tio ar, torde det vara sjalvklart att en bedémning i vissa fall kan
stracka sig langre. Det finns langtgaende planer pa att ersatta slussarna i Trollhattan
runt 2030. Den tillstandsgivna bron far inte begransa en ckad godsvolym och allmén
battrafik efter 2030.

Konflikter mellan olika trafikslag, miljokvalitetsnormer och mellankommunala
intressen

Goteborgs kommun har uppgett att en brodppning kommer att ta cirka tio minuter for
ett handelsfartyg och cirka fem minuter for en fritidsbat. Eftersom fritidsbatar kommer
att erbjudas passage fyra ganger per dygn, kommer flera batar att passera vid samma
tillfallen. Baserat pa 2008 ars siffror kommer i genomsnitt 25 batar per dygn att krava

brodppning. Under juli manad kommer upp till 35 batar per dag att krava brodppning.
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Det innebar att 6-10 segelbatar ska passera at gangen. Detta innebar att bron kommer

att behdva sta 6ppen under en langre period.

Baserat pa Trafikverkets prognos fér 2030 kan det under ett dygn kréavas brodppning
for upp till 20 fartyg och 35 segelbatar samt vardera ndgon bogser- eller arbetsbat och
nagon tur- eller charterbat. Det &r inte sakert att passage kommer att ske jamnt fordelat
mellan dygnets timmar da de flesta fartygen far forutséttas passera under dagtid. I vart

fall lar inte segelbatar passera nattetid.

Av ansokan framgar att miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid aven i framtiden
kommer att Overskridas. Med héansyn till den trafikstockning som kan forvéntas i
samband med brodppningarna kommer utsléppen att 6verskridas markant. Detta
innebar en pétaglig skada for manniskors halsa. Aven luftkvaliteten for befintlig
bebyggelse forsamras. Miljokvalitetsnormerna i andra kommuner riskerar att paverkas

nar landtransporterna 6kar pa grund av brons hojd.

Sjosakerhet

For att klargdra mojligheterna till bostadsbebyggelse i narheten av den ténkta bron
borde en riskanalys genomfdéras som beskriver vad som hander om en tankbat lastad
med farligt gods seglar pa bron. Nér flera fartyg ska moétas i farleden och blandas med
ett stort antal fritidsbatar uppkommer en ut6kad risk for olyckor. Brodppningarna
kommer att medfora stora storningar i kollektivtrafiken och biltrafiken i dvrigt.
Avsaknaden av fortojningsplatser kommer att innebéra stora problem for sydgaende
trafik.

Villkor

For det fall tillstand ska ges kan det inte accepteras att frigan om broéppningar och
fortojningsplatser skjuts pa framtiden. Det provisoriska villkoret strider mot
riksintresset farled och mot det ndra sammanhangande riksintresset for rorligt
friluftsliv. De foretag som utnyttjar farleden ar beroende av fungerande transporter for
sin konkurrensmojlighet. Spéarrtiderna tvingar féretagen att valja mindre lampliga
transportlosningar. Bron ska darfor under prévotiden 6ppnas en gang per timme utan

sparrtider och begransning av antalet fartygspassager per dag.
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Gullspangs, Karlstads, Kristinehamns och Lidkdpings kommuner har darutover i

huvudsak anfort foljande.

Brister i utredningen

Goteborgs kommun har utgatt ifran ett genomsnittligt antal fartygspassager och har
inte bedOmt effekterna under de dagar som brodppningar kan krévas vid upp till 31
tillfallen. Kommunen har inte heller beaktat att merparten av passagerna sker under
dygnets ljusa timmar. Viktoriainstitutets utredning har enbart bedémt konsekvenserna

for kollektivtrafiken under en period med mindre trafik pa alven.

Strakstudien fran Trafikverket ar inaktuell eftersom den togs fram innan man fattade
beslut om upprustning av slussarna. Innehallet ar uttryckligen baserat pa de nuvarande
slussarnas maxkapacitet med 15 passager per dygn och inte de planerade slussarnas

kapacitet med 45 passager per dygn.

Riskanalyserna som Gaéteborgs kommun utfért utgor inte ett tillrackligt
beslutsunderlag. Riskbedomningen ar vidare inte tillracklig eftersom man utgatt fran
ett felaktigt material. Vad som hinder nir en sa kallad ”’black-out” intréffar pa ett

fartyg som &r pa vag mot bron &r t.ex. inte belyst.

Goteborgs kommun har inte raknat in kostnader for dagliga trafikhinder orsakade av
brodppning efter 2030. Dodsfallsriskerna ar troligtvis underskattade tio ganger for
tiden efter 2030. Riskerna med hdgre stromningshastigheter i alven &n antagna 0,5
knop underskattas. Fartygshastighet och olycksfrekvens &r beroende av
stromningshastigheten, vilket varierar under aret beroende pa t.ex. hur Vattenfall
reglerar dammarna i Trollhattan och hur mycket vatten som sl&pps till Nordre &lv.
Stromningshastigheten kan vidare paverkas 6verraskande under isvintrar. Det har inte
heller beaktats att riskbilden kommer att fordndras genom att trafiken forvéantas tka
avsevart efter 2030 nar de galler antalet fartyg. Dessutom ska beaktas att storre fartyg

kommer att ha mojlighet att passera efter en ombyggnad av slussarna.
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Riksintresset sjofart
Den nya bron kommer att i strid med 3 kap. 6 och 8 88 samt 4 kap. miljobalken hindra
mojligheterna till passage pa dlven. Situationen forsamras aven ur
sj0sakerhetssynpunkt eftersom samtliga fartyg ska passera i samma ranna till skillnad

fran dagens tre passager under Gotaalvbron.

| Goteborg passerar i dag i genomsnitt fem fartyg per dygn pa Gota dlv. Det maximala
antalet passager uppgar till 12 fartyg. Om tillstand ges for den nya bron kommer

samtliga lastfartyg som i dag passerar bron att krdva brodppning.

Jordfallsbron kraver 183 broGppningar per manad och i genomsnitt sex broéppningar
per dag. Som lagst har 82 och som hdgst 444 batar passerat pa en manad. | genomsnitt
kraver som lagst tre batar och som hogst 15 batar per dygn brodppning. Under juli
2014 kravdes som minst 19 och som hogst 31 brodppningar per dygn. Som exempel
kravde nio yrkeshatar, 22 fritidsbatar och tva 6vriga batar brodppning den 26 juli 2014.
Vid den nya bron tillkommer aven bl.a. fartyg som passerar bron pa vag mot Surte
hamn och Gotenius varv. Sammanfattningsvis innebar detta att brodppning kommer att

kravas for mellan 2 350 och 2 450 batar per ar.

Pa grund av trafiken 6ver bron kommer den inte att kunna éppnas i den omfattning
som kravs for att sikerstalla riksintresset. En realistisk uppskattning &r att bron i basta
fall kan Gppna ett fatal gdnger under dagtid. Med en passagetid pa 10—12 minuter per
fartyg och 100 meters sékerhetsavstand mellan fartygen kommer bro6ppningen att
paga under minst 50 minuter om fyra fartyg ska passera, forutsatt att de haller en fart
pa fem knop och ar pa vag at samma hall. Med motande trafik och dartill fritidsbatar
kommer passagetiden vara avsevart langre. Det tar 30 minuter for tva fartyg att passera

nar de fardas i motsatt riktning.

Goteborgs kommun uppskattning av tidsatgangen for fritidsbatspassage ar inte
trovardig. Det ska inte bortses fran att det &r strommande vatten i farleden och att
passage maste kunna ske pa ett sékert satt. Ett trafikledningssystem kan inte mer &n
marginellt paverka detta faktum. | projektet med kollektivtrafiksystemet GOTRIS
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ingar inte Vasttrafik, som ansvarar for kollektivtrafiken, utan dess agare Vastra

Gotalandsregionen.

Trafikverkets prognos i strakstudien av trafiken pa Gota alv innebér att brodppning for
handelsfartyg kommer att kravas atta till tio ganger per dygn och vissa dagar upp till
20 ganger. Situationen kommer att med nuvarande trafik vara kritisk redan 2020 men
absolut ohallbar 2030. Trafikverkets nya prognos fran 1 april 2015 anger att sjcfarten
beddms Gka med totalt cirka 61 procent till 2030. Okningarna for hamnarna véntas ha
en viss geografisk utjdmnande effekt av hanterade ton, men proportionerna bedéms bli
relativt oférandrade och vastkusten behaller sin dominerande stéllning. Av rapporten
framgar vidare att jarnvagsnatet ar hart belastat. Det ar darfor av synnerlig vikt att
sjofarten kan erbjuda konkurrenskraftiga och miljomassigt fordelaktiga
transportalternativ. Svaveldirektivet innebar en lagre kostnadsékning for sjofarten an
man tidigare antagit medan transportkostnaderna pa vag kommer att 6ka. Enligt
Vasttrafiks utredning kan endast fem broGppningar per dygn accepteras, vilket ar
ofdrenligt med ett modernt sjétransportsystem. Enligt Goteborgs Sparvagar kommer
fem sparvagnar och bussar per minut att passera den nya bron under dagtid. En
brodppning for ett fartyg tar cirka tio minuter. Enligt Goéteborgs trafikkontor tar det
darefter cirka 45 minuter efter varje brodppning innan trafiken flyter som vanligt igen.
Slussarna i Trollhattan kommer vidare enligt den ingangna Véanernoverenskommelsen
att rustas upp innan 2030. Efter det kommer kanalsystemet att ha en kapacitet pa 48
passager per dygn istéllet for dagens 15. Upprustningen av slussarna i Trollhattan

innebdr att en flaskhals fér den framtida sjofarten undanrgjs.

Genom den foreslagna utformningen av bron skapas saledes en oloslig konflikt mellan
utvecklad sjofart och utvecklad kollektivtrafik. Andrade arbets- och vantetider kommer
att medfora okade kostnader. Vid alltfor hoga kostnader kommer sj6trafiken att minska
och pa sikt upphora.

Bropassagerna antas ske storningsfritt, men varken broar eller de fartyg som ska
passera under bron ar ofelbara. Samhéllsplaneringen tar normalt hansyn till detta for att
skapa system som ocksa tal fel och ofdrutsebarheter. | detta fall &r darfor en lagre bro
olamplig. Sjofartsverket har ansett att riksintresset farled skadas patagligt genom den
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aktuella utformningen. Det &r riksintresset for farled som bor ha féretrédde vid en
avvagning mellan flera oforenliga &ndamal. Det saknas darfor forutsattningar att tillata

den ansokta dtgarden eftersom den patagligt skadar detta riksintresse.

Ovriga hansynsregler och samhallsekonomisk tillatlighet

Miljokvalitetsnormerna for luft kommer inte att kunna innehallas vid den tankta bron.
Kostnaderna for mellanbron uppgar sammantaget till 3,5 miljarder kronor och inte en
miljard kronor eftersom kostnaden for sankning av E45 samt utrivning av den gamla
bron ska raknas med. Enbart kostnaderna for fordrojningen uppgar till cirka 800
miljoner kronor fram till och med 2050. Dértill ska indirekta ekonomiska verkningar
av verksamheten vagas in. Vid en summering uppgar risk- och

fordrojningskostnaderna till drygt en miljard kronor.

Kostnaderna samt skadorna och olagenheterna av bron 6verstiger fordelarna fran
allméan och enskild synpunkt. Hinder for tillstand foreligger darfor aven enligt

11 kap. 6 § miljobalken. Valet av en lagre bro har motiverats med att en sadan skulle
gynna gang- och cykeltrafikanter. Géteborgs kommun har redovisat att det finns andra
alternativ for gang- och cykeltrafikanter genom att tva nya andamalsenliga skyttlar
med plats for 300 passagerare och 80 cyklar har bestallts. Hogbroalternativet utgér den
basta 16sningen av den aktuella infrastrukturfragan.

Ale kommun har anfort i huvudsak féljande.

Kommunen &r starkt berord av de framtida mojligheterna att trafikera farleden Goéta
alv. Farleden har en mycket stor framtida kapacitet foér miljovanliga godstransporter
och ar av riksintresse till skillnad fran stadsutvecklingen i Géteborg. Inom kommunen
finns tre kommersiella hamnar som alla ar i full drift. Den foreslagna bron kommer att
allvarligt forsvara maéjligheterna att bedriva sjofart pa Gota alv och i langden finns en
risk att sjofarten kraftigt begransas eller 14ggs ner. Detta skulle innebéara en 6kad
belastning pa E45:an i direkt anslutning till bostadsomraden och industrier samt
verksamhets- och handelsomraden i kommunen. Forutsattningarna for utveckling av
verksamhet och sysselsattning inom saval Ale kommun som de 6vriga kommunerna

runt Vanern dventyras. Behovet av brodppningar och tiden for 6ppningar samt
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konsekvenserna for den landburna trafiken har underskattats. De féreslagna
sparrtiderna kommer att begransa passagemaojligheterna for sjotrafiken nar den
segelfria hojden samtidigt sanks med 6,5 meter. ldag har sparrtiderna inte en sa stor
betydelse eftersom de flesta fartygen kan passera utan brotppning. Mark- och
miljodomstolen har angett att antalet Gppningar maste okas till 5-13 ganger per dag
med den nuvarande sjotrafikens omfattning. Omfattningen av den framtida sjotrafiken
kraver dock att bron 6ppnas annu fler ganger. Enligt Trafikverkets strakstudie ska

uppemot 20 lastfartyg kunna passera per dygn.

Sokanden har underskattat behovet av brodppningar, tiden for en éppning och
konsekvenserna for den landburna trafiken m.m. Fler &n fem brodppningar i timmen
utanfor sparrtiderna ar omajligt att astadkomma med hansyn till den landburna trafiken
med bl.a. fem sparvagnar och bussar varje minut under hogtrafiktid. En
oppningsfrekvens som Gverstiger fem ganger per dygn far oacceptabla foljder for
kollektivtrafiken. Intresset av att bygga samman staden pa bada sidor kommer att 6ka
kommunikationsbehovet éver alven. Den framtida trafiken éver och under bron maste
darfor kunna atskiljas planskilt och inte vara helt beroende av broGppningar. Den nya
bron ska kunna anvéndas i cirka 100 ar och maste dimensioneras efter de framtida

trafikforhallandena. Ett alternativ ar att bygga en tunnel.

Gotene kommun har i huvudsak anfort att den nya bron inte ger de foretag som idag
finns i Gotene kommun forutsattningar att konkurrera och utvecklas. Detta ar ett

allvarligt hinder mot fortsatta satsningar i omradet.

Vanersborgs kommun har i huvudsak anfort foljande.

Den ansokta bron innebér sadana nackdelar fér naringslivet, turismen och trafiken,
saval kollektivtrafik som sjotrafik, att fordelarna av den fran allman och enskild
synpunkt inte dverstiger kostnaderna och eventuella skador och oldgenheter av bron.
Goteborgs kommun har inte presenterat nagra narmare siffror 6ver den ekonomiska
nyttan med en bro av detta slag jamfort med en bro med bibehallen segelfri hojd.
Goteborgs kommun har inte heller presenterat nagot kvalificerat underlag eller nagon

simulering av hur trafiken skulle paverkas av den nya bron.
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Riksintresset for farled Gota alv &r skyddat med en hdjd om 27 meter och en djup om
sju meter vilket mojliggor for Vanerhamn AB att trafikera med oceangaende fartyg.
Trafikverkets prognos om att godsmangden inom Vanersjofarten kan oka till nara 3,9
miljoner ton per ar innebér fler fartygspassager per dygn under den nya bron. Enligt
EU:s regelverk for inre vattenvagar ska sadana vattenvéagar anvandas i storre
utstrackning. Trafikverkets utredning pekar pa stora mojligheter till 6kade
godsmangder inom sjofarten. Det finns stora fordelar bade med hansyn till miljon och
till sysselséttningen att framja riksintresset och Vénersjofarten. Den sokta lagre bron
kommer utifran prognoserna om fordubblad godsmangd och begransade
broéppningstider i kombination med starka intressen fran andra trafikslag att vasentligt
forsvara mojligheterna att bedriva sjofart pa Gota dlv. Det finns en uppenbar risk att
sjofarten kommer att inskrankas vilket innebér ytterligare belastning pa E45:an och

andra végar respektive jarnvagar.

Bron behdver dimensioneras for att klara biltrafik om cirka 27 000 fordon per dygn,
kollektivtrafik om 3 000 fordon per dygn samt cirka 3 500 cyklister och 800 gaende
per dygn. En brodppning forvantas paga tio minuter men kan dven ta langre tid om
flera batar ska passera. En bro med en segelfri hojd om tolv meter innebér stora
storningar i kollektivtrafiken och for 6vrig trafik pa bron vilket i sin tur har negativ
paverkan pa miljon. Att tillgangligheten pa farleden ar paverkad av ett antal broar och
slussar Okar vikten av att samordna sj6trafik och dvriga trafikslag. Ett fungerande
trafikledningssystem ar darfor grundlaggande och bor foreskrivas som ett villkor for
tillstandet.

Saval naringslivet som turismen inom kommunen kommer att paverkas negativt av
brons hojd. Idag har segelbatar fri passage under Gétadlvbron. Merparten av sadana
batar har en masth6jd om 12-18 meter vilket innebér att brooppning kommer att
kravas. Foreslaget antal broéppningar for fritidsbatar under sommarmanaderna &r
otillrackligt. Foreslagna 6ppningstider samt sparrtider innebar att fritidsbatarna
kommer att ha svart att klara en fard till Trollhattan och Vanersborg under dagtid.
Spérrtiderna och begrénsningen av antal brodppningar for handelsfartyg ska darfor
utga. Anlaggningar for fortdjningsplatser omfattas inte av ansokan. Det &r av storsta
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vikt att antalet fortojningsplatser for fritidsbatar dimensionerat for hogsasong

sakerstalls i villkor.

For att verkstallighetsforordnande ska meddelas kréavs enligt miljobalken att den
ansokta verksamhetens tillatlighet &r slutligt avgjord och att skanden har visat pa
synnerligen starka skal till att fa ta tillstandet i ansprak. Goteborgs kommun har inte

presenterat nagra sadana skal.

Goteborgs kommun har anfért i huvudsak foljande.

Det finns inte nagot stod for pastaendet att den lagre hojden pa den planerade bron
skulle leda till att battrafiken pa Gota alv och anslutande farleder minskar och att bron
leder till samre villkor for naringslivet i kommunerna och negativ paverkan pa
turismen. Det ar fragan om pastadda indirekta effekter dar det saknas en direkt
geografisk och fysisk anknytning mellan kommunerna och bron. Farlederna ligger
inom allmant vattenomrade. De finns alltsa inte pa kommunalt vatten och man kan

darfor inte saga att nagot allmant intresse inom kommunen blir berort.

Fritidsintresset

Beroende pa battyp ar gangtiden for strackan Goteborg—Vanersborg, inklusive effektiv
slusstid och normal véntetid, cirka 9-13 timmar. Av Sjofartsverkets hemsida framgar
bl.a. att all nyttotrafik, inklusive lastfartyg och tagtrafik, har foretrade vid de
uppstroms liggande slussarna och broarna i Gota alv. Detta kan medfora en
tidsfordrojning vid passager med fritidsbat. Den nya bron innebdr inte att nagra
fritidsbatar utestangs utan bara att deras passage maste anpassas. Likt flertalet andra
broar i Sverige kommer den nya bron att 6ppnas flera ganger varje dygn. Under
semesterperioden kommer antalet brodppningar att 6kas. Kommunen kommer att stélla
krav pd att en brooppning for fritidshatar ska begransas till 4-5 minuter. Lyftbron ger
ocksa battre mojlighet att anpassa éppningen till hojden pa respektive bat. En eventuell
ytterligare vantetid for fritidsbatar blir saledes begransad. Det kommer att finnas
fortojningsplatser och forslag till placering har redovisats i mark- och miljédomstolen.
Den planerade stadsutvecklingen och utrivningen av den nuvarande bron ger utrymme

for ytterligare fortdjningsplatser. Den nuvarande Marieholmsbron och den planerade
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tagbron vid Marieholm innebér att det passerar ett tag upp till var sjatte minut vilket
blir avgorande for mojligheterna till passage for fritidsbatar. Det forutsatts ske en
samordning sa att en bat som far passera den nya bron slipper vanta vid
Marieholmsbron och vice versa. Det bor vidare beaktas att fritidsbattrafiken avser ett
fritids- och semesterintresse dar en viss fordrojning saknar betydelse. Trafiklednings-
och trafikinformationssystemet tillsammans med forbattrade fortojningsmajligheter,

med tillhdrande utbud och service, gynnar bat- och friluftslivet.

Farleder

Lyftbron kommer att kunna erbjuda minst 28 meter segelfri hojd for att sékerstélla
riksintresset. Farleden inskranks inte heller i 6vrigt i nagot hanseende utan kommer
tvartom att breddas och rétas ut vid brol&get. Det &r Trafikverket som utser
riksintressen for kommunikation och lansstyrelsen som bevakar dessa intressen i
tillstandsmal. Trafikverket har ansett att riksintresset inte skadas patagligt av den nya
bron forutsatt att brodppningar sker i den utstradckning som verket har sagt att det
behovs. For att sakerstalla framkomligheten har dessutom ett trafikeringsavtal for Gota
alv traffats mellan Goéteborgs kommun, Trafikverket, VVastra Gotalandsregionen och
Region Varmland. Sjofartsverket har foljt arbetet med uppréattandet av avtalet men
sedan valt att inte underteckna avtalet. Avtalet géller tills vidare men kan bara andras

om alla parter &r 6verens om detta.

Sjofarten

Lastfartygspassagerna ar jamnt fordelade 6ver dygnet och arets alla dagar. Statistik
Over bropassager visar att passagerna varierat 6ver dygnet. Detta kan tolkas som att det
inte &r av avgorande betydelse for sjofarten att passera under tidsperioderna klockan
06.00-09.00 och 15.00-18.00. Sett 6ver en vecka innebar de tidsbegréansningar som
finns redan idag att passage som kréver brodppning inte & mojlig under 18 procent av
tiden. En stor del av handelsfartygstrafiken undviker spérrtiderna bl.a. genom att
anpassa sin hastighet. Trafikverket och lansstyrelsen bedémer inte att villkor om
sparrtider — varen sig idag eller for den nya bron — innebdr att riksintresset farled
skadas patagligt. De ansvariga myndigheterna har en samsyn om att en okad sjofart
kommer att krdva mer insatser i form av trafikledning an idag. Detta
trafikledningsarbete bor ocksa kunna reducera eventuella olagenheter av att anpassa
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sjofarten till tidsrestriktioner vid broarna. En utredning om trafikstyrning av trafiken pa
och over Gota alv ar i princip klar. Trafikverket, Sjofartsverket, sjofartsintressenter och
kommunerna &r dock dverens om att ett genomfdrande av utredningen kan vénta tills

det finns ett behov av det.

Under 2013 passerade i genomsnitt tre till fyra fartyg per dygn Gotadlvbron. Under de
tio mest trafikerade dygnen passerade atta till nio fartyg. Prévningen i malet ska utga
fran uppgifterna i strakstudien och den prognos dver sjofartens utveckling som gors i
den. Géteborgs kommun har redovisat relevant underlag utifran strakstudien. Enligt
den godstrafikprognos som redovisas i strakstudien forvantas godsvolymerna 2020
ligga pa ungefir samma niva som 2005. Vid en "utvecklad Vinersjofart” forvéntas
godsvolymen ar 2030 uppga till cirka 3,9 miljoner ton vilket motsvarar atta till tio
fartyg per dygn. Av dessa forvantas 20-25 procent, dvs. i genomsnitt cirka tva fartyg,
vara anpassade for inre vattenvagar och darmed kunna passera bron utan 6ppning. Vid
“utvecklad Vinersjofart” kan saledes i genomsnitt sex till atta fartyg per dygn behova
en 6ppning. Detta forutsatter ett beslut om inre vattenvagar och en ny slussanlaggning i
drift i Trollhattan. Efterfragan pa godstransporter i landet forvantas 6ka marginellt,
cirka 5 procent, mellan aren 2030 och 2050. Bron kommer att 6ppnas enligt
prévotidsvillkoret och fragan om brodppningar ska foljas upp. Den nya bron kommer
saledes inte att ha nagon menlig paverkan pa det sjdanknutna naringslivet och inte

heller begréansa moéjligheterna att folja EU-direktivet om inre vattenvégar.

Det aberopade utlatandet fran A U utgar fran ett antal felaktiga faktiska sakuppgifter,
vilka inte har stod i strakstudien. Utlatandet utgar bl.a. felaktigt fran 40
fartygspassager per dygn och ett betydligt stérre fartygstonnage baserat pa en
slusstorlek om 120 x 17 meter mot strakstudiens slusstorlek om 110 x 17 x 5,4 meter.
Darmed blir ocksa slutsatserna felaktiga. Den dberopade rapporten fran Trafikverket
med prognos for godstransporter 2030 andrar inte uppgifterna i strakstudien eller
bedémningarna i 6vrigt. Strakstudien har raknat med en nagot hogre arlig 6kning av
sjofarten. Trafikverket har vidare uppgett att det finns begrénsningar for hur mycket
framtida godsvolymer kan utdkas l&ngs med &lven och har darfor ansett att
Vanersjofartens kapacitetsbehov i framtiden inte kan bli storre &n den potential som

utgors av den foreslagna tolkningen av riksintresset sjofart. Uppgifterna om att det for
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Jordfallsbron i Kungélv under juli 2014 kréavdes minst 19 brodppningar per dygn och
31 brodppningar som mest stammer inte. Enligt officiell statistik passerade 93
lastfartyg under juli manad 2014, vilket ger ett genomsnitt av tre lastfartyg per dygn.
For fritidshatarna 6ppnades Jordfallsbron i genomsnitt tio ganger per dygn. Tretton
brodppningar har genomforts per dygn. Den segelfria héjden for Jordfallsbron ar elva
meter och inte tretton meter som klaganden angett. Antalet passager under
Gotaalvbron 2012 har bedomts ligga ndgot lagt och har darfor raknats upp med
beaktande av den historiska differensen mellan Gotadlvbron och Jordfallsbron.

Oppningstider och segelfri hojd

De av Goteborgs kommun anlitade sakkunniga har gjort beddmningen att den
foreslagna lyftbron kommer att klara stallda krav pa sju till atta minuters
trafikavstangning for handelsfartygspassage och fyra till fem minuters avstangning for
fritidsbatar. De har vidare uppgett att skillnaden &r liten mellan olika brotyper. Den
foreslagna lyftbron ger battre mojligheter att anpassa 6ppningen till den bat som ska

passera.

Havsnivahojningen och effekten av tillfalliga extrema vattennivaer har beaktats.
Havsnivan forvantas stiga med cirka 0,1 meter till 2050 och cirka 0,7 meter till 2100.
Detta kommer att paverka antalet brodppningar marginellt. Antalet fritidsbatar som ska
passera vid varje 6ppning forvantas bli nagot fler. Detaljplanen anger att brons
underkant inte far ligga lagre an nivan 13,2 meter dver nollplanet vilket garanterar en
segelfri hojd pa 28 meter i 6ppen bro och 12 meter i stangt lage enligt Sjofartsverkets
definition. Den sokta utformningen ar forenlig med detaljplanen.

Sjosakerhet

Prévningen i malet ska utga fran kanda officiella uppgifter i Trafikverkets strakstudie
med prognos 6ver den framtida sjéfarten och inte andra uppskattningar. Myndigheter
med ansvar for sjosakerheten har inte ifragasatt dessa uppskattningar. Sékerheten for
bron har studerats i en riskanalys och genom sa kallade "full mission”-simuleringar.
De sakkunniga som Goéteborgs kommun har anlitat har sett éver riskanalysen for
pasegling och bekréaftat att risken i forhallande till tidigare broforslag ar likvardig for
den foreslagna bron. Risken dr cirka en femtedel av riskerna i trafiken generellt och
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bron kommer att vara mycket sékrare dn dagens Gotaalvbro. Myndigheter som har till
uppgift att bevaka sjosakerheten har forklarat sig inte heller ha nagot att erinra mot
redovisade utredningar och dragna slutsatser. Det har upprattats en byggriskanalys som
underlag for entreprenorens riskanalys. VVad galler atgarder under anlaggningstiden
samt utformningen av ledverk m.m. har avtal tecknats och samrad skett med
Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn. Fragorna kommer dven
fortsattningsvis att hanteras genom samrad med berorda parter. Goteborgs kommun
och Sjofartsverket har vidare traffat avtal avseende avstdngningar av farleden under

anlaggningstiden.

Sannolikheten for pasegling av lyftspann med langvarigt driftsstopp som foljd &r
mycket 1ag. Den nya bron kommer att vara den nast hégsta bron i Gota élv, med ett
oppningsbart brospann. Statistik fran pakorning av befintliga broar i Gota alv har
beaktats i riskanalysen. Av dessa ar nio 6ppningsbara varav sju har lagre segelfri hojd
an den nya bron. Det har inte registrerats nagon olycka som allvarligt har paverkat
funktionen av nagon av Gota élvs broar mellan aren 1985 och 2015. Bron kommer
vidare att uppfylla kraven for paseglingskrafter pa lyftspannet som uppstalls i de
foreskrifter som finns. Sannolikheten for pakorning bedoms inte vara hogre for fartyg
som fraktar farligt gods jamfort med 6vriga fartyg. Fartyg som fraktar farligt gods
utgor i dagslaget tva procent av det totala antalet passager. Sannolikheten for en
kollision ar liten. Sannolikheten for att en kollision med fartyg som fraktar farligt gods
leder till en olycka som innebar att det farliga godset paverkar bron ar ocksa mycket
lag. Sékerheten bedéms vidare vara betydligt hogre for den nya bron jamfart med
dagens bro som riskerar att paverkas i betydligt storre omfattning pa grund av dess
alder och bristfalliga stalkvalitet. Risken for att en person ska omkomma i trafiken ar

cirka 100 ganger storre an risken att omkomma pa grund av pasegling av den nya bron.

Stromningsforhallandena vid den nya bron ar likvéardiga med forhallandena vid
Jordfallsbron och Marieholmsbron. Det bestrids att funktionen hos en lyftbro skulle
vara sdmre &n hos en klaffbro. En klaffbro medfor tvartom en storre vindyta vilken
medfor risk for skador vid starka vindbyar. Det som anforts om mojligheterna for
fritidsbatar att passera broarna och slussarna uppstroms galler dven for handelsfartyg.
Redan idag maste sjétrafiken anpassas till brodppningar vid bl.a. den befintliga
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Gotaalvbron och Marieholmsbron. P4 motsvarande séatt far den landbaserade trafiken
anpassa sig efter brooppningar. Den nya bron innebar saledes inte en andring jamfort

med de forhallanden som rader idag.

Samordning av sjofartsintresset pa Gaéta alv och trafiken éver bron

Den simulering som gjorts for att berdkna den genomsnittliga fordrojningen for
kollektivtrafiken visar att férdrojningen blir fem minuter vid en 6ppningstid om tio
minuter. En god kollektivtrafik bedéms darmed kunna uppratthallas. ldag ar kéerna pa
bron avvecklade inom 15 minuter efter brodppning. Fordrdjningen for
kollektivtrafikresenarerna 6kade i genomsnitt med tre minuter. | utredningen
konstaterades att i Ovrigt forekommande storningar for kollektivtrafiken medforde en
fordréjning pa i genomsnitt 1,72 minuter och att genomsnittstiden 6kade till 1,74 med
studerade brodppningar, dvs. med 1,2 sekunder. Simuleringarna forutsatter i princip att
all landbaserad kollektivtrafik gar dver bron. Detta ar inte sannolikt eftersom nya
forbindelser dver &lven planeras, bl.a. en fast forbindelse och tre linbanelinjer.
Goteborgs kommun kan déarmed leda och styra om trafik till andra forbindelser.
Marieholmstunneln kommer att kunna avlasta trafiken. Aven kollektivtrafik i form av
battrafik 6ver alven kommer att utvecklas och tva nya skyttlar med plats for 300

passagerare och 80 cyklar &r bestallda.

Goteborgs kommun har visat att konsekvenserna for trafiken 6ver bron blir

godtagbara. Aven Vistra Gétalandsregionen har godtagit villkoren for brodppning.

Hansynsreglerna och miljokonsekvensbeskrivningen

Det har utforts en omfattande alternativutredning som far anses uppfylla miljébalkens
krav. Den valda lokaliseringen och utformningen far stod av 6versiktsplanen. Med
beaktande av faststéllda tillstandsvillkor och foreslagna skadeférebyggande atgérder
innebar den nya bron en begransad paverkan pa manniskors halsa och miljon. Bron

uppfyller darfor lokaliseringskraven i 2 kap. 6 8 miljobalken.

Verksamheten ar &ven forenlig med dvriga hédnsynsregler. Det som klagandena anfort
om miljokvalitetsnormer bestrids och synes dessutom berdra foreslagen

bostadsbebyggelse pa land. Dessa fragor provas inom detaljplanearendet. Bebyggelsen
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kommer dock att anpassas for att uppfylla gallande miljékvalitetsnormer. Omfattande

utredningar vad galler konsekvenserna av den nya bron har redovisats. Det finns

darmed ett fullgott underlag for bedémningen. Bestammelsen i 11 kap. 7 § miljébalken

ar inte tillamplig i forevarande fall bl.a. da det framgar av forarbetena till

bestdimmelsen att man ska ta hansyn till verksamhet som med en viss grad av

sannolikhet kan vantas komma till utférande inom en inte alltfor avlagsen framtid. |

forarbetena namns en langsta tid pa cirka tio ar.

Samhallsnyttan

Den nya bron innebadr en mycket betydande samhéllsnytta som inte bér kunna
ifragasattas. Lansstyrelsen har ansett att syftet med den sokta verksamheten ar av stort
samhallsintresse ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv for bl.a. stads- och
regionutvecklingen. Forslaget innebar att samtliga berérda riksintressen har beaktats
och samordnats. Forslaget ger vidare en méjlighet till god trafiksakerhet,
framkomlighet och tillganglighet for samtliga trafikslag som anvander bron samt till
god stadsutveckling invid bron. Brons utformning och hojd bidrar till att frigora ytor
for att kunna utveckla ett resecentrum av nationell och regional betydelse samt
bostader, kontorsarbetsplatser, handel och annan service i centrala Géteborg. De
kostnader som brodppningarna medfor 6verstiger inte merkostnaderna for att bygga en
bro med samma hgdjd som den nuvarande. De klagande kommunernas uppskattning av
de kostnader som skulle kunna uppkomma i samband med pasegling av bron ar
overskattade, framforallt for de mycket osannolika fallen som leder till flera manaders
total avstangning av bade bro och farled. Den uppskattade totala kostnaden ar for hog.
Inte heller &r en restidsférlust pa 12 minuter en rimlig utgangspunkt vid berakning av
den samhéllsekonomiska forlusten. En restidsforlust pa 4-5 minuter, cirka halva
oppningstiden, har verifierats bade av utforda simuleringar och av Viktoriainstitutets
analys av samtliga faktiska brooppningar under drygt tre manader pa den befintliga
bron. Nedséankningen av riksvag E45 ska inte inga i kostnadsjamforelsen mellan olika

broalternativ eftersom den kostnaden tillkommer oavsett vilket broalternativ som véljs.
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REMISSYTTRANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har anfort i huvudsak foljande.

Farleden i Gota alv &r utpekad som riksintresse for kommunikation. Varken den
befintliga eller den nya bron éver Géta alv ar utpekade som riksintressen. Verkets
godsprognos for Vanernregionen till 2030 férutspar en total 6kning med cirka 50
procent. Allt annat lika kan sjéfarten 6ka fran dagens knappt tva miljoner ton per ar till
cirka tre miljoner ton ar 2030. Med ett inférande av EU:s regelverk for inre
vattenvagar kan volymerna forvantas oka med ytterligare 0,5-1 miljoner ton per ar.
Idag passerar arligen drygt 1 300 fartyg Gaétaalvbron, eller i snitt drygt fyra passager
per dygn. Under 2010 var det som mest 13 fartygspassager under ett dygn. En
fordubbling av Vénersjofartens volymer ger en 6kning med i genomsnitt fyra till fem
lastfartyg per dygn, till i genomsnitt totalt atta till tio lastfartyg per dygn genom
Goteborg. Avseende farledens kapacitet bor noteras att det finns ett antal
begrénsningar i form av slussarna i Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg samt ett
antal laga broar som kraver broéppningar. Aven med ett val fungerande
trafikledningssystem finns det begransningar. Till exempel tar en slussning i
slusstrappan i Trollhattan cirka 60 minuter. Vidare &r antalet platser langs &lven dar
fartyg kan matas pa ett sjosakert satt begransat. Véanersjofartens kapacitetsbehov i
framtiden kan darfor inte bli storre an den potential som utgérs av den foreslagna
tolkningen av riksintresset. Med en lagre bro &n dagens 6kar behovet av brodppningar,
framforallt for segelbatar. Dessa batar kraver dock redan idag brodppning vid befintlig
och planerad ny jarnvagsbro vid Marieholm i Goteborg. | framtiden bor darfor
fritidsbatstrafiken samlas ihop till vissa pa forhand annonserade brodppningstider som
da kan ske samordnat mellan den nya bron och jarnvéagsbroarna vid Marieholm.
Antalet 6ppningar under dygnet for fritidsbatstrafiken kan da relateras till det totala
behovet och hur manga éppningar som i dvrigt kravs for handelstrafikens
framkomlighet det dygnet. Kommande brodppningar kan dessutom annonseras i
forvag sa att behovet av att ligga still och vénta vid kaj kan minimeras. For att trygga
en langsiktig fartygstrafik pa Gota alv finns behov av att ersétta, alternativt renovera,
slussarna i Trollhattan. Detta ar en investering som inte finns med i nuvarande

atgardsplan for det statliga transportsystemet (2014-2025).
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Sjofartsverket har anfért i huvudsak foljande.

Gota dlv ar det enda in- och utloppet for den yrkesmassiga sjofarten till och fran
Vénern och har utpekats som riksintresse. Handelssjofarten har visat en nedatgaende
trend men forvantas 6ka i hela riket. Ett av syftena bakom en 6kning av
fartygstrafiken, i linje med transportmal och andamal med inre vattenvagar som
fastslagits av EU, ar att avlasta transportsystemet pa land. Det &r viktigt att
handelssjofart pa Gota élv kan bedrivas effektivt i framtiden och folja med den positiva
trend som forvantas for sjofartsnaringen i stort. Alven har en kapacitet som
transportled som mojliggor en flerdubblad godsmangd. Vidare passerar cirka 3 000
fritidsbatar arligen och aven turismen ar en naring som vaxer. Tillstand till den nya
bron skadar riksintresset sjofart patagligt varfor ansokan ska avslas. Den nya bron ska
provas utifran miljobalkens hansynsregler. Mark- och miljodomstolen har inte beaktat
verkets erfarenhetsbaserade invandningar mot dppettider for bron och dess paverkan
pa lokal- och kollektivtrafiken. Det &r av yttersta vikt att fragor om
brodppningsmaojligheter, fortdjningsplatser och andra intresseavvagningar gors i
domen eftersom det annars finns stor risk for att ytterligare restriktioner for sjofarten
kan tvingas fram om brodppningar orsakar oacceptabelt stora storningar i lokaltrafiken.
Den fordyring som en anpassning till den foreslagna bron kommer att krdva riskerar att
leda till att alternativa kommunikationsleder pa land véljs. Om riksintresset inte
regleras i domen kan detta komma att prioriteras bort med hansyn till det starka
intresset for lokal- och kollektivtrafik som bron &r tankt att tillgodose. Det ar inte
tillrackligt att lata detta regleras i ett avtal. Det finns vidare patagliga brister i
underlaget da det saknas en kvalificerad konsekvensanalys och simulering av hur
samtliga trafikslag inklusive kollektivtrafiken paverkas av den nya bron. Inte heller har
foljderna av de olika alternativa brohdjderna och broéppningsmodellerna redovisats.
En lyftbro innebar en maxhojd &ven i 6ppet lage, medan en klaffbro, som den
nuvarande bron, inte begransar fartygens hojd. Det saknas vidare en analys av
paverkan pa de industrier som ligger uppstroms och pa fritidsbatstrafiken. Det ar

sadana brister i miljokonsekvensbeskrivningen att den skulle ha underkénts.
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Det ar olampligt med ett verkstéllighetsférordnande i ett politiskt och kontroversiellt

arende.

Transportstyrelsen, Miljo- och klimatnamnden i G6teborgs kommun,
Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten, Lansstyrelsen i Véastra
Gotalands lan och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har inte haft

nagot ytterligare att anféra i forhallande till tidigare stallningstaganden.

MARK- OCH MILJIOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Allménna utgangspunkter for prévningen

Goteborgs kommun har ansokt om tillstand enligt miljcbalken for en ny bro éver Gota
alv. Som mark- och miljodomstolen har framhallit ar det sokanden som genom sin
ansokan anger ramen for provningen. | detta fall ar det saledes utformningen av den

nya bron enligt forslaget ”Arpeggio” som ska provas.

Vid provning av vattenverksamhet géller utéver de 6vergripande bestammelserna i

1-4 kap. miljobalken ocksa sarskilda hansynsregler i 11 kap. 6-8 §8 miljobalken.

De klagande kommunerna har framst framfort invandningar mot utformningen av
bron. De har invant bade mot den nya brons hojd och tekniska utformning samt den
inverkan dessa faktorer har framfor allt pa Gota dlv sasom av riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken, men ocksa pa riksintresset for friluftsliv
och turism enligt 3 kap. 6 § och 4 kap. 2 § miljébalken. Flera kommuner har ocksa
invant att underlaget ar bristfalligt och att miljokvalitetsnormer for luft riskerar att

overskridas.

De fragor som Mark- och miljééverdomstolen har att ta stallning till ar darmed om den
ansokta verksamheten uppfyller kraven i de allmdnna hénsynsreglerna i 2 kap.
miljobalken, om verksamheten kan genomforas utan att medfora en otillaten skada pa
aktuella riksintressen i 3 och 4 kap. miljobalken, om miljokonsekvensbeskrivningen
kan godtas, om miljokvalitetsnormer for luft riskerar att dverskridas, om verksamheten

fran allman och enskild synpunkt dvervéager kostnaderna och olédgenheterna av den
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(11 kap. 6 8§ miljobalken) samt om verksamheten kan genomforas utan att riskera att
skada framtida verksamheter (11 kap. 7 § miljobalken). Om verksamheten bedéms

som tillatlig uppkommer fragan hur villkoren for den ska utformas.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Mark- och miljddomstolen har funnit att den av G6éteborgs kommun uppréttade
miljokonsekvensbeskrivningen med de kompletteringar som gjorts uppfyller kraven i
6 kap. miljobalken. De klagande kommunerna har yrkat att
miljokonsekvensbeskrivningen inte ska godkénnas eftersom konsekvenserna av den
nya bron inte har redovisats i tillracklig omfattning. Aven Sjofartsverket har anfort att
det finns brister i den utredning som Goteborgs kommun har presenterat. Goteborgs
kommun har 4 sin sida vidhallit att de redovisade utredningarna ar relevanta och

tillrackliga.

Mark- och miljoddverdomstolen finner att den miljokonsekvensbeskrivning som
Goteborgs kommun bifogat ansokan, tillsammans med de kompletterande uppgifter
som darefter lamnats under malets handlaggning, ger ett sddant underlag att den kan
godtas och laggas till grund for provningen. Nagon anledning att avvisa ansokan finns

darmed inte.

Tillatligheten
Riksintresse for kommunikationer

Trafikverket ar den myndighet som tar fram underlag samt bedomer om ett omrade kan
vara av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Bade farleden
Gota alv och Goteborgs hamn har av Trafikverket beddmts vara av riksintresse. Det &r
dock provningsmyndigheten som slutligt avgor om ett omrade &r av riksintresse enligt
3 kap. miljobalken och som ocksa bedémer om en atgard patagligt skadar riksintresset
(prop. 1997/98:45 del 1 s. 242). | detta fall har mark- och miljédomstolen funnit att
farleden Gota alv (farled 955) och Géteborgs hamn &r av riksintresse for
kommunikationer. Varken parterna i malet eller remissinstanserna har framfort nagon
avvikande uppfattning och Mark- och miljééverdomstolen delar mark- och
miljodomstolens beddmning. Det innebér att farleden och hamnen ska skyddas mot
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atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna

(3 kap. 8 8§ andra stycket miljébalken).

Den foreslagna utformningen av den nya bron uppfyller den for riksintresset angivna
skyddade hojden om 27 meter och det skyddade djupet om 7 meter. Den nya bron
kommer emellertid ha en lagre segelfri hdjd dn den nuvarande bron. Det innebér att
med dagens trafik pa Gota alv kommer den nya bron behéva éppnas mellan fem och
tretton ganger per dag vilket kan jamféras med att nuvarande bro 6ppnas i genomsitt
tva ganger per dag. Den lagre segelfria hdjden kommer att innebéra en storre paverkan
pa trafiken pa Gota alv an vad den nuvarande bron har. En forutséttning for att
riksintresset inte ska skadas patagligt ar darmed att det sker brodppningar i en
tillrdcklig omfattning.

Enligt Trafikverket kan riksintresset for Vanersjofarten anses tryggat om minst 15
handelsfartyg kan passera langs Gota alv per dygn samt minst en bropassage kan
garanteras per timma, vid den nya bron, undantaget klockan 06—09 och 15-18.
Trafikverket har vidare patalat att behovet kan vara storre sommartid med hansyn till
turismens behov och att det far vagas mot att varje 6ppning kan bli 1ang nér ett flertal
batar ska passera. Trafikverkets bedomning ar gjord utifran en prognos av den framtida
godstransporten pa Gota alv och det faktum att det redan idag finns ett antal

begransningar i framkomligheten i form av slussar och laga broar.

Mark- och miljédomstolen har meddelat en provisorisk foreskrift, P1, om krav pa

brodppningar som dverensstimmer med Trafikverkets beddmning.

Flera av de kommuner som har 6verklagat mark- och miljddomstolens dom har yrkat
att det i stallet ska meddelas slutliga villkor avseende krav pa broéppning samt att
brodppning ska ske utan begransning under en del av dygnet, att flera batar ska kunna
passera vid varje 6ppning och att villkoret inte ska begrénsa antal passager av

handelsfartyg per dygn.

Med hansyn till att det finns en osakerhet kring den framtida utvecklingen for trafiken
pa Gota alv och for trafiken som passerar 6ver bron, delar Mark- och
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miljoéverdomstolen den beddmning som mark- och miljddomstolen har gjort om att
det ar olampligt att nu faststalla ett slutligt villkor om 6ppningsintervaller. Fragan om
villkor for brodppningar bor darmed skjutas upp under en provotid. Med de
erfarenheter som man kan fa under en prévotid ges forutsattningar for att slutliga
villkor ska kunna utformas pa ett satt som minskar paverkan pa sjéfarten utifran hur

denna har kommit att utvecklas.

Nasta fraga ar om det under prévotiden behéver ske brodppningar med ett tatare

intervall &n vad mark- och miljédomstolen foreskrivit.

Utifran den utredning som finns i malet kring forvantad trafik pa Gota alv under de
kommande aren delar Mark- och miljééverdomstolen den bedémning som
Trafikverket har gjort om att riksintresset kan anses tryggat om det under prévotiden
sker brodppningar i enlighet med den av mark- och miljédomstolen foreskrivna
provisoriska foreskriften. Foreskriften ar utformad som att minst 15 handelsfartyg ska
kunna passera per dygn. Som foreskriften ar utformad hindrar den inte att fler fartyg
kan tillatas passera om behov finns. Att fartyg kan behdva invanta brooppning kan i
sig inte anses innebéara en pataglig skada pa riksintresset. Det ska ocksa beaktas att
mark- och miljddomstolen som villkor foreskrivit att Goteborgs kommun ska verka for
infOrandet av ett effektivt trafikledningssystem. Med en samordning mellan sjotrafiken
och trafiken 6ver bron bor antal fartyg som behdver vanta pa broéppning kunna
minska. Mark- och miljoéverdomstolen aterkommer langre ned till villkoret om

trafikledningssystem.

Sammantaget finner Mark- och miljééverdomstolen att den ansokta utformningen av
bron tillsammans med den av mark- och miljédomstolen féreskrivna provisoriska
foreskriften innebdr att det inte uppstar nagon pataglig skada pa riksintresset for
kommunikationer. Om den utredning som ska utféras under prévotiden tillsammans
med vunna erfarenheter om trafiksituationen och trafikledningssystemet visar att
brodppning behover ske med andra intervaller for att minska paverkan pa riksintresset,
kan slutliga villkor behdva utformas pa annat satt for att sakerstalla detta riksintresse.
Eftersom det & mojligt att trygga riksintresset med villkor om brodppning, utgor

riksintresset alltsa inte nagot hinder mot den ansokta bron.
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Det kan noteras att mark- och miljddomstolen har angett riksintresset sjofart.
Riksintresset ska ratteligen benamnas kommunikation, vilket innefattar bade den
kommersiella sjofarten och fritidshatstrafiken. Det innebar att dven paverkan for

fritidsbatstrafiken ingar i provotidsutredningen.

Riksintresse for turism och friluftsliv

Vénernskargarden ar av riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Detta innebér att den
ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Vanern
med Gar och strandomraden ar dessutom i sin helhet utpekad som riksintresse enligt

4 kap. 2 8 miljobalken. Av det foljer ett turismens och friluftslivets intressen sarskilt
ska beaktas vid bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag och andra

ingrepp i miljon.

Av forarbetena till 3 kap. 6 § miljobalken framgar att bevarandevardet hos ett omrade
av intresse for friluftslivet kan hanga samman med goda forutséttningar for bl.a. batliv
(prop. 1997/98:45 del 2 s. 32).

Med en lagre bro 6kar behovet av brooppningar aven for fritidsbatar. Pa motsvarande
satt som galler for yrkestrafiken ar framkomligheten fér segelbatar emellertid redan
paverkad av andra broar i Gota alv som ocksa kraver éppning. Den omstandigheten att
den nya bron sannolikt innebar att fler batar behéver ligga vid kaj och invéanta
brodppning och att farden upp- och nerfor Gota alv kan ta langre tid &n i dag, kan inte
anses innebdra en otillaten paverkan pa de riksintressen som skyddar friluftslivet och

turismen i Vanern.

Sjosakerhet
Savitt avser sjosakerheten delar Mark- och miljoéverdomstolen den bedémning som
mark- och miljédomstolen gjort att den nya bron uppfyller miljobalkens krav. Vad

klagandena nu har anfort medfor inte nagon annan bedoémning.
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Miljokvalitetsnormer
Flera av de klagande kommunerna har invant att storningar pa trafiken och
tillkommande trafikstockningar i samband med tkat antal brodppningar kommer att
innebéara att miljokvalitetsnormerna for luft inte kan innehallas vid den nya bron.
Goteborgs kommun har bestritt vad kommunerna har uppgett angaende
miljokvalitetsnormerna. Goteborgs kommun har vidare angett att fragan inte direkt
avser detta mal utan berdr den bostadshebyggelse som planeras pa den mark som

fristalls n&r den gamla bron ersétts med den nya.

Mark- och miljodverdomstolen gor féljande bedémning.

Utifran de uppgifter som Goteborgs kommun har lamnat i ansékan och
miljokonsekvensbeskrivningen kommer den vattenverksamhet som domstolen har att
préva, forutom en viss mindre paverkan under byggskedet, endast marginellt att
paverka luftkvaliteten genom det 6kade antalet brodppningar som kommer att kravas.
Denna paverkan innebar inget hinder mot att tillata verksamheten (jfr 2 kap. 7 § andra
stycket miljobalken). | den del som avser paverkan av planerad bostadsbebyggelse

kommer denna fraga att hanteras inom ramen for detaljplanearendet.

Den nya brons lokalisering och basta mojliga teknik

De klagande kommunerna har gjort géllande att den utformning av bron som ligger till
grund for tillstandsprovningen framstar som oférenlig med bestammelserna i

2 kap. miljobalken. Lokaliseringen av en mellanhdgbro i ett centralt l14ge i Goteborg
med den trafikbelastning som finns gor att valet av brohdjd enligt dem inte ar det
basta. Vidare anser de att en lyftbro i jamforelse med en klaffbro inte utgér basta

mojliga teknik eftersom konstruktionen &r mer sarbar.

Goteborgs kommun har anfort att en simulering av sjotrafiken for 2030 och korsande
landbaserade trafik 2035 visar att den genomsnittliga fordréjningen i kollektivtrafiken
vid brodppning blir fem minuter vid en 6ppningstid om tio minuter, och att en god
kollektivtrafik kan uppratthallas &ven med brodppningarna. Géteborgs kommun har
ocksa latit utreda paverkan pa kollektivtrafiken genom att registrera effekten av
samtliga brodppningar under perioden den 1 januari 2014-23 april 2014. Det framgar
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av utredningen att kderna pa den nya bron ar avvecklade inom 15 minuter.

Fordrdjningen for resande med kollektivtrafik 6kade i genomsnitt med tre minuter

vilket &r halva 6ppningstiden for bron.

Nér det galler valet av broh6jd har Goteborgs kommun anfort att den nya bron
sammanbinder omraden som tidigare framst utnyttjats for hamnandamal. Forslaget till
ny bro har tagits fram med en brohdjd som medger kortare ramper och ger méjligheter
till stadsutveckling och nya lésningar i brons narhet pa 6mse sidor om Géta alv.

Mark- och miljodverdomstolen finner vid en samlad bedémning att verksamheten ar
tillatlig enligt de allmanna lokaliserings- och hushallningsbestammelserna i
miljobalken.

Domstolen har ovan konstaterat att den valda utformningen av bron tillsammans med
foreskrivna krav pa brodppning, inte kommer att innebara nagon pataglig skada pa
aktuella riksintressen. Mot denna bakgrund samt utifran vad Géteborgs kommun har
anfort om valet av lokalisering utifran den omvandling av berérda omraden som nu

pagar, far den valda lokaliseringen anses som lamplig enligt 2 kap. 6 § miljobalken.

Den utredning som finns i malet visar inte entydigt om en lyftbro eller klaffbro kan
anses vara basta mojliga teknik. Goteborgs kommun har pekat pa flera fordelar med en
lyftbro, bl.a. mojligheten att anpassa dppningstiden till hojden pa den bét som ska
passera. Mot denna bakgrund far den av Goteborgs kommun valda tekniken anses
forenlig med kraven i 2 kap. 3 § miljobalken.

Samhéllsnyttan (11 kap. 6 § miljobalken)

En vattenverksamhet far bedrivas endast om dess fordelar fran allman och enskild
synpunkt évervéger kostnaderna samt skadorna och oldgenheterna av den. Den
samhallsekonomiska bedomningen bor baseras pa en ekonomisk analys av rimlig
omfattning. Man bor ocksa vid beddmningen kunna beakta andra verkningar av
foretaget an sadana som avser foretagets inverkan pa vattenforhallandena (se prop.
1997/98:45, del 2, s. 129).
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Den nuvarande bron maste bytas ut senast 2020. Mark- och miljééverdomstolen
konstaterar att nyttan av den nya bron darmed klart 6verstiger oldgenheterna och
kostnaderna i forhallande till nollalternativet dvs. att behalla befintlig bro. Vid en
jamfoérelse mellan den ekonomiska nyttan av att bygga en ny bro och kostnaderna samt
de relativt begransade oldgenheter som den sokta vattenverksamheten beddéms ge
upphov till for enskilda och allménna intressen under byggtiden i form av bl.a. buller
och grumling, framstar det som uppenbart att mervardet av den ansokta bron val

uppfyller de villkor som anges i bestammelsen.

Vid beddmningen av samhéllsnyttan maste en avvéagning ocksa ske mellan de fordelar
den valda utformningen av bron har for trafiken 6ver bron och stadsutvecklingen i
omradena kring bron och de nackdelar en lagre bro har for sjtrafiken pa Gota élv. Det
far ocksa beaktas att &ven om en lagre bro ar avsedd att gynna trafiken Gver bron,
innebar den lagre hojden fler brodppningar vilket &r en nackdel for trafiken som nyttjar

bron.

De olégenheter for sjotrafiken som uppkommer till foljd av en lagre bro kan minskas
med krav pa tillrackligt antal brodppningar och inférande av ett trafikledningssystem.
Om den foreskrift om brodppning som géller under provotiden skulle visa sig vara
otillracklig finns det mojlighet att efter provotiden foreskriva krav pa tatare
oppningsintervaller. Goteborgs kommun har, nar det géaller trafiken pa bron, bedomt att
det & mojligt att forena en vl fungerande kollektivtrafik med brodppningar. Aven om
underlaget kunde ha varit mer utforligt nar det géller paverkan pa trafiken pa bron i de
fall bron utanfor sparrtiden maste dppnas oftare dn en gang per timme eller om
oppningstiden blir langre &n den antagna pa grund av att fler fartyg och fritidsbatar
maste passera samtidigt, bedomer Mark- och miljodverdomstolen att den ansokta
verksamhetens fordelar fran allman och enskild synpunkt anda 6vervager kostnaderna

samt skadorna och olédgenheterna av den.

Skador pa framtida verksamheter (11 kap. 7 § miljobalken)
En vattenverksamhet ska utforas sa att den inte forsvarar annan verksamhet som i

framtiden kan antas beréra samma vattentillgang och som framjar allménna eller
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enskilda d&ndamal av vikt. Detta krav géller om vattenverksamheten kan utféras pa

detta sétt utan oskalig kostnad.

Klagande kommuner har anfort att den ansokta verksamheten genom utformningen av
bron riskerar att medféra skada for sjofarten i framtiden. Kommunerna har hanvisat till
ett utlatande av A U. | utlatandet anfors att Trafikverkets berakningar om att trafiken

pa Gota alv mellan aren 2030 och 2050 kan antas 6ka med 5 procent ar forsiktig.

Goteborgs kommun har invant att kommunen utgatt fran den strakstudie som
Trafikverket har presenterat. Enligt denna studie kommer atta till tio fartyg per dygn i
genomsnitt att passera den nya bron 2030. Av dessa fartyg kan 20—-25 procent passera
bron utan broGppning. Detta innebar att i genomsnitt sex till atta fartyg per dygn

behdver brodppning vid en utvecklad Vénersjofart.

I den utredning som finns i malet har beaktats en viss kning av sjofarten i framtiden.
Med hénsyn till de begransningar som finns i farleden och som paverkar farledens
kapacitet samt den osékerhet som finns kring en eventuell ombyggnad av slussarna vid
Trollhattan, far den hansyn som skett till framtida sjofart pa Gota alv anses som
tillracklig. Vad klagandena har anfort om skada pa framtida verksamheter innebér

darmed inte nagot hinder mot tillatligheten av den ansokta verksamheten.

Sammanfattande bedémning av tillatligheten

Verksamheten kommer under saval anlaggningsfasen som driftstiden att ge upphov till
storningar for omgivningen, framst i form av grumling, buller, luftféroreningar och
paverkan pa sjofarten och den landburna trafiken 6ver bron. Stérningarna bedéms dock
inte vara sa betydande att de inte, med de forsiktighetsmatt som Géteborgs kommun
har atagit sig och som ocksa i 6vrigt kan foreskrivas i villkor, kan hallas pa en
acceptabel niva. De storningar som uppkommer medfor darfor inte att verksamheten
inte ska tillatas. Inte heller vad som i dvrigt framkommit i malet utgor hinder mot den
sokta verksamhetens tillatlighet. Sammantaget bedémer Mark- och
miljodverdomstolen att det finns forutsattningar att, med adekvata villkor, meddela

tillstand till den sokta verksamheten.
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Villkor
De klagande kommunerna har invant mot tva av de slutliga villkor som mark- och

miljodomstolen foreskrivit, villkor 11 och 15.

Villkor 11 - fort6jningsplatser
Villkor 11 innebar att Goteborgs kommun ska sékerstélla att ett tillrackligt antal
fortojningsplatser finns for fritidsbatar som véntar pa brodppning. Klagande

kommuner har yrkat att villkor 11 ska ange minsta antal fortéjningsplatser.

Mot bakgrund av att bron ska anvandas under lang tid och att antalet fritidsbatar kan
komma att variera samt eftersom behovet av fortéjningsplatser ocksa dr beroende av
hur villkoren om brodppningar slutligt utformas, &r det enligt Mark- och
miljodverdomstolens uppfattning mer andamalsenligt att utforma ett villkor som
innebdr att Goteborgs kommun ska sakerstalla ett tillrackligt antal fortdjningsplatser an

att nu ange ett bestamt antal. Det finns alltsa inte anledning att andra detta villkor.

Villkor 15 - trafikledningssystem
Klagande kommuner har yrkat att det ska inforas ett krav pa ett fungerande
trafikledningssystem som ska omfatta samtliga trafikslag och att detta system ska vara

driftklart senast vid tidpunkten nér bron tas i bruk.

Goteborgs kommun har anfért att en utredning om trafikstyrning av trafiken pa och

Over Gota alv i princip ar klar.

Mark- och miljédverdomstolen delar kommunernas uppfattning att det ar av storsta
vikt att ett trafikledningssystem kommer pa plats for att undvika stérningar for
sjofarten och for att minska paverkan pa den landbaserade trafiken. Med hansyn till att
Goteborgs kommun inte har full radighet éver denna fraga kan emellertid inte

domstolen skarpa villkoret pa det satt som yrkats.

Med hansyn till betydelsen av ett trafikledningssystem finns det anda anledning att

komplettera villkoret pa sa satt att Goteborgs kommun alaggs att verka for att
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trafikledningssystemet ska vara pa plats nar bron tas i ansprak och att fortydliga att

systemet ska omfatta samtliga trafikslag.

Provotidsutredning avseende paverkan pa riksintresse — U1 och P1

Mark- och miljoéverdomstolen har i fragan om verksamhetens tillatlighet bedomt att
det & mojligt att Iamna tillstand till den sékta verksamheten utan att det uppkommer
nagon pataglig skada pa riksintresset for kommunikation. En forutsattning for det ar
dock att det foreskrivs villkor for verksamheten som sékerstaller tillrackliga krav pa
bl.a. brodppning. De klagande kommunerna har yrkat att fragan om brodppning ska
regleras i ett slutligt villkor. Som Mark- och miljoéverdomstolen tidigare har
konstaterat ar det dock mer andamalsenligt att fragan om krav pa broéppning utreds
under en provotid for att man utifran de erfarenheter som erhalls under denna tid kan
formulera villkor om brodppningar som sakerstaller riksintresset for kommunikation
pa Gota alv. Det saknas daremot anledning att, som Karlstads kommun yrkat, férordna
att en opartisk utredare utses for att redovisa statistik om trafiken pa Géta alv,
brodppningar m.m. avseende inverkan pa riksintresset. Under prévotiden bor salunda
fragan om brodppning regleras genom en provisorisk foreskrift i enlighet med vad

mark- och miljddomstolen bestamt.

Verkstallighetsforordnande
Med hénsyn till vad som framkommit angaende den nuvarande brons skick och att det
darmed finns ett starkt intresse av att kunna paborja de ansokta atgarderna ska

verkstéllighetsforordnandet besta.

Rattegangskostnader
Mot bakgrund av utgangen i malet ska de klagande kommunernas yrkande om

ersattning for rattegangskostnader avslas.

Sammanfattning

Denna dom innebar sammanfattningsvis att Goteborgs kommuns ansékan om tillstand
till vattenverksamhet innefattande bland annat byggandet av en ny bro 6ver Gota élv
enligt forslaget ”Arpeggio” bifalls. Mark- och miljéoverdomstolen har funnit att

verksamheten uppfyller kraven i de allménna hansynsreglerna enligt miljobalken.
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Verksamheten bedéms innebara sadana fordelar fran allman och enskild synpunkt att
dessa Overvéger kostnaderna och oldgenheterna av den. Verksamheten bedéms inte
innebéra skador pa framtida verksamheter. En forutsattning for att verksamheten ska fa
bedrivas ar att de berorda riksintressena inte lider pataglig skada. Genom den av mark-
och miljddomstolen foreskriva provisoriska foreskriften om brodppning tryggas
riksintresset fér kommunikation. Efter provotiden ska Géteborgs kommun ge in
forslag till hur brodppningar ska ske. Villkor om bro6ppning kan utifran den kunskap
som erhallits under prévotiden da komma att utformas pa ett annat satt for att minska
paverkan pa riksintresset for kommunikation. Mark- och miljodverdomstolen har
beddmt att det ar av avgtrande betydelse att ett effektivt trafikledningssystem som
innefattar samtliga trafikslag tas fram for att minska paverkan bade pa farleden och pa
den landbaserade trafiken. Mark- och miljééverdomstolen har darfér kompletterat
villkor 15 i detta avseende. Mot bakgrund av att nuvarande bro maste bytas ut senast
2020 far Goteborgs kommun ta tillstdndet i ansprak trots att domen inte vunnit laga
kraft.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast 2016-06-01

| avgorandet har deltagit hovrattsradet Per Sundberg, tekniska radet Bengt Jonsson,
hovrattsradet Malin Wik och tf. hovrattsassessorn Kristina Borjevik Kovaniemi,

referent.

Foredragande har varit Helen Agah.
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Goteborgs kommun, Fastighetsndmnden
Box 2258
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Ombud: Advokat T W

SAKEN

Ansokan om tillstand till anlaggande av ny bro éver Gota alv for vag-, sparvégs-,
gang- och cykeltrafik med hartill hérande anlaggningar samt utrivning av den
befintliga Gotadlvbron vid Lilla Bommen mm, Goéteborgs kommun

Ao: 108 N: 6401020 E: 319380

DOMSLUT

Tillstand

Mark- och miljodomstolen lamnar Géteborgs kommun tillstand enligt 11 kap. mil-
jobalken att inom fastigheterna Goteborg Gullbergsvass 703:44 och 703:45 samt
Goteborg Tingstadsvassen 739:29 och 739:149,

dels anlagga ny bro for vag- sparvags-, gang- och cykeltrafik éver Gota ilv ("Hi-
singsbron”), 1 lige omedelbart uppstroms befintlig bro vid Lilla Bommen, med hér-
till horande anlaggningar,

dels utfora erforderliga grundlaggnings- och schaktningsarbeten i Gota alv,

dels utféra muddringsarbeten i Gota dlv for anpassning av farleden till Hisingsbron,
dels anldgga nya ledverk och dykdalber i anslutning till den nya bron,

dels anl&gga kabelkulvertar i bottnen i den nya brons 6ppningsbara spann,

dels utriva och ersétta befintlig kaj pa sodra sidan av Gota dlv med ny kaj,

dels anldgga tillfalliga och permanenta fyllningar, erosionsskydd och hértill hérande

stabilitetsforbattrande atgarder,

Dok.ld 268554

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 0521-27 02 30 mandag — fredag
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dels utféra temporéra anldggningar/konstruktioner i Gota &lv for byggande av Hi-

singsbron och for utrivning av den befintliga Gétadlvbron,

dels anldgga temporart parkeringsdack i anslutning till befintlig kaj vid s6dra sidan

av Gota élv,

och dels utriva befintlig bro 6ver Géta dlv vid Lilla Bommen (’Goétaédlvbron™), med

hartill hdrande brostod, landfasten, stodmurar, ledverk m.fl. anldggningar.

Villkor

1.

Anldggningarna ska utformas och arbetena utféras i huvudsaklig éverensstam-
melse med vad sokanden redovisat under rubriken ANSOKAN nedan samt i 6v-

rigt tagit sig i malet.

Mindre andringar av verksamheten far vidtas efter godkannande av tillsyns-
myndigheten. Som forutséttning for sadant godkannande ska galla att andringen

inte kan antas medfora 6kad stérning for omgivningen.

Tillstandet far tas i ansprak forst nar den nya Detaljplan for Bro 6ver Gota alv

(aktbilaga 97) har vunnit laga kraft.

Alla grumlande arbeten i Gota dlv ska planeras och genomforas pa sadant satt
att grumlingen begransas. Massor som ar férorenade och avses borttas skall om-

handertas pa harfor foreskrivet satt.

Muddring, schaktning och évriga arbeten som medfor pataglig grumling i Géta
alv far utféras under perioden 15 november - 15 april. Arbeten som orsakar
grumling under andra tider kan utforas efter samrad med och godkénnande av

tillsynsmyndigheten.

Vid muddring och schakt av férorenade sediment ska miljoskopa anvandas om
inte féroreningsspridning till Gota alv kan forhindras med tillféallig spont eller

andra lampliga anordningar.
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6.

10.

Goteborgs kommun ska vidta atgarder for att sakerstélla att befintliga kylvatte-
nintag inte paverkas negativt av grumlande arbeten. Atgarderna ska utformas i

samrad med agarna till kylvattenintagen.

Buller till foljd av bilnings-, palnings- och spontningsarbeten i Gota alv, vilket
kan paverka fisk i &lven under perioden 15 april -15 november, far endast utfo-
ras dagtid kl. 07.00- 18.00.

Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran villkoret, exempelvis vid tids-
massigt kortare arbeten.

Tillsynsmyndigheten far under perioderna 15 april - 31 maj och 15 september -
15 november foreskriva ytterligare kortare tidsrestriktioner till foljd av sérskilda
forhallanden for lax, exempelvis smoltutséttning och smoltvandring.

Innan bilnings-, palnings- och spontningsarbeten paborjas skall underrattelse

ske till berdrda fastighetsagare och till tillsynsmyndigheten,

Vid palning i Gota élv skall arbetena bérjas med begransad energi (s.k. "ramp

up"™).

Buller till foljd av vattenverksamheten skall begrénsas sa att det inomhus inte
ger upphov till hogre ljudniva an vad som féljer av Naturvardsverkets allmanna
rad for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). De i namnda allménna rad an-
givna riktvardena l&ses darmed som begransningsvarden. Tillsynsmyndigheten
far medge undantag fran villkoret.

Overskottsvatten ska for att fa slappas ut till recipient uppfylla féljande be-

gransningsvarden:

As 75 ng/l
Cr 75 ug/l
Cd 1,5 ug/l
Pb 15 ug/l
Cu 45 ug/l
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11.

12.

13.

14.

DELDOM
Zn 150 ng/l
Ni 225 ng/l
Ag 25 ng/l
Hg 0,35 ng/l
TOC 60 mg/I
PAH 15 ug/l
PCB 0,005 ug/l
Totalfosfor 250 ng/l
Totalkvéve 10 mg/l
Oljeindex 25 mg/l
TBT 0,005 ug/l
Susp. 250 mg/l
pH ska ligga mel-
lan 6-9

Overskottsvatten som inte uppfyller kraven ska renas i behandlingsanlaggning
sd att dessa krav kan uppfyllas. Eventuell behandlingsanlaggning ska utformas i

samrad med tillsynsmyndigheten.

Goteborgs kommun ska sakerstalla att erforderligt antal fortojningsplatser finns

upp- och nedstréms bron for fritidsbatar som vantar pa bro6ppning.
Inom vattenomradet ska vid rivning av Gota alvbro, tillfalligt parkeringsdack
och ovriga tillfalliga konstruktioner aktuella anlaggningsdelar var utrivna till i

niva med eller under blivande botten.

Detaljutformning av ledverk samt de delar av bron som beror sjofarten ska ske i

samrad med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och GHAB (Hamnmyndigheten).

Under byggnadstiden ska ett sjotrafikledningssystem VTS (Vessel Traffic Ser-
vice) finnas. En trafikledningscentral upprattas for att kontrollera och styra tra-

fiken pa Gata alv inom byggarbetsplatsen med omnejd. Inrattande av sjotrafik-

4
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informationssystem, fragor om utméarkning under och efter anlaggningsfasen,
dvriga arbeten och atgarder som paverkar eller kan paverka sjotrafiken i Gota
alv ska ske i samrad med Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Goteborgs

Hamn. Arbetena skall i god tid kungoras i Underrattelser for sjofarande (Ufs),

15. Goteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem infors for

kommunikationsleden (farled 955), Gota alv.

16. Efter anlaggningens fardigstéllande, ska omradet sjomatas och farleden ramas,
resultatet av sjomatningen inrapporteras till Sjofartsverket, Transportstyrelsen

och Goteborgs Hamn (hamnmyndigheten),

17. Kontrollprogram for tillstandsgivna arbeten ska upprattas i samrad med och
godkannas av tillsynsmyndigheten samt ges in till myndigheten senast tre (3)
manader innan vattenarbetena paborjas. For det fall enighet kring kontrollpro-
grammet inte skulle nas, far tvistefraga hanskjutas till mark- och miljédomsto-

len for avgOrande.

Provotid

Riksintresset sjofart

Mark- och miljodomstolen skjuter enligt 22 kap. 27 § miljobalken upp fragan om

vilka villkor som ska galla for att minska paverkan pa farleden Gota alv.

U1. Under prévotiden ska Géteborgs kommun utreda paverkan pa sjofartsintresset.
Uppfoljning av paverkan pa sjofartsintresset ska ske genom studie av broéppning-
arnas paverkan pa sjofarten pa Gota alv. Studien ska utforas och utformas i samrad
med tillsynsmyndigheten, Sjofartsverket och sjofartsintresset.

Intill dess mark- och miljédomstolen beslutar annat, ska foljande provisoriska fore-

skrift galla.
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P1. Brooppningar ska medge att minst 15 handelsfartyg kan passera Gota alv per
dygn. Minst en bropassage ska garanteras per timma, undantaget kl. 06-09 och 15-

18 helgfria vardagar.

Goteborgs kommun ska arligen till mark- och miljodomstolen redovisa relevant
statistik om trafik pa Gota élv, brodppningar mm och redovisa erfarenheter om tra-
fiksituationen och trafikledningssystemet samt inom 5 ar fran att bron tagits i an-
sprak till mark- och miljodomstolen ge in provotidsutredning avseende inverkan pa

riksintresset sjofart och kommuns forslag till hur brodppningar ska ske.

Inverkan pa fiskbestandet

Mark- och miljodomstolen skjuter enligt 22 kap. 27 & miljobalken upp fragan om
kompensation for vattenverksamhetens inverkan pa fiskbestandet.

Uppfoljning av paverkan pa fiskebestandet av berorda arbeten ska ske genom stu-
dier av fiskbestandet fore, under och 1, 2 och 3 ar efter att arbetena i vattenomradet
ar avslutade. Studien ska utforas av fiskesakkunnig och utformas i samrad med till-

synsmyndigheten.

Goteborgs kommun ska sedan inom 4 ar fran att bron tagits i ansprak till mark- och
miljodomstolen ge in provotidsutredning avseende inverkan pa fiskbestandet. Vid
konstaterad paverkan pa fiskbestandet av betydelse ska Goteborgs kommun utge

kompensation.

Delegation

Mark- och miljodomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 8§ tredje stycket miljobalken
at tillsynsmyndigheten att

* bestimma om mindre dndringar av verksamheten, jfr villkor 1,

« faststilla villkor for muddringarbeten jfr villkor 4,

» faststélla utformning av behandlingsanlédggning for 6verskottsvatten, jfr villkor 10,
» bestimma éndrade bullervillkor samt forskriva ytterligare forsiktighetsmatt vad

galler buller, jfr villkor 7 och 9,
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» faststélla kontrollprogram, jfr villkor 17.

Godkéannande av miljokonsekvensbeskrivning

Mark- och miljodomstolen godkanner miljokonsekvensbeskrivningen.

Arbetstid m.m.
Arbetena for den nu tillstandsgivna vattenverksamheten ska vara utforda 10 ar efter

att denna dom vunnit laga kraft.

Ansprak i anledning av oforutsedd skada far framstallas inom 5 ar fran arbetstidens

utgang.

Verkstéallighetsforordnande

Mark- och miljodomstolen férordnar med stod av 22 kap 28 § forsta stycket miljo-
balken att det nu lamnade tillstandet till vattenverksamhet far tas i ansprak utan hin-
der av att domen inte har vunnit laga kraft i tillstdndsdelen. Verkstallighetsforord-
nandet innebar inte att tillstandet far tas i ansprak innan detaljplanen for ny bro
vunnit laga kraft enligt villkorspunkt 2 ovan.

Ogillade yrkanden
Alla yrkanden i malet om andra eller strangare villkor 4n de som har angetts ovan

ogillas.

Kostnader
Mark- och miljodomstolen finner inte skél att satta ner eller efterskanka den tidigare

faststéllda och inbetalade prévningsavgiften.

Goteborgs kommun ska betala ersattning for rattegangskostnader till
a. Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan med attioentusensexhundra (81 600) kr,
b. Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB med trettiotvatusentrettiofem (32 035)
kr,
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c. Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv (publ) med trettiotvatu-
sentrettiofem (32 035) kr,
d. advokat E Ls huvudman med etthundrasjuttiofemtusenniohundra-sexton

(175 916) kr.

Pa beloppen ska utga ranta enligt lag fran denna dag tills betalning sker.

8
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BAKGRUND
En fast forbindelse mellan Goteborgs innerstad och Hisingen har funnits sedan ar

1874, da den forsta Hisingsbron anlades. Nuvarande Gétadlvbro vid Lilla Bommen
byggdes underforsta halften av 1930-talet och invigdes ar 1939. Fran borjan utfor-
des bron med fyra korfalt samt sparvag men breddades pa 1950-talet till sex korfalt
plus gang- och cykelbanor pa vardera sidan av bron. Bron &r idag den enskilt vik-
tigaste forbindelsen éver Gota alv for kollektivtrafiken i Goteborgsomradet och den

enda sparvagsforbindelsen dver alven.

Fri hojd 6ver alvens medelvattenniva ar idag 19,5 meter i det 6ppningsbara klaff-
spannet, dar farleden &r 20 meter bred. Brons huvudkonstruktion bestar av langsga-
ende stalbalkar som béar en farbaneplatta av betong, forutom i klaffspannet dar plat-
tan utgdrs av stal. Bron bars huvudsakligen upp av pendelpelare i stal. Stalet i bron
har konstaterats vara av sprod kvalitet, vilket tillsammans med utmattning av stalet
har medfort att brons aterstaende livslangd bedéms vara begransad och att den
maste ersattas senast ar 2020. For att minimera riskerna for ett brott har trafiklaster-
na pa bron begransats, samtidigt som bron forsetts med ett avancerat bevakningssy-

stem av optofiber i syfte att detektera eventuella sprickor i stalet.

Trafikflodet Over Gotadlvbron har varit i princip oférandrat under en langre tid,
samtidigt som det totala trafikflodet 6ver samtliga forbindelser over Gota alv (Ting-
stadstunneln och Alvsborgsbron) okat kraftigt. De framkomlighetsproblem som ofta
upptrader i hogtrafik orsakas i normalfallet inte av brons kapacitet i sig, utan av den
samlade belastningen pa trafiksystemet kring Gétaleden och bron. I dag reser cirka
85.000 personer per dygn med sparvagn eller buss dver bron, vilket motsvarar nar-
mare 70 % av antalet resenérer som tar sig 6ver bron varje dygn. Av dessa fardas ca
62 % med buss och ca 38 % med sparvagn. Antalet kollektivtrafikpassager forvan-
tas ocksa oka framover. Det ar den enda alvforbindelsen for sparvagn, vilket inne-

bar att Overfarten ar ké&nslig for storningar i kollektivtrafiken.

Goteborgs Stad (nedan fortsattningsvis benamnd "Staden™) avser nu att ersatta den
befintliga Gotadlvbron vid Lilla Bommen i centrala Géteborg med en ny bro, bela-
gen knappt 100 meter uppstroms/nordost om den befintliga bron. Den nya bron
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kommer preliminart att fa namnet "Hisingsbron” men bendmns i denna tillstandsan-
sokan tillsvidare for "ny Gaétaalvbro®. Ifragavarande ansokan avser en tillstands-
prévning av den sokta vattenverksamheten enligt 11 kapitlet miljobalken
(1998:808).

Uppfoérandet av ny Gotaédlvbro skall delfinansieras genom det s.k. Vastsvenska pa-
ketet, vars syfte ar att bidra till stora infrastruktursatsningar pa kollektivtrafik, jarn-
vagar och vagar i Véstsverige. Infor planarbetet med en ny &lvforbindelse som skall
erséatta nuvarande Gotadlvbro har alternativa losningar studerats i ett planprogram
enligt davarande plan- och bygglagen (1987:10) samt har &ven en forstudie enligt
lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) utforts. Bade planprogram och forstu-
dien har utrett en ny Gétaalvbro, tillsammans med en Bangardsviadukt 6ver spar-
omradet vid Goteborgs central. Tva olika lagen for alvférbindelsen studerades, dels
det nu tillstandssokta i Stadstjanaregatans forlangning, dels ett lage langre upp-
stroms i Kdmpegatans forlangning. Vidare studerades olika brohdjder och éven tun-
nelalternativ, totalt sex olika alternativ, benamnda A-F. Efter avvagning valdes det
s.k. alternativ A for det fortsatta arbetet, vilket alternativ utgor en 10-13 meter hog
bro som trafikeras med samtliga trafikslag. En sammanfattning avforstudien fram-
gar av miljokonsekvensbeskrivningen, dar d&ven motiven for valt alternativ redovi-

Sas.

Den befintliga Goétadlvbrons daliga standard medfér en tidplan som innebér att en
ny bro skall kunna tas i ansprak senast ar 2020. Alvférbindelsen &r av strategisk
betydelse for att pa ett battre satt 4n idag knyta samman Goteborgs centrala delar,
stadsdelarna pa den norra respektive sodra sidan av Gota alvstranden. Vissa forbatt-
ringar skall aven utforas for kollektivtrafiken, gaende och cyklande.

Trafikndmnden i Goteborgs Stad har den 20 juni 2012 beslutat att den nya Gotaélv-
bron skall anlaggas med en fri h6jd av 13 m 6ver medelvattenytan, vilken bro denna
tillstandsansokan avser. De pagaende prévningsprocesserna for den nya bron omfat-

tar foljande.

- Detaljplan, paborjad enligt tidigare plan- och bygglagen (1987:10), "APBL".
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- Jarnvagsplan enligt lag om byggande av jarnvdg (1995:1649).
- Tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken (1998:808).

Arbetet med de olika provningsprocesserna - detaljplan, jarnvéagsplan och tillstand

till vattenverksamhet - pagar parallellt.

Den slutliga gestaltningen och detaljutformningen av bron har avgjorts i en design-
tavling, dar forutsattningarna for tavlingen ar forutbestdmda och utgors av vissa
grundlaggande utformnings- och funktionskrav. Det vinnande forslaget ”Arpeggio”

ar den utformning som Goteborgs kommun slutligen bestamt ska galla for bron.

Detaljplanen forvantas bli antagen av Kommunfullmaktige i Géteborgs Stad under
ar 2014.

Den nya bron kommer att vara beldgen knappt 100 meter uppstréoms/nordost den

befintliga bron éver Gota alv vid Lilla Bommen i centrala Goteborg.

ANSOKAN

Yrkanden

Goteborgs kommun, sokande, har ansokt om tillstand enligt 11 kap. miljobalken
att,

dels anlagga ny bro for vag- sparvags-, gang- och cykeltrafik 6ver Gota alv

("ny Gotadlvbro™), i lage omedelbart uppstroms befintlig bro vid Lilla
Bommen, med hartill hérande anldggningar,

dels utfora erforderliga grundlaggnings- och schaktningsarbeten i Gota alv,

dels utféra muddringsarbeten i Goéta alv for anpassning av farleden till ny
Gotaalvbro,

dels anlégga nya ledverk och dykdalber i anslutning till den nya bron,

dels anlagga kabelkulvertar i bottnen i den nya brons 6ppningsbara spann,

dels utriva och ersatta befintlig kaj pa sodra sidan av Goéta alv med ny kaj,

dels anléagga tillfalliga och permanenta fyllningar, erosionsskydd och har-

till horande stabilitetsforbattrande atgarder,
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dels utfora temporéra anlaggningar/konstruktioner i Gota alv for byggande
av den nya Goétaalvbron och for utrivning av den befintliga Gotaalv-
bron,

dels anlédgga tempordéra parkeringsdack i anslutning till befintlig kaj vid
sOdra sidan av Gota alv

och dels utriva befintlig bro éver Géta alv vid Lilla Bommen ("Go6tadlvbron™),
med hértill horande brostéd, landfasten, stodmurar, ledverk m fl an-

laggningar.

Vidare yrkar Goteborgs kommun att arbetstiden faststalla till tio ar raknat fran
dagen for lagakraftvunnet tillstand och att tiden for inkommande med ansprak pa
ersattning enligt reglerna om oférutsedd skada faststalls till fem ar, raknat fran ar-
betstidens utgang samt att tillstandet kan tas i ansprak utan hinder av att domen inte

vunnit laga kraft (meddela verkstallighetsférordnande).

Sasom villkor for den ovan tillstdndssokta vattenverksamheten foreslar Géteborgs

kommun att,

1. verksamheten skall bedrivas och anlaggningarna utformas i huvudsaklig éver-
ensstammelse med vad kommunen redovisat i ansékningshandlingarna och i 6v-
rigt atagit sig i malet. Mindre andringar av verksamheten far vidtas efter god-
kénnande av tillsynsmyndigheten,

2. anldaggningsarbeten som innebar omfattande, grumlande arbeten i Gota alv skall
genomforas pa sadant satt att grumlingen begransas. Massor som ar fororenade
och avses borttas skall omhandertas pa harfor foreskrivet satt,

3. innan bilnings-, palnings- och spontningsarbeten paborjas skall underréattelse ske

till berorda fastighetsagare inom influensomradet och till tillsynsmyndigheten,

4. avstangning, utmarkning, avskarmning av belysning och andra atgarder som

beror sakerheten for sjofarten samt fartygstrafiken skall ske i samrad med Sj6-



13

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 2557-13
Mark- och miljodomstolen

fartsverket, Transportstyrelsen och Géteborgs Hamn (hamnmyndigheten). Arbe-

tena skall i god tid kungéras i Underrattelser for sjofarande (Ufs),

5. efter anlaggningens fardigstallande, omradet skall sjométas och resultatet inrap-
porteras till Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Géteborgs Hamn (hamnmyn-
digheten),

6. kontrollprogram skall upprattas i samrad med och godkénnas av tillsynsmyn-
digheten samt ges in till myndigheten senast tre (3) manader innan vattenarbe-

tena paborjas,

7. for det fall enighet kring atgarder och kontroll enligt villkor 3 och 6 inte skulle
nas, far tvistefraga hanskjutas till mark- och miljédomstolen for avgérande.

Tidigare tillstand
Utifran vad Staden kunnat utreda finns féljande tidigare, av mark- och miljédomsto-

len tillstandsgivna anlaggningar/verksamheter i omradet.

- Goteborgs Stad har i dom den 22 maj 1936 i mal AM 9/1936 erhallit tillstandtill
den befintliga Gotadlvbron, med underkant bro om lagst 19,5 m éver medelvatteny-

tan och ett rorligt spann med en fri bredd av minst 20 m.

- Statens Vattenfallsverk har i deldom DVA 66 den 12 juli 1974 i mal VA 2/74 er-
hallit tillstdnd att forandra farleden genom Géteborgs hamn pa strackan Marie-
holmsbron-Frihamnspiren, med en farledsbredd av ca 45 m samt rensning/ schakt-
ning till nivan -6,45 m (RH 00), motsvarande nivan + 3,72 m i GH 88.

- Goteborgs hamnstyrelse har i mal AM 25/1933 erhallit tillstand till ombyggnad av
Gullbergskajen, med en kajbreddning av 20 m.
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- Fastighetsaktiebolaget Betongblandaren har i dom den 13 juni 1988 i mal VA
20/88 erhallit tillstand att utfora en paseglingsbank i Gota élv, nedstroms befintlig

Gotaalvbro.

- Trafikverket/Goteborgs kommun har i dom den 24 oktober 2011 i mal M 794-10
erhallit tillstand att anlagga en vagtrafiktunnel under Géta alv vid Marieholm i Go6-
teborg m m (Marieholmstunneln). Foreslagen tunnel ar belédgen ca 2 km uppstroms
aktuell bro 6ver Gota alv. | tillstandet medges dven sokandena réatt att utriva och
aterstalla befintliga ledverk under befintlig Gotaalvbro, norr om farleden samt ut-

foéra muddring for att vid behov kunna passera bron med flytande tunnelelement.

- Trafikverket/Goteborgs kommun har i dom den 6 februari 2013 i mal M 1110-12
erhallit tillstand att anlagga en ny jarnvagsforbindelse (broar) vid Marieholm, ca 2,5

km uppstroms aktuellt brolége.

Staden bedomer f.n. att inte nagot av de gallande tillstinden behover andras. | den
man nagot tillstand skulle behéva kompletteras kommer detta att ske i samrad med
berord tillstandshavare och i forekommande fall efter foreskriven provning.

Fastighetsforhallanden och radighet

De anlaggningar/atgarder som omfattas av sokt tillstand till vattenverksamhet &r
beldgna under hdgsta hdgvattenytan + 11,8 m i enlighet med bilagda teknisk be-
skrivning. De markomraden som ar belagna under nivan +11,8 m framgar av
plankarta. Atgédrder pa land innanfér kajer bedéms inte vara atgarder som utférs
inom vattenomraden. Foljande fastigheter bedéms bli direkt berérda av tillstands-

sOkt vattenverksamhet/ vattenanlaggningar.

- GoOteborg Gullbergsvass 703:44

- Goteborg Gullbergsvass 703:45

- Goteborg Tingstadsvassen 739:149
- GoOteborg Tingstadsvassen 739:29
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Pa satt som framgar av fastighetsagarforteckningen med &gs dessa fastigheter av
Staden. Foreslagen vattenverksamhet kan dven komma att berora de fastigheter/
rattighetshavare som i 6vrigt framgar av bilagda fastighetsagarforteckning. Nér det
géller andra fastighetségare/rattighetshavare som kan bli berérda av arbetena, har
Fastighetskontoret i Goteborg Stad i uppdrag att férhandla med de berdrda parterna

om markatkomsten.

| denna ansokan foreslagen vattenverksamhet ar en forutsattning for sparvags-
trafiken i omradet. Staden har radighet for utférande av verksamheten med stod av
kap 4 8 6 p lagen (1998:812) med sérskilda bestdammelser om vattenverksamhet,
"restvattenlagen”. Med hansyn till vad som nu anforts har Staden vattenrattslig ra-

dighet for provning av forevarande ansokan.

Planférhallanden
For aktuellt omrade anger géllande 6versiktsplan for Géteborgs kommun, antagen
den 26 februari 2009, foljande.

- Pagaende respektive Forandrad Markanvéandning

- Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor

- Utredningsomrade for framtida bebyggelseomraden (Ringon) och for framtida
kommunikation (Ny &lvforbindelse)

- Markreservat for kommunikation, jarnvég (Véastlanken).

For omradet galler detaljplanerna F2225 och F3650 (Norra broféstet), F3923
(Swecohuset), F3768 (Befintlig bro samt parkeringsgarage), F3556 (foreslagen bro
fram till Swecohuset), F3667 och F3680 (Kajkanten och vattnet) samt F4538 (Be-
fintlig bensinstation). Planernas genomfdrandetid har I6pt ut. Forslag till ny "De-
taljplan for bro 6ver Gota alv" har upprattats av Stadsbyggnadskontoret i Goteborgs
Stad. Samrad om planforslaget har genomforts under perioden 22 januari - 5 mars
2013. Efter samradet har planforslaget reviderats och en utstallningshandling har
utarbetats. Detaljplaneforslaget kommer att stéllas ut under andra halvaret 2013 och

detaljplanen forvantas bli antagen av Kommunfullméktige i Géteborgs Stad under
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ar 2014. Detaljplanearbetet ar pabdrjat enligt den tidigare géllande plan- och bygg-
lagen (1987:10), "APBL", dvs i tiden fore den 2 maj 2011. En separat jarnvagsplan
for sparvagen skall aven tas fram. Jarnvagsplanen har varit ute pa samrad, samtidigt

som forevarande tillstandsarende.

Den nya bron éver Géta alv sammanbinder omraden som tidigare framst nyttjades
for hamnandamal. Dessa ar under successiv omvandling till stadsmiljéer med bo-
stader, kontorsarbetsplatser samt handel och annan service. Goteborgs Stad avser
genom foreslagen ny detaljplan anlédgga en ny, l&gre bro for att battre sammanbinda
de bada alvstranderna och maéjliggora byggnation pa alvstranderna kring landfas-
tena. Den nya bron far harigenom en kortare totallangd och landar narmare kajerna,
vilket skapar béattre forutsattningar for ovan ndmnda stadsutveckling av Ringdn och
Gullbergsvass, pa 6mse sidor om Goéta alv. Detaljplanen for ny Gotaalvbro omfattar

foljande forandrade markanvandning inom aktuellt omrade.

- Ny bro 6ver Gota dlv, mellan Hjalmar Brantingsgatan och Stadstjanaregatan/E45.
- Blandad stadsbebyggelse mellan Lilla Bommen och Gullbergsvass, dar nuvarande
bro ligger, och utokade byggréatter inom kvarteren dster om féreslagen bro.

Den tillstandssokta nya bron éver Gota alv, med tillhorande trafikanlaggningar, ar i
overensstammelse med gallande dversiktsplan samt foreslagen ny detaljplan. Pa satt
som nu anforts pagar arbetet med framtagandet av ny detaljplan for omradet. Om
den nya detaljplanen skulle komma att vinna laga kraft efter att mark- och miljo-
domstolen prévat forevarande tillstandsmal, far ett ianspraktagande av ett tillstand i
malet villkoras av att detaljplanen vunnit laga kraft. Parallellt med namnda prov-
ningsprocesser pagar aven arbetet med att faststélla en jarnvagsplan for bron. Sta-
den har genomfort samrad kring jarnvagsplanen. Om jarnvagsplanen skulle bli fast-
stalld innan mark- och miljodomstolen provat forevarande tillstandsmal, kommer

jarnvagsplanen att inges och aberopas i malet.



17

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 2557-13
Mark- och miljodomstolen

Hojdsystem

Om inte annat anges, hanfor sig samtliga i ansokan, inklusive bilagor, angivna ni-
vaer till Goteborgs lokala hojdsystem (GH 88), som har sitt nollplan pa nivan -
10,17 i rikets hojdsystem RH 00 (-10,07 i rikets hojdsystem RH 70). Plandata anges
i SWEREF 99.

Befintliga férhallanden
Den befintliga miljon inom omradet for foreslagna atgarder redovisas narmare i

bilagd miljokonsekvensbeskrivning

Naturmiljo
Gota alv ar Sveriges vattenrikaste vattendrag. | dlven finns 37 dokumenterade

fiskarter, av vilka flera ar rodlistade. De unika laxbestanden i biflédena Savean och
Gronan passerar dven det berérda omradet pa sin vandring. Inga omraden med be-
tydande vaxtlighet berdrs av den foreslagna verksamheten. Strandomradet som be-
rors ar till stérsta delen artificiellt, med mindre inslag av sandig strand pa norddstra
alvstranden (Hisingen). Vid besiktning av detta omrade har dock ingen strandvege-
tation observerats. Pa land utgors det berorda omradet framst av hardgjorda ytor
som végar, byggnader, kajer och liknande. De naturmiljéer som férekommer ar be-
gransat till mindre gréasytor och enstaka planterade trad. Pa élvens norra sida (Hi-
singen) finns ruderatmarker med vegetation som grabo, rorflen, hallon och akertis-

tel. Stranderna mot &lven utgors nastan uteslutande av vegetationstomma kajer.

Utover att farleden i Gota &lv ar av riksintresse for handelssjofart omfattas alvdalen
uppstroms Angeredsbron dven av riksintresse for friluftsliv, dar fritidsbattrafiken
ingar. Narmast beldgna Natura 2000-omrade, Savean, omfattande bl a en unik lax-
stam, ligger cirka 1,5 km uppstréms det nu aktuella omradet. Natura 2000-omradet

bedoms inte bli paverkat av sokt vattenverksamhet.

Den rodlistade arten silltrut (NT, ndra hotad) har observerats vid ett flertal tillfallen

vid den befintliga Gotadlvbron (uppgifter fran artportalen). Utdver observationer av
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individer som passerar eller tillfalligt uppehaller sig nara bron har det senast 2010
observerats par av hackande silltrut pa trapalar vaster om bron. Hackande silltrut
forekommer i stadsmiljo dven t ex pa hustak. Vanligtvis hackar silltrut i kolonier pa
skar och sma 6ar och skyddet av sadana kolonier bedoms vara viktigt for att séker-
stalla artens bestand. Majligheterna for enstaka par att hacka i stadsmiljé bedéms
daremot inte paverka arten som sadan.

Gota alv ar av stort allmént intresse som regional vattentakt for ca 800 000 perso-
ner. Vattenintaget ligger vid Larjeholm ca 10 km uppstroms broldget. Den av vat-
tenverksamheten berérda delen av Goéta &lv omfattas idag inte av strandskydd.

Kulturmiljé
Den nuvarande Goétaalvbron &r uppford i en funktionalistisk stil och utgor idag ett

industrihistoriskt intressant landmarke. En marinarkeologisk utredning har genom-
forts inom det berérda omradet for den foreslagna bron och tillhérande vattenarbe-

ten. Undersokningen har inte visat pa nagra fynd av arkeologiskt intresse.

Hydrologiska forhallanden

Staden har latit utreda de hydrologiska forhallandena utmed aktuell del av Gota élv,
varvid hénvisas till i bilagd teknisk beskrivning, jamte hértill hérande PM Hdgsta

hdgvatten.

Geotekniska forhallanden

Staden har latit utreda de geotekniska forhallandena utmed aktuell del av Géta alv,

varvid hénvisas till bilagd teknisk beskrivning, jamte hartill hdrande PM.

| Gota alv bestar jordlagren 6verst av sediment med en méaktighet av 0,5 -1,0 meter
och darunder av ett lerlager av stor méktighet, mellan 26 och 80 meter. Lerlagret
vilar direkt pa berg eller ett tunt lager av friktionsmaterial (0,1 - 6 meter). Mitt i
alven finns en bergrygg pa ett djup av 32 - 49 meter under medelvattenytan. Berg-
ryggen har en tydlig lutning at séder och norr, emedan lutningen tvért emot bron ar

relativt flack.
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Utforda stabilitetsutredningar ger vid handen att rekommenderade sakerhetsfaktorer
kan innehallas med foreslaget utférande av ny Gotaalvbro, med palgrundlaggning.
Inte heller omgréavningen av farleden bedéms paverka sakerheten mot stabilitets-
brott.

Fororenad mark

Markomradet som berdrs av ny Gotaalvbro har med tiden fyllts ut med fyllnads-
och muddermassor och risken for att dessa massor &r férorenade har beddmts som
stor. Inom inventeringsomradet har flertalet potentiellt férorenande verksamheter
funnits, t.ex. verkstader, hamn- och varvsverksamhet, smaindustri, transformator-
stationer och bensinstationer. Resultat fran tidigare undersokningar inom andra de-
lar av hamnen visar att bottensedimenten innehaller forhojda halter av petroleum-
kolvaten, PAH, PCB, metaller, tennorganiska féroreningar som TBT och metyl-
kvicksilver. Oversiktiga undersoningar genom stickprov i omradet visar generellt
lagre fororeningshalt &n vantat. Risk for forekomst av fororenade bottensediment ar
nagot som kommer att beaktas av Staden vid utférande av vattenarbetena i det be-

rorda omradet.

Kommunikationer

Trafiksystemet

Inom det studerade omradet finns ett mangskiftande trafiksystem, dels passerar flera
olika trafikslag, dels skall systemet l6sa transportuppgifter pa manga olika nivaer.
Internationell trafik pd Gota alv och vag E45 skall samverka med lokal och regional
kollektivtrafik bl.a. pa Gotaalvbron. Ett stort antal resande med tag, bil och buss
passerar eller byter ocksa fardmedel vid Géteborgs centralstation. I anslutning till
broféstet pa sodra sidan av Géta alv planeras dven for den nya stationen for vastlan-
ken. Farleden Gota alv ar vidare utpekad som riksintresse for kommunikation. Da-

gens trafikmangder 6ver bron uppgar till foljande.

- Gangtrafik: 800 gangtrafikanter/dygn (sommar april - augusti)
- Cykeltrafik: 3.500 cyklister/dygn (sommar april - augusti)
- Kollektivtrafik: 2.400 fordon/dygn, 85.000 resande/dygn
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- Biltrafik: 27.400 fordon/dygn (7% tung trafik), 35.000 resande/dygn

Vidare hanvisas i denna del till bilagda PM Trafik

Biltrafik

Goteborgs Stads Trafikkontor har tagit fram en trafikprognos for ar 2025. Av prog-
nosen framgar att trafiken 6ver Gotadlvbron i princip bedoms vara oforandrad i
framtiden, vilket innebdr cirka 27.000 fordon per dygn. | prognosen antas att ande-
len kollektivtrafikresande 6kar med 50 % i forhallande till idag.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiksystemet i Goteborg och Vastra Gotaland har en av sina absolut
storsta knutpunkter i centrala Goteborg. Har finns bade de storsta bytespunkterna
och stora malpunkter, vilka tillsammans alstrar ett stort antal resor och ett stort antal
fordonsrorelser pa vag, jarnvag och sparvag. Totalt anges i planprogrammet att

2 400 fordon i kollektivtrafiken passerar 6ver Gotadlvbron varje dygn och med
dessa reser cirka 85 000 personer. Bron trafikeras av fyra sparvagnslinjer, tva via
Ostra Hamngatan och tva via Nils Ericsonsgatan. Ovrig kollektivtrafik pa bron ut-
gors av lokala och regionala busslinjer, dar de regionala trafikerar Nils Ericsonster-
minalen och de lokala i stora delar har samma linjestrackning som sparvagnslinjer-

na.

For sparvagnstrafiken har Gotaalvbron en sarstallning da den ar enda mojligheten
att trafikera Hisingen med sparvagn. Aven busstrafiken nyttjar i huvudsak bron for
trafik till Hisingen, men kan vid behov ledas om t ex via Tingstadstunneln. Bade
buss- och sparvagnstrafik bedoms 6ka i framtiden, bl a for att kunna hantera en
hogre andel kollektivtrafikresenarer. Om det blir aktuellt att bygga spérvag aven till
Backa eller Norra alvstranden okar sparvagstrafiken ytterligare, men samtidigt
minskar busstrafiken. Totalt antas cirka 850 sparvagnar passera over nya Gotaalv-
bron och 2.200 bussar i linjetrafik, dvs totalt cirka 3.000 fordon i kollektivtrafiken.
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Gang- och cykeltrafik

Genom sitt centrala lage fyller Gotadlvbron en viktig funktion for gang- och cykel-
trafikanter, &ven om den befintliga bron i detta avseende inte &r optimalt utformad.
Framforallt & gang- och cykelbanorna smala och nivaskillnaden pa cirka 20 meter
till kronet pa bron ar betydande. | programskedet konstateras att under sommarperi-
oden passerar i snitt 3.500 cyklister per dygn éver bron, men endast 800 gaende. De
brister som hammar cyklisterna paverkar aven de gaende, men hér tillkommer ocksa
bristen pa malpunkter och den daliga kopplingen till omgivande stadsdelar. Sedan
ar 2009, nar planprogrammet togs fram, har ocksa tillkommit en ytterligare méjlig-
het att korsa Gota dlv. Det ar den kostnadsfria farjeskytteln mellan Rosenlund och
Lindholmen som infordes ar 2011 och troligen har attraherat en del cyklister. Plan-
omradet i 6vrigt passeras av manga manniskor till fots eller pa cykel. For manga
gaende ar det sannolikt en del av en langre resa med malpunkt i Goteborgs centrum,
som delvis gors med kollektivtrafik och delvis till fots, men &ven de stora bytes-
punkterna i kollektivtrafiksystemet alstrar mycket gangtrafik. For cyklister ar det

bade resor med malpunkter i Géteborgs centrum och resor som passerar omradet.

Den framtida cykeltrafiken 6ver ny Gétaédlvbro har tidigare studerats av Trafik-
kontoret. Den bedoms i dessa studier uppga till cirka 4.000 cyklister per dygn under
sommarsasongen under forutsattning att inte en separat gang- och cykelbro byggs i
centrala Goteborg. Paverkan fran den framtida stadsutvecklingen i omradet narmast
bron pa Hisingen ingdr inte i dessa studier. Gangtrafiken dver bron paverkas annu
mer av den framtida stadsutvecklingen, da avstandet mellan befintliga malpunkter
idag ar sa langt att fa valjer att ga éver bron. Inom och i anslutning till planomradet
pa sodra sidan av Gota alv finns daremot forutsattningar for stora floden av gaende.
Sarskilt viktiga relationer & mellan arbetsplatser i omradet Lilla Bom-
men/Gullbergsvass och kollektivtrafikens knutpunkter samt till och fran Nordstan.
Visionen for stadsbebyggelsen pa bada sidor av Gota élv kring Gotaalvbron ar att
den skall bli tat och attraktiv for gdende. Som underlag for utformningen av bron

forutsatts darfor en 6kande gang- och cykeltrafik.
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Sjotrafik

Gota alv ar en farled av riksintresse, som framforallt ger mojlighet att trafikera Va-
nerns hamnar med oceangaende fartyg, men viss trafik forekommer &ven till ham-
nar utmed Gota alv, t ex i Surte, Bohus och Trollhattan. Det gods som
transporteras utgors till cirka 50% av bulkgods, exempelvis grus, spannmal, malm,
jordmassor och jarnskrot. Dérefter kommer travaror och skogsprodukter (tillsam-
mans knappt 40%), samt kemiska produkter och oljeprodukter (drygt 10%). Trafi-
ken &r inriktad pa hamnar i évriga europeiska lander, men framforallt oljeprodukter
lastas vid svenska raffinaderier, i Goteborg och Brofjorden.

Transporterna sker i huvudsak med fartyg som storleksmassigt &r anpassade till de
begrénsningar som framforallt slussar och fasta broar ger, dvs maximal langd 87
meter, bredd 12,6 meter, djup 4,7 meter och hojd 27 meter. Trafikkontoret, Gote-
borgs Stad, har tagit fram underlag om sjofarten pa Gaéta alv infor planerat utbyte av

den befintliga Gétaalvbron. Av den promemorian framgar bl.a:

- 1 borjan av 2000-talet 6ppnades Gotaalvbron ver 2000 ganger per ar.

- Under aren 2004-2005 minskade antalet broppningar markant da en del fartyg
forsags med fallbara master och antenner.

- Under aren 2006-2008 passerade ca 2.000 lastfartyg per ar Gotaalvbron, varav
drygt hélften begarde brodppning.

- Antalet passager av bron har minskat under perioden 2006-2012 och var ar 2012
1.068 stycken, varav 485 stycken kravde brodppning.

- Ar 2012 passerade 0-6 lastfartyg per dygn Gétaalvbron (97-percentilen), jamnt
fordelat 6ver dygnet. Vid cirka 3 % av arets dygn passerade fler &n 6 lastfartyg per
dygn (maximalt 10 stycken).

- Ar 2012 passerade i genomsnitt cirka 3 lastfartyg per dygn Gotadlvbron, varav

farre an halften (knappt 40 %) beddms krava brotppning.

| denna del hanvisas ocksa till diagram bilagd PM Sjotrafik. Darutover passerar 4-5
servicebatar/dygn (arbetsbatar + bogserbatar). Under sommarperioden tillkommer

tur- och chartertrafiken med i snitt ca 5 fartyg/dygn samt segelbatar med ca 40 pas-
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sager/dygn under juli manad, tillsammans med lika manga passager for évriga fri-
tidshatar (<6,5 m). For cirka 5 % av segelbatarna kréavs idag brodppning. Genom en
frivillig 6verenskommelse med sj6fartsintressena undviks normalt bro6ppning un-
der de mest trafikerade tiderna pa bron under vardagar, namligen kl. 06.00 - 09.00
och kl. 15.00 - 18.00.

Den framtida omfattningen av kommersiell sjotrafik pa Gota alv paverkas av manga
faktorer i omvarlden. Faktorer som t ex den ekonomiska utvecklingen i varlden i
allménhet och i Vénerregionen i synnerhet paverkar efterfragan pa transporter. Fak-
torer som transportpolitik i Sverige och EU paverkar valet av transportmedel. For
sjotrafiken till Vanern paverkar ocksa tekniska faktorer, som slussar och broar langs
med farleden, tillgdngligheten for olika fartygstyper. Trafikverket har genomfort en
studie av godstrafik i straket Gota dlv-Vénern, vilken presenterats i en slutrapport
den 4 april 2013. Av material som redan presenterats framgar att en avgorande fak-
tor for de langsiktiga mojligheterna till godstrafik pa Gota &lv &r att nuvarande slus-
sar behdver erséattas senast till ar 2030. Om slussarna ersatts med nya ser man en
mojlighet att utveckla sjofarten. Trafikverket ser en mojlig framtida efterfragan pa
godstransporter med fartyg pa en niva som ar 2030 ligger 50-100% 6ver nivan ar
2010, vilket skulle innebara som mest ett genomsnitt pa knappt 10 fartygspassager
per dygn genom Goteborg. De senaste aren har sjéfarten dock minskat och det ar
darfor svart att ge en entydig bild av den framtida sjotrafiken. Antas samma omfatt-
ning som ar 2012 kommer 3 lastfartyg per dygn att passera, jamnt fordelade dver

dygnets timmar.

Redan i tidigare skeden av arbetet med ny bro dver Gota &lv har konstaterats att det
finns delvis motstaende intressen mellan trafiken pa Gota alv och korsande trafik-
strommar, dels den 6kande jarnvégstrafiken i Goteborg, Trollhattan och Vaners-
borg, dels kollektivtrafiken 6ver Gotadlvbron. | denna del har nyligen tillstands-
provning skett av den nya jarnvagsférbindelsen (Marieholmsforbindelsen), strax
uppstroms/ nordost om Gotaalvbron, inom ramen for mal M 1110-12 vid Véners-
borgs tingsratt, mark- och miljddomstolen. Trafikverket har foreslagit ett system for

gemensam styrning, ledning och information for de olika inblandade trafikslagen pa
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och over Gata alv. Syftet ar att pa ett flexibelt satt styra trafiken sa att stérningar
minimeras. Baserat pa Trafikverkets yttrande gor Staden gallande att de redan idag -
utan trafikledningssystem - finns mojlighet att passera foreslagen ny Goétaalvbro
med mer dn 15 lastfartyg per dygn, med undantag av de mest belastade timmarna -
vardagar kl. 06.00 - 09.00 och kl. 15.00 - 18.00. Nuvarande lastfartygstrafik pa Géta
alv ligger i genomsnitt ungefar pa en femtedel av detta antal (i genomsnitt cirka 3
lastfartyg per dygn ar 2012). De senaste aren har sjofarten minskat, se PM Sjotrafik.
Vid foreslagen fri hojd pa 12 m 6ver medelhdgvattenytan vid Gotaalvbron kravs
Oppning for i princip samtliga av dagens lastfartyg. Tur- och chartertrafiken liksom
servicebatarna klarar sig i princip utan 6ppning, medan ca 60% av segelbatarna kra-

ver dppning, se PM Sjotrafik.

Foreslagna atgarder

Sokt vattenverksamhet omfattar foljande atgarder:

- Anlagga ny bro for vag- sparvags-, gang- och cykeltrafik dver Gota alv ("'ny
Gotaalvbro™), i l1age omedelbart uppstroms befintlig bro vid Lilla Bommen, med
hartill hdrande anlaggningar,

- utfora erforderliga grundlaggnings-, schaktnings-, utfyllnads- och évriga anlagg-
ningsarbeten i Gota dlv och inom angransande berdrt omrade,

- utfora muddringsarbeten i Gota alv for anpassning av farleden till ny Goétadlvbro,
- anlagga nya ledverk och dykdalber i anslutning till den nya bron,

- anldgga kabelkulvertar i bottnen i den nya brons 6ppningsbara spann,

- utriva och ersatta befintlig kaj pa sodra sidan av Géta alv med ny kaj,

- anlagga tillfalliga och permanenta fyliningar, erosionsskydd och hértill hérande
stabilitetsforbattrande atgérder,

- utfoéra temporara anlaggningar/konstruktioner i Gota alv for byggande av den nya
Gotaélvbronbron och utrivning av den befintliga Gotaalvbron,

- anldgga temporara parkeringsdéck i anslutning till befintlig kaj vid sédra sidan av
Gota alv,

- utriva befintlig bro 6ver Gota alv vid Lilla Bommen ("Goétaélvbron™), med hartill

horande brostdd, landfasten, stédmurar, ledverk m fl anlaggningar.
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Den befintliga Gétaalvbron skall vara i drift under hela byggtiden av den nya bron.
Darefter rivs den gamla bron ut. | den tekniska beskrivningen beskrivs de tillstands-

sokta anlaggningarna och atgarderna narmare.

Ny Gotadlvbro och hartill horande anldggningar/atgarder

Som ersattning for nuvarande bro foreslas en totalt 700 meter lang bro, varav cirka
220 meter Over vattnet. Farleden i Gota &lv ges en bredd genom bron i ett 6ppnings-
bart spann om 30 meter, vilket & 10 m bredare &n dagens farled genom befintlig
bro. Sékanden har slutligen bestamt att ansékan omfattar det vinnande forslaget i
designtavlingen benamnt Arpeggio. Den nu aktuella utformningen av bron framgar
av bifogade arkitektskisser och forslagsritningar mm som &r redovisat i ’PM Kom-
plettering till Ansokan. Justeringar med avseende pé valt broforslag Arpeggio”,

daterat 2014-04-10, (akthil. 62).

Bron bestar i huvudsak av lyftspann pyloner med motvikter, tillfartsspann, brostod
och grundlaggning. Lyftspannet med sitt ortotropa déck ar ca 38 m brett och méter
ca 41 m mellan lyftkablarnas forankringar i varje ande. Den bestar av en ladbalk av
stal med en hojd av 2,4 m. De tva pylonerna pa vardera sidan av lyftspannet har
varierande tvarsnitt och en total hojd pa ca. 53 m. Profilen hos pylonerna ar en olik-
formad stallada men den nedre de en upp till ca. 3,5 m dver medelvattenytan utgors
av en betongkonstruktion. De intilliggande sidospannen &r utformade som en sam-
verkanskonstruktion, bestaende av tre stallador som bér ett betongdack. Inspanning-
en mellan tillfartsbron och tvarbalken, som forbinder betongdack. Inspanningen
mellan tillfartsbron och tvarbalken, som forbinder pylonerna, & momentstyv. Till-
fartsspannen narmast sjalva lyftbrodelen &r 72 m langa. Efterfoljande spann foljer
forhallandet att de &r 0,8 x langden av foregaende spann. Stod och landfésten utfors
i betong. Fri hojd over medelhdgvatten erhalls en fri hojd 6ver medelhogvatten pa
28,5 meter. Antal stod i vatten forutom de tva pylonparen ar begransat till ett mel-

lanstéd mot Hisingssidan.
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Bron far tva korfalt for sparvagn och buss, fyra korfalt for biltrafik och tva gang-
och cykelbanor, med en totalbredd av 36 m. | anslutning till den nya Gétaalvbron
skall nya ledverk och dykdalber anldggas samt kabelkulvertar i bottnen av Goéta alv
i det Oppningsbara spannet for bron. Ett flertal temporéra anlaggningar och atgarder
kommer att erfordras i Gota &lv for anlaggandet av ny Goétaalvbro. Vidare kommer
mojlighet till ang6ring for vantande batar att ordnas genom sérskilda fortdjnings-

platser upp- och nedstrdms den nya Goétaélvbron.

Trafiken pa den nya bron, utom buss- och sparvagnstrafik, ansluts till nuvarande
korsning mellan Stadstjanaregatan och Marten Krakowgatan. Kollektivtrafiken leds
daremot pa en viadukt dver korsningen for att undvika konflikter mellan olika tra-
fikslag och ansluts till nuvarande spar och kollektivkorfalt. | denna del hanvisas
aven till oversiktskarta.

Grundlaggnings- och schaktningsarbeten i Gota alv

Grundlaggningen av brostdden i Gota alv kommer att krédva spontning eller nytt-
jande av fortillverkade kassuner, palning/palbryggor och gjutnings- och schakt-
ningsarbeten. Schakterna kommer att utféras inom spont och uppgér till ca 5.200 m*
massor, varav ca 1.200 m* beddms vara fororenade sediment. Schakterna for kabel-
kulvertar uppgar till ca 6.200 m* massor, varav ca 1.500 m® bedéms vara fororenade

sediment.

Muddringsarbeten i Géta alv

For breddning och anpassning av farleden till den nya bron behéver muddrings-
arbeten utforas pa en stracka av ca 500 m, se bifogad ritning (bilaga C7). Farleden
forbi bron foreslas bli breddad fran dagens 20 m till 30 m. Foreslaget utforande in-
nebar dessutom att en rakare farled erhalls om ca 300 m pa 6mse sidor om bron.
Muddringsvolymen ned till farledsdjupet 6,9 m beraknas uppgé till ca 4 900 m*
massor, varav ca 2 100 m* bedéms vara fororenade sediment som skall transporte-
ras till tipp for miljofarligt avfall. Muddringsarbetena for farleden innebar saledes

en standard- och trafiksakerhetsforbattring av den befintliga farleden genom att
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denna blir bredare och rakare i omradet. Muddringsarbeten avses att utforas i sam-

rad med Goteborgs Hamn.

Anldggningsarbetena

Utforandet av vattenverksamheten beddms kunna ske enligt foljande forslag till
ordning och tidplan. Det slutliga utforandet maste dock kunna bestammas i sam-
band med entreprenadens utférande. Det slutliga valet av brotyp och utformning
kan ocksa komma att paverka utbyggnadsordning och arbetsmetoder. Den totala
byggtiden bedoms bli cirka fem (5) ar, fran den tidpunkt nar entreprendr ar upp-
handlad for arbetena till dess den nya Goétaélvbron &r i drift och befintlig bro ar ut-
riven. Forsta aret genomfors forberedande arbeten, andra aret paborjas arbetet med
utbyggnad av bro éver Gota alv och anslutningarna for biltrafik. Biltrafiken kan
troligen laggas over till ny bro under det tredje aret och kollektivtrafiken ungefar ett
ar senare. Nar den nya bron har tagits i drift aterstar cirka ett (1) ars arbete for riv-
ning av befintlig Gotaalvbro. Under anlaggningstiden kommer sjotrafiken pa Gota
alv att paverkas av restriktioner och tillfalliga farledsavstangningar. Restriktionerna
kan innebéra tidsstyrda passager av arbetsplatsen och att sjofarten maste anmala
berdknad tid for passage av arbetsplatsen i god tid. Farledsavstangningarna avser
dels kortare avstangningar, nagra dagar vid kansliga arbetsmoment, dels langre av-
stdngningar, som planeras in i god tid i férvdg. Trafiken 6ver Gota alv kommer att
kunna fortgd under hela anlaggningstiden, men paverkas av tillfalliga trafikomlagg-
ningar vid arbetsplatserna. Sparvagstrafiken kommer dock att behdva stangas av nar
de nya sparstrackningarna skall kopplas in och tas i bruk. Kollektivtrafikbron, som
gar pa land fran Sodra alvstranden och ansluter i Nils Ericsongatan respektive Ostra
Hamngatan, kan byggas parallellt med 6vriga arbeten fram till det att man kommer i
konflikt med befintlig bro och anslutningen i Nils Ericsongatan. Anslutningen i Nils
Ericsongatan och byggandet av den brodel som korsar befintlig bro bér géras under
en sommaravstangning av spartrafiken. Samtidigt kan da landanslutningen pa Norra

Alvstranden fardigstallas.

Tiden for rivning av den befintliga Gotaalvbron beréknas till ett (1) ar. Detta arbete

inleds med rivning av anslutningen pa land fran Ostra Hamngatan, som direkt beror
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den nya kollektivtrafikanslutningen. Under rivningsarbetet kommer farleden att fa
stdngas av i samband med rivning av broklaffen med dess motvikter samt vid riv-
ning av brostdd och ledverk. Muddring av den nya farleden berdknas kunna utforas
med mindre restriktioner och kortare avstangningar for sjofarten. Anldggandet av
den nya Gotaalvbron innebér ingen forandring av det segelfria djupet i alven. An-
laggningsarbetena kommer att medfora vissa storningar for sjotrafiken pa élven.
Utover vissa avstangningar av farleden blir restriktioner for fartygstrafiken nédvan-
diga vid anlaggningsarbetens utférande. For att uppréatthalla god sékerhet for bade
sjotrafiken och anlaggningsarbetena foreslas att trafikreglering och avstangningar
sker i samrad och efter sarskild 6verenskommelse med Sjofartsverket, Transportsty-

relsen och Géteborgs Hamn (hamnmyndigheten).

Skadeférebyggande och kompensationsatgérder

Nar det galler skadeférebyggande och kompensationsatgarder vid utférandet av
foreslagen vattenverksamhet hanvisas till vad som framgar av miljokonsekvens-

beskrivningen. Foljande skadeforebyggande atgarder foreslas bli utforda.

- Anlaggningsarbeten som medfor omfattande, grumlande arbeten i Gota dlv skall
planeras och genomforas pa sadant satt att grumlingen begransas.

- De restriktioner som erfordras for sjofarten under anlaggningstiden skall bestam-
mas i samrad med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn (Hamn-
myndigheten).

- Vid schaktning av fororenad mark i direkt anslutning till Gota alv och da risk finns
for fororeningsspridning till alven, skall atgarder vidtas for att minska risken for
spridning till &lven.

- Kontroll skall utforas enligt ett sarskilt kontrollprogram. Detaljutformning av pro-

grammet skall ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Kontrollprogram

Staden har tagit fram ett forslag till program for hur vattenverksamheten skall kon-
trolleras. Samrad skall nu ske kring kontrollprogrammet med berdrda tillsynsmyn-

digheter, vilket avses att ske under hosten 2013. Staden foreslar att det foreskrivs
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som villkor att ett slutligt kontrollprogram skall framtas i samrad med tillsynsmyn-
digheten.

Motstaende intressen
Den paverkan vattenverksamheten kan komma att fa pA motstaende intressen fram-

gar av upprattad miljokonsekvensbeskrivning.

Riksintressen - kommunikation

Omraden och anldaggningar som &r av sarskilt stort allmant intresse pekas av Staten
ut som riksintressen enligt miljobalken, vilket innebar att de ska skyddas mot skada
fran andra verksamheter. Riksintressen for kommunikation i det omrade som berdrs

av ny Gotaalvbro ar foljande.

- Farleden i Gota &lv
- Goteborgs hamn
- Vag E45 och anslutningen till godsterminalen pa Gullbergsvass

- Vastlanken, planerad jarnvéagstunnel

Dessutom &r Goteborgs innerstad av riksintresse for kulturvarden. Gota alv ar
langre uppstroms ocksa av riksintresse for naturvard och friluftsliv. For farleden i
Gota &lv ar strackan Goteborg Frihamnen-Vénersborg-Normansgrund utpekat som
riksintresse, farledsnummer 955, farledsklass 1, och med skyddad h6jd 27 m och
skyddat djup 7 m. Géta alv ar en betydande farled, som framforallt ger mojlighet att
trafikera Vanerns hamnar med oceangaende fartyg, men viss trafik forekommer
aven till hamnar utmed Géta élv, t ex i Surte, Bohus och Trollhattan. Under aren
2006-2008 passerade cirka 2.000 lastfartyg per ar Gétadlvbron varav ca halften
kravde brodppning. De senaste aren har sjofarten minskat, se PM Sjétrafik (bilaga
H), och ar 2012 passerade i genomsnitt cirka 3 lastfartyg per dygn Gotaélvbron. Det
ar svart att ge en entydig bild av den framtida sjotrafiken. Trafikverket har genom-
fort en studie av godstrafik i straket Géta dlv-Vanern, vilken presenterats i en slut-
rapport den 4 april 2013. | yttrande den 15 september 2011 har Trafikverket vidare

gjort bedomningen att riksintresset for farleden kan anses tryggat om minst 15 han-
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delsfartyg kan passera langs Gota &lv per dygn. Vidare bor minst en (1) bropassage
per timme kunna garanteras, undantaget tiderna kl. 06.00 - 09.00 och kl. 15.00 -
18.00. Trafikverket konstaterar ocksa att s.k. Vanermax-fartyg for inre vattenvagar
beddms ha ett behov av 12 meter segelfrindjd. Lansstyrelsen for Vastra Gotalands
lan har stéllt sig bakom Trafikverkets bedomning och gor i likhet med Trafikverket
géllande att en 6verenskommelse bor traffas mellan berdrda parter (Trafikverket,
Goteborgs Stad, Sjofartsverket, Véstra Gotalandsregionen samt Region Varmland)
om ett trafikledningssystem for farleden i Gota alv, vilket system beaktar ovan
namnda villkor. Staden gor géllande att de ovan ndmnda villkoren kan uppfyllas vid
foreslagen ny Gaétaalvbro. Staden stéller sig ocksa positiv till en 6verenskommelse
om ett trafikledningssystem mellan ndmnda parter. Mot bakgrund harav innebér
sokt vattenverksamhet, med foreslagna skadeforebyggande atgarder, inte nagon
pataglig skada pa nagot riksintresse for kommunikation.

Stads- och kulturmiljo

Den foreslagna brons paverkan pa stadsmiljon beror till viss del pa dess slutliga
utformning. Utefter befintligt underlag vantas konsekvenserna for den samlade
stadshilden dock blir sma. Den féreslagna bron kommer utgora ett nytt landmarke i
Goteborg och ambitionen ar att den skall knyta samman alvens bada strander och
integreras i stadsmiljon pa ett battre satt an idag. Paverkan pa kulturmiljon upp-
kommer genom att den befintliga Gotaalvbron, ett snart 80 ar gammalt kulturhisto-
riskt landmarke, helt forsvinner. En marinarkeologisk utredning har genomforts
rérande berdrda delar av Géta alv dar inga vardefulla fynd noterats. Risken for pa-
verkan pa kulturmiljon till foljd av muddring och schaktning beddéms séaledes vara
mycket liten. Vid en samlad bedémning bedéms ny Goétaédlvbro endast kommer att
innebara en mindre negativ paverkan pa kulturmiljéintresset till f6ljd av utrivningen
av befintlig Gotaalvbro. Stadsbilden och kulturmiljon kan dock i flera andra avse-
ende komma att gynnas av den nya bron med angransande omraden. Som ett led
héri har Staden ocksa beslutat om en designtavling for den nya brons utformning,
vilken tavling pagar och skall avslutas under ar 2013.
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Rekreation och friluftsliv

Under byggtiden kommer tillgangligheten till omradet att bli begransad, vilket tem-
porart kan paverka visst friluftsliv. Efter fardigstallandet av anlaggningsarbetena
uppkommer dock mer tilltalande miljéer langs med Gota alvs strander i omradet,
vilket ar positivt for rekreation och friluftslivet. Cirka 60 % av passerande segelba-
tar beddms kréva 6ppning av foreslagen bro. Dessa 6ppningar avses att styras till
lampliga tidpunkter, vilket kan innebéra viss vantetid for passerande segelbatar.
Dessa negativa konsekvenser for friluftsliv med bat bedéms vara relativt sma och
endast innebara marginell paverkan i jamforelse med dagens situation. Riksintresset

for friluftsliv uppstroms Angeredsbron beddms inte bli paverkat.

Naturmiljo
Brobyggnationen kommer berdra mestadels hardgjorda ytor och endast fatalet trad

och mindre grasytor. Inga hoga naturvarden bedoms bli paverkade och konsekven-
serna for naturmiljointressena darmed bli begransade. Den rodlistade arten Silltrut
har senast ar 2010 dokumenterats hacka pa trapalar pa vastsidan om Gota alv i
hamnomradet. Vissa av dessa palar och miljoer kommer att forsvinna efter rivning-
en av den befintliga Gotadlvbron. Detta beddms inte paverka artens méjlighet att
fortleva, da det inte ror sig om annat &n enstaka par som har utnyttjat dessa miljoer,
och konsekvenserna blir darfor sma. Alven ar dven betydande som flyttstrak for
flyttfaglar. Den nya bron bedéms inte medféra nagon menlig paverkan i detta han-
seende. Gota alv med bifléden utgor laxfiskvatten enligt foérordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. | Gota alv har dokumenterats fem
rodlistade fiskarter, bl.a. al och asp. Det berérda vattenomradet bedéms dock inte
omfatta nagra kanda lek- och uppvéaxtomraden for dessa arter och den féreslagna
bron bedéms inte medféra ndgon 6kad paverkan pa ovrig vandrande fisk an vad
befintlig bro innebér. VVad géller miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten
finns det en risk att riktvardet for uppslammade fasta substanser samt koppar tem-
porart kommer att 6verskridas under byggtiden, dock framférallt lokalt. Forhallan-
dena kommer att aterga till det normala efter de grumlande arbetenas avslutande.

Att vissa fororenade sediment muddras bort/avlagsnas bedéms paverka miljokvali-
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tetsnormerna for fisk- och musselvatten positivt. Den samlade beddmningen &r att
det allmanna naturmiljointresset inte kommer att paverkas mer an i begransad ut-
strackning och framforallt temporart under byggtiden. Inte heller Géta alvs langsik-
tiga ekologiska status bedéms paverkas negativt av projektet. Nagot Natura 2000-
omrade bedoms inte bli paverkat av sokt vattenverksamhet. Den aktuella strackan

av Gota alv omfattas idag inte av strandskydd.

Gota alv

Effekterna av paverkan pa Gota alv bedéms bli sma eftersom forandringen jamfort
med dagens situation blir liten och da naturvardena i omradet ar relativt laga. Ef-
tersom brostoden for den befintliga Gétaalvbron kommer att avldgsnas okar inte
arealen exploaterad bottenyta namnvart och organismer liknande de som finns pa de
befintliga brostdden vantas ha ateretablerat sig inom ett par ar. De nya bropelarna
kan vidare skapa variation i stromforhallandena, vilket skapar méjliga standplatser
for fisk sasom 6ring, lax och asp. Precis som vid den befintliga Gétaalvbron kom-
mer det att finnas miljoer med olika stromforhallanden. Den féreslagna bron kom-
mer enligt berdkningar innebéra nagot 6kade vatten-hastigheter i laget for den nya
bron i forhallande till idag, men forandringen bedoms bli forsumbar. Eftersom dag-
vattnet fran de fasta brodelarna foreslas passera magasin for sedimentering av for-
oreningar innan det nar befintliga dagvattensystem, kommer detta innebara en
minskad fororeningsbelastning pa Géta alv och pa havsmiljon. Under forutsattning
att foreslagna skadeforebyggande atgarder vidtas, bedoms inga langsiktiga negativa
konsekvenser uppkomma for vattenmiljon och vattenkvaliteten till foljd av anlagg-
ningsarbetena. Géllande de permanenta negativa effekterna, som utgérs av de fy-
siska forandringarna av vatten- och strandmiljon, samt eventuella spridningar av
fororeningar &r konsekvenserna for vattenmiljon varierande. De fysiska forandring-
arna vantas ge sma negativa effekter sett Gver tid, medan en fororeningsspridning
beddms kunna ge mattliga negativa konsekvenser. Den befintliga, regionala vatten-
takten, med vattenintag ca 10 km uppstréms brolaget, bedoms inte bli paverkad av
sOkt vattenverksamhet. Enligt utférda utredningar berér vattenarbetena inga marin-

ekologiska lamningar.
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Fororeningar i mark och sediment

Nagon langsikt negativ paverkan avseende sedimentens fororeningsstatus vantas
inte nar arbetena fardigstallts och bottenomradet ater stabiliserats. Ytliga och mer
fororenade sediment kommer att omhandertas pa harfor foreskrivet sétt. Staden av-
ser att utreda fragan narmare, bl.a. i samrad med Goteborgs Hamn. Stora delar av
schaktmassorna fran arbeten pa land kommer sannolikt ha en sadan féroreningssta-

tus att de kan ateranvandas.

Paverkan under anldggningstiden

Den nya Gotadlvbron kommer inte att paverka alvens helhetsvarden mer an den
nuvarande bron, men det finns viss risk for negativ paverkan fran de arbeten i vatten
som erfordras under brobyggnationen. Rivningen av den nuvarande bron kommer
paga under ca 1 ar, under vilken tid paverkan kommer att variera. Stérning av
alvbotten och strandmiljéer samt grumling, buller och vibrationer &r att vanta i
samband med rivningsarbetena. Arbetena i vatten bedoms kunna paverka naturvar-
den lokalt, och &ven i viss utstrackning bade upp- och nedstroms Gota édlv. Paverkan
omfattar storningar for organismer som férekommer i anslutning till berérda omra-
den, men da inga omfattande eller viktiga vegetations-, lek- eller uppvaxtomraden
berdrs av arbetena, bedoms den negativa paverkan i detta hanseende bli begransad.
Aven paverkan pa vandrande fisk bedéms bli liten, bl a med beaktande av alvens
stora bredd och da anldaggningsarbeten inte samtidigt utfors utmed hela alvens
bredd. Gota alv ar normalt ett mattligt till betydligt grumligt vatten och med héansyn
till de stora vattenmangderna, utspadningseffekten och avstandet till sarskilt
skyddsvarda vattenmiljoer bedéms problem med forhojd turbiditet (mangden partik-
lar i vattnet) och frisattning av naringsamnen vara sma och den negativa paverkan
beddms bli liten. Den foreslagna verksamheten kommer vidare att krava tillgang till
markomraden pa bada sidor om Gata alv, saval som tillfalliga arbetsplattformar,
palbryggor och liknande anlaggningar i dlven. Anléaggningsarbetena kommer att
medfdra buller och vibrationer men stérningarna paverkar huvudsakligen arbetsom-
radet, som kommer att vara avstangt for allmanheten. Under anlaggningstiden, som
beraknas till ca fem (5) ar, kan dven vissa storningar uppkomma for trafiken pa land

och i vatten, i samband med trafikavstangningar och restriktioner.
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Enskilda intressen

Vid landanslutningarna for bade den befintliga och féreslagna nya Géta alv bron
aterfinns el-, va- och andra ledningar, vilka kommer att beréras av anlaggnings ar-
betena for vattenverksamheten. Staden avser att i samrad med ledningsagarna utféra
omlaggning eller annan andring av berérda ledningar. | PM ledningar till Teknisk
beskrivning redovisas berdrda ledningar och kablar samt vilka atgarder som er-
fordras. Berdrda intressenter redovisas narmare i den bilagda fastighetsagarforteck-
ningen. Goteborgs Hamn ar berdrd som tillstandshavare for vissa anlaggningar samt
hamnforvaltare for de delar av omradet som utgér hamn. Samrad kring vattenverk-
samheten har hallits med Goteborgs Hamn och eventuella uppkommande fragor

avses att regleras i samrad mellan parterna.

Tillatlighet

Syftet med i ansokan foreslagen vattenverksamhet ar att sékerstélla mojligheten till
fortsatt passage Over Gota alv invid Lilla Bommen i centrala Goteborg. Foreslagen
vattenverksamhet strider inte mot gallande éversiktsplan och ar forutsatt i pagaende
detaljplanelaggning for ny Gétaalvbro. Densamma ar saledes tillatlig enligt 2 kap 6
§ 3 stycket miljobalken. Vid bedémningen av en vattenverksamhets tillatlighet skall
enligt 11 kap 6 § miljobalken en avvagning goras mellan & ena sidan fordelarna fran
allman och enskild synpunkt av verksamheten och kostnaderna samt skador och
olagenheter & andra sidan. Foreslagen vattenverksamhet utgor en forutsattning for
att kunna bibehalla mojligheten till fortsatt passage 6ver Gota alv invid Lilla Bom-
men i centrala Géteborg. Vidare skall omradet skapas ett nytt stadsrum - den cen-
trala Alvstaden, med bostader och offentliga och kommersiella verksamheter kring
omse sidor av Gota dlv. Vattenverksamheten ar saledes av mycket stor betydelse for
bade allmanna och enskilda intressen. Enligt Stadens férmenande 6vervager forde-
larna av vattenverksamheten fran allman och enskild synpunkt klart kostnaderna
samt eventuella skador och oldgenheter av densamma, med beaktande av de skade-
forebyggande atgarder som foreslas. Staden har vid upprattandet av ansékan iaktta-

git de allménna hansynsreglerna som anges i 2 kap. miljébalken, varvid hanvisas till
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sakuppgifterna i denna ansokan med tillhérande bilagor. Mot bakgrund av det an-

forda gor Staden gallande att vattenverksamheten ar tillatlig enligt miljobalken.

Sakagare och dvriga intressenter
Sasom for Staden bedémda sakagare och 6vriga intressenter uppges de i fastighets-
agarforteckningen angivna. | denna del hanvisas dven till de ovan ndmnda enskilda

intressena.

Kostnadskalkyl
Den totala kostnaden for anldggandet av Gotadlvbron med tillhérande anlaggningar
beréknas uppga till cirka 1 000 miljoner kr, varav sokt vattenverksamhet bedéms

utgora cirka 700 miljoner kr.

INKOMNA YTTRANDEN

Naturvardsverket, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap och Havs-
och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig.

Sveriges Redareforening, Erik Thun AB, Ahlmarks Lines AB samt Surte Akeri
(aktbil. 34 m.fl.)

Sveriges Redareforening, Erik Thun AB, Ahlmarks Lines AB samt Surte Akeri,
(akthil. 34), yrkar i forsta hand att mark- och miljédomstolen skall avsla Stadens
ansokan om tillstand till anlaggande av ny bro 6ver Géta alv, samt dven avsla anso-
kan om utrivning av befintlig Gotadlvbro. I andra hand yrkas, for det fall mark- och
miljodomstolen helt eller delvis meddelar Staden tillstand enligt ansokan, att dom-
stolen skall avsla Goteborgs Stads yrkande om s.k. verkstallighetsforordnande.

Vidare anfors bl.a. foljande.

Broalternativ - miljokonsekvensbeskrivning m.m.

Bolagen vill fasta mark- och miljodomstolens uppmarksamhet pa att det underlag
som presenterats av Goteborgs kommun ("Kommunen") bygger pa utredning som
bedrivits under aren 2008-2009 i syfte att ta fram en ny detaljplan. Kommunens
underlag for den lokalisering som valts for ansékan ar saledes upprattad 2009-09-15
och utgors huvudsakligen av Stadsbyggnadskontorets samradshandling i planforfa-
randet dar sex alternativa &lvforbindelser beskrivs och analyseras. Det noteras att
ansokan i forevarande mal gavs in till mark- och miljodomstolen ca fyra ar efter att
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samradshandlingen upprattades. Underlaget for lokaliseringsbedémningen (vilket
alternativ for alvforbindelse som skall véljas) har saledes inte tagit hansyn till inne-
hallet i den utredning som vidtagits av Trafikverket (strakstudie for Gota alv och
Vénern 2013).

Bolaget gor vidare géllande att Kommunen i samradshandlingen beskrivit trafiken
pa Gota alv pa ett missvisande satt, eftersom det antal broGppningar som namns &r
refererat till dagens hogbro och inte i forhallande till den ansokta bron som avses fa
en hojd om 13 meter. Sokanden anger exempelvis i samradshandlingen (se Del 1,
sid 41 bild langst upp till vanster) att "Flera av VVanersjofartens fartyg har byggts
om med fallbara master for art slippa brodppning.” Bolagen gor géllande att "lasa-
ren" av samradshandlingen ges intrycket att vidtagna ombyggnationer I6ser proble-
matiken med bro6ppningar &ven vid en lagre bro. Eftersom den anstkta bron ar
betydligt lagre an den befintliga, &r de atgarder som gjorts pa Vanersjofartens fartyg
verkningsldsa. Fartygen kommer inte att kunna passera under den ansokta bron.
Utvecklingen av fartygstrafiken beskrivs vidare som avtagande till skillnad mot den
prognos som Trafikverket gjort, dar fartygstrafiken beréknas 6kas och att det dartill
kommer inlandssjofart.

Det priméra for att tillgodose riksintresse for bl.a. sjofart &r inte gestaltning av bron
utan funktionen av densamma. Bolagen har forstaelse for att Kommunen har ett
intresse for gestaltningen av bron och stadsutveckling, dock inte for att ndmnda in-
tressen prioriteras framfor brons huvudsakliga syfte. Det underlag som forebringats
i malet rérande den tilltdnkta brons funktion, sakerhet och miljokonsekvenser har
saledes inte analyserats tillrackligt.'

Av samradshandlingen 2009-09-15, Del 1 - Forutsattningar, anges pa sid. 38 under
avsnittet "kollektivtrafik" att antalet fordon (sparvagnar och bussar) beréknas under
max-timman utgdra 200 stycken, vilket motsvarar ett fordon per riktning var 20e
sekund. "Eventuella brodppningar kan darfor endast accepteras under lagtrafiktid,
da de under hogtrafik orsakar oacceptabla koer i kollektivtrafiken."

| samradshandlingen, Del 2 - Forslag - Konsekvenser, sid 15, anges under avsnittet
"Fartygspassager" att diagrammet ar baserat pa matningar vid Gota alvbron under
sommaren 2008 (med hanvisning till en bilaga som inte ar bilagd i malet savitt Bo-
lagen kénner till). Bolagen gor gallande att diagrammet inte avspeglar korrekta for-
héallanden. Jamfor bl.a. innehallet i samradshandlingen med det underlag som Tra-
fikverkets pre-senterade vid huvudférhandlingen i malet. Antal passager som kom-
mer att krdva brodppning vid en mellanbro &r betydligt fler &n det antal som anges i
samradshandlingen. Nagon konsekvensanalys for riksintresset sjofarten gors inte
éverhuvudtaget. Daremot framhalls att for att "minimera stérningarna for kollektiv-
trafiken kravs styrda 6ppnings-tider och pa sikt en begransning till enbart 6ppning
nattetid. Framtida lastfartyg maste saledes anpassas till den lagre segelfria hojden
exempelvis med pramar och/eller kontinentens "sea-river" fartyg som klarar 9 me-
ters segelfri hojd, alternativt tillats passage nattetid." Vidare anfors att for "segelba-
tarna innebar 10-13 meters segelfri hojd att fler-talet av batarna pa sikt maste pas-
sera bron nattetid (under sommartid kan dock nagon éppning vid middagstid med-
ges).” Bolagen vill harvid upplysa om att uppgiften ovan om "sea-river" fartyg kla-
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rar 9 meters segelfrindjd &r felaktig. Det &r inte ens alla "sea-river" fartyg som kla-
rar 13 meters segelfri hojd och endast ett fatal som klarar 9 meter om ens nagon.
Konsekvenserna beskriver inte heller hur exempelvis kébildning av fordon kommer
att paverka manniskor halsa och miljé med tanke pa de utslapp fran fordon som
kommer att bli effekten vid brooppningar. En beskrivning/analys bor omfatta saval
ekonomiska konsekvenser for industri och samhalle vid driftstérningar samt have-
rier. Nagon jamforelse gors inte heller med stad som har saval havsgaende sjofart
genom staden och samtidigt lagbro.

Aven om Kommunen under huvudférhandlingen medgett att ett eventuellt tillstand
innefattar villkor om Gppning av bron, sa belyser samradshandlingen den priorite-
ring som Kommunen gor mellan de olika intressen som finns.

Bolagen vill fasta domstolens uppmarksamhet pa att Kommunen - under "Konse-
kvenser" for valt alternativ A pa sid 22 (Del 2) - inte med ett enda ord beskriver
konsekvenserna for sjofarten pa Gaéta alv, vare sig for lastfartyg eller for fritidsha-
tar, annat an att brooppningar pa sikt kan behova begransas till nattetid (kI 00-06).
Denna undermaliga beskrivning av konsekvenser for bl.a. sjofarten ar genomgaende
for de sex alternativen.

Nar det galler den sammanfattande analys som gors i samradshandlingen under av-
snitt 9 (Del 2) anges foljande savitt avser sjétrafiken. "Tunnellésningar paverkar
inte sjofarten. FOr broalternativen ger lagbroar storre paverkan och hogbroar
mindre. Samtliga alter-nativ gar emellertid att forena med en rationell sjofart.” Ja,
det ar i och for sig korrekta slutsatser. Bolagen gor dock gallande att det inte ar
fraga om nagon "analys" i egentlig mening da pastaendena inte ar kopplade till na-
got sammanhang. Det framgar inte pa vilket siatt Kommunen gor gallande att en
rationell sjcfart gar att forena med de olika alternativen. Bolagen staller sig dven
fragande till Kommunens pastaende att samtliga alternativ gar att forena med rat-
ionell sj6fart nar Kommunen under varje alternativ for-utom-C och F, anger att bro-
oppningar pa sikt kan behdva begransas till nattetid (kI 00-06).

Bolagen gor vidare gallande att det inte heller av avsnitt 1.2 och 3.1 i miljokonse-
kvens-beskrivningen (ingiven som bilaga 1 till Komplettering den 29 november
2013) eller av bilaga 2 till namnda MKB, framgar nagon egentlig redogdrelse for
konsekvenserna for de olika alternativen.

Kommunen hanvisar vidare till samradsredogoérelse fran programsamradet (bilaga
F.1 till tillstdndsansokan). Bolagen vill harvid patala att trots att bl.a. Lansstyrelsen,
se Stadshyggnadskontorets samradsredogorelse for program (bilaga 6 till bilaga F.I)
2010-03-09 sid 9f, synes ha framfort dnskemal om att alternativen utvecklas sa att
de belyser hur de kan genomforas utan att riksintresset (och det mellankommunala
intresset) for sjofarten patagligt skadas. Kommunen har endast kommenterat detta
med att "Lansstyrelsen bor initiera att arbetet med att uppratta en trafikstyrning
snarast kommer igang, inte minst med tanke pa den ansokan om vattendom som ska
inges nér val av broalternativ &r klart.”
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| vrigt hanvisas till vad som tidigare skriftligen samt muntligen framforts i malet
savitt avser avsaknad av konsekvensanalys vid bl.a. driftstérningar samt haverier.
Bolagen vidhaller saledes att den tillstandssokta Hisingsbron inte uppfyller miljo-
balkens tillatlighetshestammelser samt att ansokan inte heller uppfyller kraven pa
att utreda konsekvenser for atgarden.

Detaljplan

Det kan konstateras att den ansokta atgarden strider mot gallande detaljplan. Om
detaljplanen kan komma att andras inom en snar framtid, kan tillstand i och for sig
meddelas med villkoret att det endast galler om planen dndras. Sasom framgar av
Stadsbyggnadskontorets utstallningsutlatande upprattat 2014-05-20, som givits in
av Kommunen till domstolen i samband med huvudférhandlingen, bedémer lanssty-
relsen (se sid 9 i utlatandet) med hansyn till ingripandegrunderna i 12 kap. 1 § plan-
och bygglagen (1987:10) och nu kéanda forhallanden, att planen kommer att provas
av lansstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen har for sin bedémning om 6verprov-
ning anfort att bl.a. riksintresset for kommunikation Farled 955 Goéta alv patagligt
kommer att skadas om avtal rérande ett trafikledningssystem pa alven inte kommer
till stand innan planen antas. Vidare dverskrids miljokvalitetsnormer for luft enligt
miljobalken pa gang- och cykelbanor pa Stadstjanaregatans dstra sida och langs
E45.

Bolagen konstaterar att nagot avtal mellan samtliga parter rérande trafikledningssy-
stem inte har traffats. Trafikverket har vidare &ndrat sin uppfattning rérande vilka
kriterier som skall vara uppfyllda for att riksintresset for sjofarten skall vara tryggat.
Det synes saledes klarlagt att om detaljplanen antas under hosten 2014 sasom angi-
vits, sa kommer planen att dverprovas av lansstyrelsen. Bolagen gor darfor gallande
att det inte ar sannolikt att detaljplanen kommer att &ndras inom en snar framtid.
Utover kravet i 16 kap. 4 § att tillstand inte far meddelas i strid mot detaljplan,
kommer dven bestammelsen i 16 kap. 5 § att tillstand inte far meddelas for en ny
verksamhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm dverskrids.
Kollektivtrafiken

Den omsténdigheten att Vasttrafik AB ar dotterbolag till Vastra Goétalands lans
landsting ("Vastra Gotalandsregionen™) innebdr inte per automatik att Vasttrafik AB
blir part i det avtal som undertecknats av Kommunen, Trafikverket, Vastra Gota-
landsregionen och Region Véarmland. Vésttrafik AB har yttrat sig under samrad
rérande den nya detaljplanen och har dven yttrat sig i forevarande mal. Vasttrafik
AB har dérvid framfort att de negativa effekter som brodppningar innebar for kol-
lektivtrafiken och dess resenéarer tydligare bor framga i beskrivningen av projektet.
En genomgaende synpunkt fran Vasttrafik AB ar ocksa att den tilltankta bron inte &r
tillracklig for att klara kollektivtrafiken 6ver Hisingen utan att fler
broar/forbindelser maste till.

Den programférklaring mellan Véstra Gotalandsregionen, Vésttrafik AB och Tra-
fik-kontoret, Goteborgs Stad, som Kommunen hénvisar till, avser enbart kollektiv-
trafikens framtida behov. I programférklaringen anges bl.a. att en gemensam mal-
bild skall pre-senteras varen 2015. Vidare anges att i det nu pagaende malbildsar-
betet studeras alvforbindelserna vidare och nér resultatet presenteras ska det inga en
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beskrivning av var och nér en eller eventuellt flera avlastande lankar till Hisings-
bron behover etableras. Bola-gen ser salunda i forlangningen att fler hinder for sjo-
farten kommer att forsoka genom-foras fran Kommunens sida.

Kommunen kan redan idag gora ett antal realtidssimuleringar med 15-20 6éppningar
av befintlig bro under ett eller flera dygn. | en sadan simulering skall olika brodpp-
ningstider anvandas med hansyn till att det kan vara flera fartyg som passerar vid
samma Oppningstillfalle. Vidare bor simuleringar goras utifran Kommunens an-
givna forutsattningar att fritidsbatar (segelbatar) far passera direkt efter fartyg
och/eller utifran scenariot att flera fritidsbatar passerar efter varandra. Vidare bor
simuleringar dven utforas dar det finns behov av passage bade upp och ned langs
alven, dvs. vilken paverkan motande trafik pa alven far for trafik som skall passeras
éver bron. | malet har endast presenterats att simuleringar har gjorts, inte vilka for-
utsdttningar som har legat till grund simuleringarna eller resultatet av de enskilda
simuleringarna. Detta skulle ha varit ett anvandbart underlag for att kunna bedéma
storningar for bade persontrafik och kollektivtrafik samt aven konsekvenser i form
av utslapp, dvs. paverkan pa manniskors halsa och miljon. Bolagen stéller sig fra-
gande till om berakningen om att en brotppning tar 8-10 minuter i genomsnitt avser
en lyftbro eller om berékningarna har gjorts utifran en klaffbro. Som jamforelse kan
namnas att den nya jarnvagsbron i Sodertalje - enligt uppgift fran Sjofartsverket -
alltid stoppar trafiken under 20 minuter. Motsvarande tid for lyftbron for fordonstra-
fik (E 4) &r ca 15 minuter vid varje brodppning. Det som &r intressant med denna
jamfdrelse ar att jarnvagsbrons klaffar har en lyfth6jd om 14 meter, dvs. den ar di-
rekt jamforbar med den ansokta bron. De dokumenterade tider for brooppningar
som finns i Sodertélje ar saledes betydligt langre &n de 8-10 minuter som angivits
for ansokt bro. Bolagen ifragasatter darfor om tiden for bro6ppning (8-10 min) be-
raknats utifran en lyftbro. Oppning av en klaffbro gar generellt sett snabbare an en

lyftbro.

Sjosakerhet

Kommunen har sjalv angivit att den ansokta bron har en livslangd om 120 ar. Risk-
analyser bor darfor &ven ta hansyn till att fartygstrafiken i framtiden kan se an-
norlunda ut och analyser géras utifran antaganden om okad trafik och inte enbart
med fOr dagen kénda data om fartygstrafiken.

Bolagen gor gallande att en stor bidragande orsak till att lyftbron i Trollhattan fun-
gerat under vintersasongerna 2010/2011 samt 2011/2012 &r att vi har haft milda
vintrar varfor vi varit forskonade fran de problem som uppstar under vintrar med
strang kyla och mycket snd, sdsom risk for fastfrysning, hdg snobelastning och
andra vinterrelaterade pafrestningar. En stor skillnad mellan lyftbron i Trollhattan
och den ansokta Hisings-bron &r att Hisingsbron har betydligt tyngre klaff. En even-
tuell pasegling skulle darfor fa betydligt stérre och vérre konsekvenser. Bron ar
aven lokaliserad till ett tattbebyggt omrade med den 6kade risk som ett haveri vid
bron kan innebdra fér omgivningen.

| detta sammanhang vill Bolagen dven peka pa problemen som uppstatt for lyftbro-
arna i Sodertalje. Over Sodertalje kanal finns fyra lyftbroar, alla med segelfri hojd
om 26 meter, med maximal segelfri h6jd om 40,5 meter vid lyft broklaff. Eftersom
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den segelfria hojden &r 26 meter ar brodppningar relativt séllsynta. Jarnvagsbron har
varit i drift under fyra ar, men har redan haft flera driftstérningar. Klaffarna pa
namnda broars har en lyfthjd om ca 14 meter, dvs. samma lyfthéjd som for den
tankta Hisingsbron. Lands-véagsbroarna (E4) bestar av tva oberoende lyftbroar, en
for sydgaende och en for norrgaende trafik. Den ena bron havererade i slutet av
1990-talet och fastnade i "nederlage". En ny klaff/mekanism fick byggas vilket tog
drygt tva ar. Bron gick darfor inte att 6ppna pa 2,5 ar. Eftersom bron &r 26 meter
hog - och inte 13 meter - sa blev stérningarna for fartygstrafiken hanterbar. Ett mot-
svarande fel pa Hisingsbron, dven ett betydligt mindre, skulle dock fa helt andra
konsekvenser for fartygstrafiken och fritidsbatstrafiken (segelbatar) eftersom val-
digt fa passager i sa fall skulle kunna ske under en 13 meters bro. Ett motsvarande
fel fast i "Overlage" skulle medfora helt stopp i kollektivtrafiken samt persontrafiken
éver bron. Nagon narmare analys av sarbarheten for de olika alternativen A-E synes
inte ha utforts. De dokument som Kommunen hanvisar till ar dven framtagna langt
innan det ens var bestamt vilket alternativ som skulle valjas &h mindre utformning-
en av den ansokta Hisingsbron.

Fartygsdimensioner och frekvens

Det ar korrekt att trafiken pa alven idag inte omfattar fartyg med deplacement om
10 000 ton, men det finns god grund for att tro att sa kommer att ske inom en snar
framtid. Trafikverket har - efter den genomfdérda Strakstudien - fatt regeringens
uppdrag att fortsatta och narmare utreda fragan om nya storre slussar infor faststal-
landet av den nastkommande nationella transportplanen. Riksdagen har &ven under
2013 beslutat att infora EU:s regler om inre vattenvégar. Genom beslutet har en
viktig forutsattning for nya slussar uppfyllts utifran de kriterier som Trafikverket
angivit for nya slussar. Slussarna berdknas kunna vara i drift 2030. Dimensionerna
for de nya slussarna ar annu inte faststallda, men med de nya storre slussarna finns
det enligt Bolagen god grund for att rakna med ett framtida deplacement om ca

10 000 ton. Vid bedomningen av den ansokta brons tillatlighet bor hansyn tas till
brons livslangd, dvs. 120 ar.

Nar det galler hastigheten for fartyg som passerar bron, sa framgar det av Kommu-
nens komplettering till ansokan, rapport uppréttad av SSPA Sweden AB 2013-12-
17, bilaga 3 till akthil 62, att hastigheten vid bropassage kan uppga till 9-10 knop
for att minimera avdriftsvinklar da vinden kommer in om tvérs eller strax for om
tvars. Gallande fartbegransning om 5 knop 6verskrids saledes redan idag om sa er-
fordras for att stétta fartyget i medstrom och for att darmed undvika pasegling. Den
riskanalys som efterfragats ar bl.a. vilka konsekvenserna blir om en mandéver miss-
lyckas, trots att hastigheten Okats for att minimera avdriftsvinklar, och pasegling &r
ett faktum.

Antalet doda som kan férekomma vid en stor fartygsolycka i centra Goteborg &r
inte analyserad, men en sadan katastrof skulle givetvis kunna omfatta ett betydligt
storre omrade &n sjalva mittdelen av bron.

Riskniva
Kommunen anfor i yttrande, aktbil 87, savitt avser riskanalys, att "Riskbidraget fran
den foreslagna Hisingsbron bedéms vara minimalt, med beaktande av att den ersat-
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ter en befintlig Gotadlvbro samt att det finns ett flertal 1agre broar uppstréms i Gota
alv. Bolagen gor gallande att vad Kommunen anfort i ndmnda avseende utvisar att
Kommunen inte insett skillnaden mellan de konsekvenser som en pasegling av ett
fartyg pa broklaffen som blir foljden for en bro som ar 13 meter hog respektive en
bro som ar 19,5 meter hég.

Sasom Kommunen mycket riktigt anfort i sitt angivna yttrande ovan, aktbil, 87,
avser provningen i forevarande mal det redovisade broforslaget "Arpeggio™ och
tillstandsprévningen skall inte ske av nagot annat brofarslag eller brohdjd. Bolagen
gor gallande

att det &r en genomgaende brist i ansokan 4r att stor del av den utredning samt ana-
lyser som foérebringats av Kommunen, inte ar relaterad till och darfér inte heller
pavisar kon-sekvenserna for den bro som slutligen valts och som omfattas av anso-
kan. Andra broar 6ver dlven, med andra forutsattningar och lagen ar inte relevanta i
detta drende. Det &r "Arpeggio" som skall uppfylla samtliga miljobalkens tillatlig-
hetsbestammelser.

PIANC

Bolagen far i fortydligande syfte anfora foljande savitt avser relevansen av innehal-
let i PIANC-rapporten. Innehallet i rapporten fran PIANC avser fartygstrafik pa
EU:s inre vattenvagar, dvs. i praktiken sa gott som uteslutande trafik med de 20 000
inlandsfartyg som uppfyller EU:s regelverk for fartyg som ar byggda for EU:s inre
vattenvagar. Dessa fartyg ar mycket laga. Vanligtvis ca 8-10 meter hdga och anpas-
sade till befintliga brohdjder. De fartyg som idag samt i framtiden kommer att trafi-
kera Gota alv ar havsgaende fartyg som samtliga ar hogre an 13 meter. Det ar darfor
inte relevant att i riskanalysen referera till PLANC-rapporten.

Sasom tydliggjorts i malet - inte minst fran Trafikverkets och Sjofartsverkets sida -
berdknas den havsgaende fartygstrafiken pa alven att 6ka framover. Utdver den far-
tygstrafik som redan finns i dag, kommer inom en snar framtid aven trafik med in-
landsfartyg. Riskanalyser maste dock utga fran den befintliga havsgaende fartygs-
trafiken.

Risken for isansamling

Bolagen delar Kommunens uppfattning att isansamlingen inte blir varre med en ny
bro, men de problem som isen férorsakar ar inte tillrackligt beaktad i riskanalysen.
Katastrofen vid nedseglingen av Tjornbron berodde pa att man underskattat hur isen
paverkade fartygets manoverformaga. Bolagen gor darfor gallande att riskanalysen
ar bristféllig i ndmnda avseende.

Sammanfattningsvis gor Bolagen géllande savitt avser sjésakerheten, att det inte
finns nagon slutlig riskanalys for den bro som slutligt valts och som omfattas av
anstkan. Kommunen gor gallande att de myndigheter som har till uppgift att bevaka
sjosakerheten har forklarat sig inte ha nagot att erinra emot de av Kommunen i ma-
let utférda och redovisade utredningarna och slutsatserna kring sjosékerheten. Bola-
gen gor gallande att detta inte ar detsamma som att nagon myndighet har godkéant
bron ur sékerhetssynpunkt. Bolagen vill fasta domstolens uppmarksamhet pa att det
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av den riskanalys som givits in av Kommunen, bilaga C 12.1 till aktbil 1, PM Risk-
analys Pasegling -Jarnvagsplan, 2013-03-01, framgar foljande pa sid 6. "Beroende
pa vilken brotyp som slutligen valjs behdver riskanalysen uppdateras och de tank-
bara olyckor som da ar mojliga med vald bro ocksa revideras."

Bolagen gor saledes gallande, mot bakgrund av vad som anges ovan och vad som
tidigare anforts i malet, att den ansokta atgarden inte uppfyller kraven som uppstalls
i miljobalken. Det saknas darfor mojlighet att Iamna tillstand till den ansokta bron.

AB Gotenius Varv & Mekaniska Verkstad (aktbil. 36) yrkar att Goteborgs kom-
muns ansokan om ny bro dver Gota alv med 13 respektive 27 meters seglingsfri
hojd vid medelvattenstand i stangt respektive oppet lage avslas pa grund av att sjo-
farten/farleden pa Gota alv ar av riksintresse och nagra ytterligare begransningar for
sjofarten far inte ske i och med den nya bron. Varvet dr en understodjande verk-
samhet till detta riksintresse. Den nya bron kommer jamfort med befintlig bro att
begransa tillgangligheten till varvet och till och med for vissa fartyg aven omojlig-
gora anlop.

AB Gotenius Varv & Mekaniska Verkstad anfor vidare att man ar ett reparations-
och ombyggnadsvarv centralt beldget pa Ringons industriomrade vid Gota alvs
norra strand ca en kilometer uppstroms nuvarande Goétadlvbro. Verksamheten &r
uppbyggd kring tva stycken flytdockor och en slip. Totalt torrsétts ca 100 st. fartyg
arligen med en langd upp till 110 meter.

Synpunkter pa ny bro i stangt lage:

Den foreslagna bron hér enligt uppgift en seglingsfri hojd om 13 meter vid medel-
vattenstand. Vi yrkar pa att en ny Gétadlvbro far samma seglingsfria hojd i stangt
lage som befintlig bro har idag d.v.s. 19,5 meter.

En del av varvets reparenter behdver idag brodppning for att angora varvet. De far-
tygstyper forutom traditionella lastfartyg som behdver brodppning ér stora bogser-
fartyg, stora fiskefartyg, kryssningsfartyg, segelfartyg (t.ex. ostindiefararen Gothe-
borg) samt andra storre specialfartyg.

Denna kundgrupp begransas idag av den befintliga Gotadlvbrons stangningstider
mellan kl. 6 och 9 pa morgonen och mellan kl. 15 och 18 pa eftermiddagen. Farty-
gens ankomst pd morgonen gar som regel att planera medan stangningstiden pa ef-
termiddagen emellanat upplevs som besvarande av vara kunder om ett fartyg inte
hinner bli klart for leverans innan kl. 15 och fartyget far vanta narmare 3 timmar for
att kunna avga.

Varvet har salunda en konkurrensnackdel p.g.a. den befintliga brons stangningsti-
der. Om den nya brons féreslagna hojd blir en realitet kommer den kundgrupp som
behdver brodppning att bli véasentligt storre. Varvet kommer da att fa en utékad
konkurrensnackdel.

Vi ser i forlangningen en stor risk i att den nya brons foreslagna sparrtider kommer
att utokas. Nar brons hojd blir lagre kommer Vénersjofarten i allt stérre utstrack-
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ning behdva brodppning, en sjofart som dessutom férvéntas ka i framtiden. Vi
befarar att manga brodppningar kan leda till en kraftig opinion som formar politi-
ker/tjanstemén att utoka sparrtiderna. Med utdkade spérrtider kan varvets konkur-
rensnackdel bli sa stor att Varvets existens star pa spel. Kunderna véljer helt enkelt
varv dar det inte finns begransningar for nar man kan ankomma eller avga med sitt
fartyg.

Vid samradsmate den 13 november 2012 framkom det att huvudskalet till den lagre
brohdjden var att frigora mark pa fastlandssidan da det finns starkt kommersiellt
tryck pa centrala tomter. Vidare framforde en av deltagarna att man fatt reda pa att
forséljning av frigjord markyta skulle delfinansiera den nya bron. Den senare upp-
giften varken bekraftades eller dementerades av representanter fran Goéteborgs
kommuns trafikkontor.

Det star helt klart att Goteborgs kommun valjer att frigora markytor pa bekostnad
av sjofartens framkomlighet. Vi anser att ndr man lagger ned ca 2,5 miljarder kro-
nor pa en ny bro skall man inte bygga in konflikter mellan olika trafikslag som se-
dan inte gar att aterkalla sa lange den nya bron finns kvar. Vasttrafik vill ha sa fa
brodppningar som majligt och I6sningen pa detta ar givetvis att géra bron hogre.

Det foreslagna éppningsbara spannet med 30 meter bred fri 6ppning for sjofarten
tillgodoser varvets behov av att kunna ta sina flytdockor nedstroms bron for reparat-
ion pa annat varv. Denna bredd far inte minskas, i annat fall blir flytdockorna
"fangar" i sitt egna vatten.

Synpunkter pa ny bro i 6ppet lage:
Den foreslagna bron har enligt uppgift, i 6ppet l1age, en seglingsfri hdjd om 27 meter
vid medelvattenstand.

Denna hojd skall enligt uppgift vara anpassad for s.k. "vénermax" fartyg och grun-
dar sig pa att maxhojden i oppet lage for jarnvagsbron i Trollhattan ar 27 meter.

Fartyg med hojd hdgre an 27 meter utestangs salunda i och med den nya bron for
anlop till idag mojliga destinationer séder om Trollhéttan.

Det skall i sammanhanget poangteras att varvet idag kan ta emot/torrsatta fartyg
som &r storre an s.k. "vanermax" fartyg. Nar dessa fartyg anloper vart varv ar de i
ballastkondition vilket kréaver hogre seglingsfri hojd med flera meter &n nér de &ar
Mastade. Salunda kan ett s.k. "vanermax" fartyg behéva hogre seglingsfri hojd an
27 meter nar det skall anlopa varvet. Med ovanstaende begransning ar det aven sa
att fartyg med riktigt htéga master inte langre kan anldpa varvet t.ex. Ostindifararen
Gotheborg och barken Viking. Varvet far ytterligare konkurrensnackdel utéver det
som tidigare ndmnts ovan.

Den absoluta begransningen pa 27 meter begransar aven mojligheten for varvet att i
framtiden anskaffa nya kranar. Varvets storsta kran idag kréver en seglingsfri hjd
om 38-39 meter om den skall transporteras bort fran varvet pa pram.
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Under ansékningstiden har Géteborgs kommun haft en designtavling om hur den
nya bron skall se ut. Det vinnande forslaget &r en lyftbro. Valet av en lyftbro omoj-
liggor helt och hallet passage av fartyg med hogre hojd en 27 meter. Om en klaffbro
har en begransning i hojd i 6ppet lage kan denna tillfalligt 6ka med speciella dis-
penser och atgarder. Detta & omajligt for en lyftbro da den ar ett fysiskt hinder. Vi
finner det helt oacceptabelt att val av design for den nya bron skall fa avgora vilka
fartyg som kan angora vart varv i framtiden, Vi uppfattar detta som hansynslést och
menar att Goteborgs kommuns ansokan i denna del strider mot 11 kap. 78 MB. Vi
finner det &ven besynnerligt att Goteborgs kommun utlyser och genomfor en kost-
sam designtavling redan 2013 d.v.s. langt innan Mark- och miljédomstolen ens har
paborjat behandling av ansokan.

Vi yrkar pa att en ny Gotaalvbro byggs i klaffutférande med obegransad seglings-
frinojd i oppet lage eller i vart fall med samma seglingsfria héjd som Alvsborgsbron
har d.v.s. 45 meter. Att bygga en ny bro dver Gota alv i klaffutférande istéllet for en
lyftbro torde inte medféra nagon namnvard kostnadsokning.

Samhallsbyggnadsnamnden i Ale kommun (aktbil. 37) yrkar i forsta hand att
Stadens ansokan om tillstand till anlaggande av ny bro 6ver Gota Alv samt ansokan
om utrivning av befintlig Gota-dlvbro avslas. | andra hand yrkas, for det fall mark-
och miljodomstolen helt eller delvis meddelar Staden tillstand enligt ansokan, att
domstolen skall avsla Stadens yrkande om s k verkstallighetsférordnande. Kommu-
nen anfor bl.a. foljande.

Ale kommun &r starkt berérd av de framtida mojligheterna att trafikera farleden
Gota alv. Inom Ale kommun finns 3 kommersiella hamnar som alla &r i full drift,
dven med oceangaende trafik. Farleden Géta Alv ar av riksintresse. En lagbro, som
nu foreslas, kommer att kraftigt forsvara mojligheten att bedriva sjofart pa Gota alv
och i sin forlangning finns en uppenbar risk att sjofarten pa Gota alv kommer att
laggas ner eller i vart fall kraftigt inskrankas vilket innebdr att minst ytterligare
uppemot 200.000 langtradartransporter/ar kommer att belasta E45:an i direkt an-
slutning till bostadsomraden och vara industrier, verksamhets- och handelsomraden,
E45:an genom Ale kommun ar transportled for farligt gods. — Samhallsbyggnads-
namnden i Ale kommun ansluter sig i 6vrigt till det yttrande som avgivits av C S,
VD Sveriges Redareforening, A K, VD E T AB, H T, VD Ahhnark Lines A.-B och
D S, VD Surte Akeri AB.

Gota Alv trafikeras under sommarmanaderna aven av ett stort antal turistbatar av
olika slag och som ocksa ar beroende av en vil fungerande sj6trafikled. Ale kom-
mun hyser fyra moderna smabathamnar fér segel- och motorbatar och ser dels en
okning av batturismen, dels forvantas en stor framtida 6kning av den viktiga turist-
naringen. Ale kommun ser med oro pa det hinder for denna utveckling som en lag-
bro kommer att innebara.

Vastkustens Batforbund (aktbil. 38), i forsta hand att Goteborgs kommuns anso-
kan om tillstand att anlagga en ny bro 6ver Géta Alv och om utrivning av befintlig
Gotaalvbro avslas. Forbundet yrkar i andra hand, for det fall Mark- och miljodom-
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stolen helt eller delvis meddelar Goteborgs kommun tillstand enligt ansokan, att
domstolen ska avsla kommunens yrkande om s.k. verkstallighetstillstand.

Som foretrader det organiserade batlivet pa vastkusten, havdar féreningen att kon-
flikten mellan sjo- och turistbattrafik med en lagre Gotaalvbro och kollektivtrafiken
till Hisingen blir av sadan storleksordning att framtida sjéfart avsevart forsvaras i en
for turistverksamheten i landskapen vid Véanern och Géta Kanal mycket negativ
omfattning. Under rubriken Riksintresse turism- och friluftsliv i tillganglig planbe-
skrivning framgar att mojligheterna att med fritidsbat passera Gétadlvbron ar av stor
betydelse for friluftslivet langre uppstroms alven och for batturismen till Vanern
och Gota Kanal. Under rubriken Lek och rekreation framgar det bl a dock att moj-
ligheten att passera den lagre bron med segelbatar sjunker kraftigt.

Av en samradsredogorelse framgar att av Vastkustens Batforbund tidigare fram-
forda synpunkter ej har beaktats. Passerande segelbatar hanvisas till att vanta pa

broéppning i Lilla Bommens fritidsbathamn och en ny fritidsbathamn uppstréms
bron. Trovardigheten av pastaendet i planbeskrivningen att ett antal tillfallen till

brodppningar kommer att erbjudas kan ifragasattas.

Merparten av alla turistande segelbatar som ska passera den nya Hisingsbron har
masthdjder mellan 12-18 meter och kommer att krédva brodppning om den segelfria
hojden sanks till 12 m éver MHW. Vid brodppning stangs all sparvégstrafik och
annan kollektivtrafik samt biltrafik och 6vrig trafik till Hisingen av. Antalet kollek-
tivtrafikfordon kommer att uppga till 4- 5 per minut 6ver Hisingsbron. Brodpp-
ningstiden forvéntas oka till minst 10 minuter varav foljer att 40-50 sparvagnar och
bussar samt évrig trafik maste vanta vid varje brodppning.

Seglation med fritidsbatar pa Gota alv bor av sakerhetsskal ske under dagtid. Enligt
redovisningen i planférslaget kommer bron ej att 6ppnas mellan 06- 09 och 15-18.
Goteborgs Sparvagar vill dessutom att bron ej éppnas mellan 04-07.

For att klara en fard till Trollhattan med en segelbat och under dagtid bedoms bro-
6ppning behova ske mellan 09-12. Med hansyn till det stora intranget i mojligheter-
na att framforallt bedriva kollektivtrafik till Hisingen kan endast en brodppning for
segelbatarna forvantas kunna ske. Brooppningen ska ocksa synkroniseras med 6pp-
ningen av Marieholmsbron.

Fran dagens situation dar turistande segelbatar har fri passage under Gota Alvbron
till att den foreslagna Hisingsbron kommer att sparra denna trafik med endast ett
fatal segelbatspassager per dygn innebéar planforslaget mycket allvarliga och stora
inskrankningar av batturismen. En minskning av méjligheten att trafikera farleden
Gota alv medfor ocksa betydande nackdelar fran miljosynpunkt.

Vistkustens Batforbund konstaterar att en sankning av den segelfria hojden till end-
ast 12 meter 6ver MHW for Gétaalvbron medfor patagliga begransningar for den
riksviktiga sjofarten pa Gota alv och for turistverksamheten vid alven, Vanern,
Dalslands Kanal och Gota Kanal.
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Statens geotekniska institut, SGI (akthil. 39) finner att sokanden pa ett tydligt satt
redovisar planerat arbetssatt dar risk for grumling och for-oreningsspridning fore-
ligger, Riktvérdet for uppslammade fasta substanser anges med enheten mg/l men
maéts ofta som turbiditet med enheten NTU eller FNU. Om mark- och miljédomsto-
len valjer att villkora turbiditeten kan det darfor vara viktigt att kalibrera platsspeci-
fikt mellan enheterna.

SGI har fran tidigare sammanhang (bl.a. Falkenbergs hamnomrade, Mal M 1600-
12, 2013-05-08) erfarit att det kan bli aktuellt att likstalla rena massor med klass 1-4
dvs. upp till och med stor avvikelse fran jamforvarde (NV 4914).

Vi forutsétter att det geotekniska och miljogeotekniska arbetet fortsétter som avise-
rat och erforderlig hansyn framgent kommer tas till omgivningspaverkan och de
geotekniska och miljogeotekniska sékerhetsriskerna.

Sokanden konstaterar att det finns risk for att riktvardet for uppslammade fasta sub-
stanser kommer att éverskridas (avser sannolikt SFS 2006:1140, Miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten dvs. 25 mg/1 vatten). Schakt och muddring utan
spont kommer att paverka grumlingen men erfarenhetsmassigt upphor grumlingsef-
fekten ungefar ett dygn efter att arbetet avslutats uppger sokanden. Det uppges att
storsta risken utgor farledsmuddring som utfors vart tredje ar. Det ar darfor viktigt,
konstaterar sokanden, att vid muddring eller andra arbeten som paverkar sedimen-
ten begransa spridning av partiklar och fororeningar. Slutligen uppger sokanden att
mer omfattande schakt och muddringsarbeten i fororenade sediment bor planeras
och genomfdras med god kontroll Gver arbetena for att begransa spridningen av
grumlande eller fororenande sediment. Vid schakt utanfor spont ndmns att det kan
bli aktuellt att anvanda miljoskopa.

I kontrollprogrammet uppges att massorna ska provtas och klassas. Om aktuella
riktvarden Gverskrids transporteras massorna till godkand anlaggning for omhéander-
tagande. Rena massor transporteras till godkand tipplats, | brist pa riktvarden fore-
slas att Naturvardsverkets bedomningsgrunder for miljokvalitet i kust och hav ska
anvandas (Rapport 4914).

Till handlingen liar tidigare efterfragat underlagsmaterial fran Géteborgs Stads Sta-
bilitetskartering 2011 kompletterats. | Teknisk handling 2.3 Geoteknik saknas fort-
farande klargéranden hur erforderlig sakerhet med avseende pa stabilitet mot dlven
sakerstélls. SGI har dock via e-post (2013-12-20) fran Léansstyrelsen tagit del av en
avvikande version av denna handling (dock enbart med ursprungsdatering2013-03-
01 och utan revideringsdatum). | handlingen visades, for utférandeskedet, mojliga
markbelastningar till vissa varierande nivaer for olika ytor utan att forstarkning er-
fordrades med hansyn till stabilitet mot &lven.

Nagon redovisning av befintliga kajers konstruktioner, kondition och eventuella
erosionsforhallanden i anslutning till dessa har inte redovisats. Det anges att befint-
lig kaj pa den stdra, sidan ska kunna erséttas med en ny kajanlaggning pa en 60 m
lang stracka i anslutning till bron.
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SGI har tidigare lamnat ett yttrande pa uppmaning av mark- och miljédomstolen
(datum: 2013-09-19, dnr 5.3.2-1308-0543). | yttrandet beddmde SGI det som vé-
sentligt att man pa ett samlat satt till domstolen redovisar med vilken teknik man
avser att muddra (sugmuddring, miljéskopa etc), vilka skydd man avser att anvanda
for att begransa grumlingen och till vilka turbiditetsvarden man avser att begransa
grumligheten pa eventuella kansliga platser och pa bestamda avstand fran mudder-
verksamheten. Det ar ocksa vasentligt, som SGI ser det, att man klargor for domsto-
len var muddermassorna far deponeras (pa land eller i vatten).

SGI rekommenderade ocksa att det till domstolen gors en samlad redovisning avse-
ende stabilitet dar &ven forutsattningar och berakningar redovisas, Dessutom efter-
lyste SGI ett klargérande hur erforderlig sakerhet med avseende pa stabilitet ska
sékerstéllas under byggarbetstiden.

Goteborgs Hamn AB, GHAB (aktbil. 40)har lamnat synpunkter under processen
med att ta fram ans6kan om miljotillstand for anlaggandet av ny Goétadlvbro. GHAB
tycker i stort att handlingar val beskriver projektet. For att underlatta for domstolen
sammanfattar GHAB sina synpunkter i detta yttrande.

Allmént

GHAB ser positivt pa en ny vagforbindelse 6ver alven som ska ersétta den befint-
liga Gota alvbron, som inom Kort faller for alderstrecket. Som alltid nar man ska
avgora var och hur en vég ska passera ett vattendrag krdvs dvervaganden och priori-
teringar. Bland annat maste det beaktas att den nya bron kommer ha en livslangd pa
cirka 100 ar. i sammanhanget kan det ocksa vara av intresse att beakta att Hamnba-
nans passage over Gota alv vid Marieholm utgdrs av en lagbro och att den framtida
fordubbling av denna férbindelse, som nu byggs, ocksa kommer att vara en lagbro.

Fordonstrafiken dver alven och sjotrafiken pa alven fyller tva syften som i grunden
utgar fran samma bas, namligen att staden ska kunna utvecklas med beaktande av
saval stadens, regionens som det svenska naringslivets behov av transporter. Byg-
gande av ny bro och rivning av befintlig kommer att fa stora konsekvenser for sjo-
farten p& Goéta dlv. Aven i driftskedet kommer sjofarten att paverkas da den nya
bron &r lagre an den befintliga.

GHAB anser att en mellanbro ar en acceptabel 16sning under forutséttning att 6pp-
ningstiderna av bron for sjotrafikens passage arrangeras pa ett for sjotrafiken accep-
tabelt sétt. GHAB beddmer att detta sannolikt kommer att erfordra samordnad 6pp-
ning av den nya Gotaalvbron med jarnvéagsbroarna i Marieholm men ocksa att
andamalsenliga vantekajer anordnas i anslutning till brosystemet. Det ar nddvéandigt
att sjokortsdjup och framkomlighet for yrkessjofart i farleden uppréatthalls under
arbetets gang.

Med tanke pa alla infrastruktur- och byggprojekt som kommer att ske under den
narmaste tiden med passage Over eller under samt i Gota &lv &r det viktigt att det
finns ett trafikledningssystem redan under anldggningstiden av dessa projekt. Det &r
viktigt med ett trafikledningssystem &ven i driftfasen for att samordna trafikslagen
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som paverkas av brooppningar. Trafikledningssystemet ska tas fram i samarbete
med berdrda sjofartsmyndigheter och operatorer samt godkénnas av tillsynsmyn-
digheten.

Paverkan riksintresse Géteborgs hamn

Eftersom ersattningsbron for nuvarande Gota Alvbro ar lagre 4n nuvarande bro
medfor det att fler fartyg &n idag kraver brodppning. Dessutom vill Trafikkontoret,
Goteborgs Stad att brodppningar inte ska tillatas pa vissa tider av dygnet. Detta in-
nebér att brodppningar for sjotrafiken till stor del kommer att styras till tider som
inte ar i konflikt med persontrafik. Med tanke pa framtida kapacitetbrist pa jarnvag
kommer troligtvis aven godstrafik ga pa tider da det inte finns en konflikt med per-
sontrafik. Det kan darmed uppsta en konfliktsituation mellan riksintresset sjofart pa
Gota alv och riksintresset Goteborgs hamn, jarnvagstrafik till och fran Ytterham-
narna. | det att antalet brodppningar per dygn slas fast ar det avgdrande att trafiksy-
stemen, i synnerhet jarnvdg, planeras och drivs efter antalet faktiska brodppningar
och inte det beslutade antalet.

Utformning
Det ar viktigt att detaljutformning av ledverk samt de delar av bron som beror sjo-

farten sker i samarbete med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och GHAB (Hamn-
myndigheten). GHAB vill d&ven pdminna om att eventuella Security-fragor (ISPS-
sakring osv.) maste hanteras for ledverken om fartyg ska kunna lagga till dar.

I ans6kningshandlingarna forordas inte vilken typ av bro som ska byggas. Om en
lyftbro byggs kommer det att begransa vad som transporteras pa Gota alv eftersom
den fria hojden da begransas till 27 meter. Bland annat kommer da vissa pontonkra-
nar som nu kan transporteras pa dlven for bland annat reperation av Marieholms-
bron inte langre kunna passera den nya bron.

Uppféljning/kontrollprogram

GHAB anser att det &r bra att handlingarna har kompletterats med ett forslag pa
kontrollprogram och anser att det &r ett bra kontrollprogam som har tagits fram da
det bland annat behandlar farledsdjup och spridning av férorenade sediment. Om
viss samordningsvinst (tidsméssig/ekonomisk) kan ses for Trafikkontoret och
GHAB genom att utféra Trafikkontorets muddring i samband med GHAB:s fore-
sprakas sjalvfallet ett sadant samarbete

Enligt ansokningshandlingarna kommer det att finnas ett 6vergripande uppfolj-
ningsprogram for hela projektet. GHAB anser att foljande saker bor behandlas i
uppfoljningsprogrammet:

Samrad ska genomfdras med berdrda intressenter inom hamnomradet som paverkas
av bland annat langre avstangningstider.

Det ska finnas fortojningsmojligheter for fritidsbatar uppstroms under byggnation
men &ven efter det att bron ar fardigstalld. Handlingarna boér kompletteras med en
karta som redovisar mojliga lagen.
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Forslag till villkor

GHAB anser att forslagen till tillstandsvillkor till stora delar ar lampliga. Med tanke

pa vad GHAB har framfort ovan vill hamnbolaget att foljande villkor forandras till

nedanstaende:

o efter anlaggningens fardigstallande, omradet skall sjométas och ramas, resultatet
av sjomaétningen skall inrapporteras till Sjofartsverket, Transportstyrelsen och
Goteborgs Hamn (Hamnmyndigheten),

Med tanke pa vad GHAB har framfort ovan vill dock hamnbolaget att foljande vill-

kor laggs till:

e detaljutformning av ledverk samt de delar av bron som beror sjofarten ska ske i
samarbete med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn
(Hamnmyndigheten),

e ett avtal om hur landtrafiken pa bron och sj6trafiken genom bron ska regleras,
inklusive att ett trafikledningssystem ska tas fram, ska finnas med berdrda myn-
digheter och operatdrer samt godkénnas av tillsynsmyndigheten innan anléagg-
ningsarbetena for broanldggningen startas,

o sjokortsdjup och framkomlighet for yrkessjofart i farleden ska uppratthallas och
kontrolleras under anlaggningsarbetets gang,

Ovrigt
Maojligheterna att ta hand om férorenade muddermassor ar for narvarande mycket

begransade Den narmaste 10-arsperioden kan GHAB med storsta sannolikhet inte ta
emot fororenade

muddermassor fran andra projekt &n GHAB:s underhallsmuddring. Alternativa satt
att ta hand om fororenade muddermassor maste foreslas som huvudalternativ. Om-
handertagande av rena muddermassor kommer inte i framtiden att samordnas av
GHAB.

Som det ndmns ovan maste det beaktas att den nya bron kommer ha en livslangd pa
cirka 100 ar. Trafikverket tror pa en 6kad mangd godstransporter pa alven, bland
annat till Goteborgs hamn. GHAB &r postiva till detta och darfor ar det viktigt att
sédkra mojligheten att sjotrafiken i Gota alv ska kunna trafikera Géteborgs hamn
aven pa lang sikt. Bland annat kan det bli aktuellt att trafikera alven med lagre far-
tyg, sa kallade IWW-fartyg (inland waterways) eller med pramar.

Sjofartsverket (aktbil. 41) som avstyrker ansdkan anfor bl.a. féljande.

Sjofartsverkets har tidigare yttrat sig i arendet till Lansstyrelsen och vidhaller vad
som tidigare anforts. Yttrandena bifogas som bilagor.

Av handlingarna framgar inte vilken typ av bro den sokande avser anlagga. Vilken
typ av bro som viljs &r inte ovasentlig da den kan paverka faktorer som segelfri
hojd, vindkanslighet, tid for brodppning, paverkan vid driftstorningar etc. Detta ar
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parametrar som &r viktiga for framkomlighet och robusthet i det totala transportna-
tet.

Sjofartsverket forordar samma brohdjd for den Nya Hisingsbron som den befintliga
Gota alvbron har idag, eftersom det medfor fa brodppningar och darmed minsta
mojliga storningar for bade sjofarten, fritidsbatstrafiken och lokaltrafiken 6ver bron.
En lagre brohdjd skulle sannolikt fa negativa konsekvenser for sjotrafiken pa Géta
alv.

Efter Sjofartsverkets senaste yttrande till Lansstyrelsen har en designtévling for den
nya bron agt rum. Det vinnande forslaget ar en lyftbro dar inte obegrénsad seglings-
fri h6jd medges.

Sjofartsverket vill belysa att lokala naringar strax uppstréms befintlig bro (Gotenius
varv och Frog Marine AB) idag endast begransas av Alvsborgsbrons segelfria hojd
om 45 meter. Dessa lokala naringar kan darfor paverkas av en lagre segelfri hojd. |
ovrigt ar den minsta segelfria hojden i Gota alv 27 meter. Samrad med dessa na-
ringar bor redovisas.

Kollektivtrafiken i Géteborg forvantas oka de kommande aren och cirka 3000 bus-
sar/sparvagnar per dygn beraknas trafikera Hisingsbron. | genomsnitt under dygnet
kommer da en buss eller sparvagn att passera dver bron var 30 sekund. Under dag-
tid formodas lokaltrafiken vara tatare &n sa.

Mot bakgrund harav anser Sjofartsverket, att paverkan pa Goteborgs kommuns tra-
fiksystem med koppling till den nya bron bor simuleras med den beréknade trafikin-
tensiteten enligt "K2020" som ar Géteborgs kommuns vision om framtidens lokala
resande. Sjofartsverket anser att det finns en stor risk for att ytterligare restriktioner
for sjofarten kan tvingas fram om brodppningar orsakar oacceptabelt stora stérning-
ar i lokaltrafiken.

Paverkan pa trafiksystemet bor darfér simuleras med fullt utnyttjande av sjofarten
pa Gota alv enligt avtalet for sjofartens framkomlighet, en 6ppning per timme foru-
tom klockan 06-09 och 15-18 sa att konsekvenserna av en lagre bro blir belysta.

Sjofartsverkets erfarenhet av den befintliga lyftbron i Trollhdttan (jarnvéagsbro) ar
att tiden for brodppning ar betydligt langre an for klaff- eller svangbroar. Den tid
som trafiken pa den nya bron star still, kan paverkas av vilken typ av bro som viljs.
Eventuella skillnader i trafikstorningar beroende pa typ av bro bor redovisas.

Av handlingarna kan ej utlasas vilken minsta segelfria hojd som foreslas. En fore-
slagen minsta segelfri hojd med tillhérande redovisning bor redovisas. Bilaga 4 in-
nehaller definitionen av segelfri hojd.

Sjofartsverket ska dven beakta fritidsbatstrafikens intressen. Den lagre brohdjden
innebér att behovet av brodppningar for fritidshatar kar signifikant. Trafikverket
har framfort att sommartid kan behovet av brodppningar vara stérre for turismens
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behov. Sjofartsverket delar den bedémningen och anser att foreslagna fyra bro6pp-
ningar per dygn for fritidsbatar ar otillrackligt.

Enligt handlingarna avser sokande att senare utpeka lampliga fortéjningsplatser
utanfor den nya detaljplanen. Fortojningsplatser for fritidsbatar bor redovisas redan
i detta skede da dessa starkt paverkas av en lagre brohojd.

Anléggningsfasen

Avstangningarna skall goras sa att de minimerar paverkan for sjofarten. Langre av-
stangningar bor undvikas under sommarmanaderna da fritidsbatstrafik och Gota
kanaltrafik pagar.

Avstangningar av farled i samband med anlaggningsfasen skall samradas med Sjo-
fartsverket och berérda néaringar langs Gota alv och i VVanerregionen.

Det ar Sjofartsverkets uppfattning att ovanstaende samrad kan goras forst da forut-
sattningarna blivit tydligare. Typ av bro maste forst faststallas sa att de tekniska
forutsattningarna och genomférandefasen kan dverblickas.

Tillvaxt Lidkoéping AB (aktbil. 42) yrkar i forsta hand att mark- och miljddomsto-
len skall avsla Goteborgs kommuns ansokan om tillstand till anlaggande av ny bro
med en lagre seglingsfri hojd dn dagens befintliga bro, samt dven avsla ansokan om
utrivning av befintlig bro.

Néringslivet yrkar i andra, for det fall mark- och miljédomstolen helt eller delvis
meddelar Goteborgs kommuns tillstand enligt ansokan, att domstolen skall avsla
Goteborgs kommuns yrkande om s.k. verkstallighetsforordnande.

Tillvéxt Lidkdping AB &r ett samagt néringslivsbolag mellan Lidképings kommun
(40%) och foretagen i Lidkdpings kommun (60%). Tillvéxt Lidkdping AB samord-
nar alla fragor som ror naringslivsutveckling i Lidkdpings kommun.

Skaraborg1l ar landets femte mest befolkningsrika lokala marknad for invanare med
hogre utbildning efter Stockholm, Malmo, Goteborg och Linkdping. Skaraborg &r
dock en region med en mycket utspridd befolkning och utan ett stort befolknings-
centrum. Skaraborg ar del av storstadsregionen Vastra Gotaland med Goteborg som
centrum. Skaraborgs1 naringsliv och arbetsliv har en relativt tydlig specialisering
till tre omraden. Det handlar dels om verksamheter med stark langsiktig anknytning
till regionen som jord, skog, livsmedel och tré- inklusive mébelindustri och till-
verkning av hus, kok, dorrar etc. Den andra delen ar transportmedelsindustrin med
rader av leverantorer samt verksamhet inom metallvaruindustri.

I Lidk6pings arbetsmarknadsregion finns ca. 9 000 arbetsstallen som ar uppdelade i
500 olika branscher. Den dominerande branschen ar tillverkning inklusive jord-,
skogsbruk och fiske (drygt 30%).

I Lidk6ping finns idag 3 400 registrerade foretag varav ca. 2 700 &r aktiva. Bland
dessa aterfinns Lantmannen med tva stérre anlaggningar for bearbetning av spann-
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mal, Svenska Foder och Eurofins med sina huvudkontor dessutom ett flertal storre
transportforetag t.ex. Thunbolaget, Visby Ship Management och XR logistik. Dess-
utom finns i Lidkdping, Vanerhamn AB som &r en av Sveriges storsta hamnaktorer,
Vénerhamn dgs utav sex kommuner samt Lantmannen. Lidkopings kommun &ger
20% av Vanerhamn. Godset som idag gar med bat till eller fran Lidk6ping ar drygt
400 000 ton/ar, vilket motsvarar ca. 13 400 lasthilsekipage alternativt 10 000 jarn-
vagsvagnar.

I Lidkoping sker idag en stor satsning pa bescksturism, ett led i detta &r att kunna
anvanda skargarden pa ett battre satt och hitta aktorer/féretag som ar beredda att
investera. Under 2013 gjordes en kartlaggning med syfte att presentera for investe-
rare av kryssningstrafik pa Véanern. Detta underlag ar klart och kontakter sker med
olika investerare. Dessutom kommer det fran och med sommaren 2014 att genomfo-
ras skargardskryssningar i anslutning till Lacké utav Goteborg och Bohuslans Re-
deri AB.

Lidk6ping har tillsammans med Goteborgs Energi investerat och satsat pa en av
varldens forsta biogas anlaggningar for produktion av flytande biogas, Lidkoping
Biogas. Transporten av den flytande biogasen sker idag med lastbilstransporter men
skulle lika gdrna kunna transporteras med bat.

I de kartlaggningar (intervjuer) som Tillvaxt Lidkoping gor med foretagen i Lidko-
ping ar en av de viktigaste konkurrensfaktorerna vél fungerande kommunikationer
och utbyggd infrastruktur. Detta ar den faktor som foretagen har svarast att paverka
eftersom det ar politiska beslut som avgor fragan. | Lidkdping finns idag val funge-
rande sjofart, relativt val utbyggd véagnat samt jarnvagsforbindelser som behdver
kompletteras (elektrifiering av Kinnekullebanan och férbifart Hakantorp).

Ett absolut krav fran foretagen ar att de har kvar sin konkurrensférdel att kunna
valja transportslag for sina varor pa minst dagens niva.

Naringslivet i Lidkoping anser inte att Goteborgs planer pa en lagre bro bibehaller
handlingsfriheten for foretagen i Lidkoping att ur konkurrensskél kunna valja trans-
portslaget fartygstransport eller utveckla besoksturism i V&nern. Det &r framforallt
foljande aspekter som maste beaktas:

Befintliga rederiers mojlighet att nyttja de direktiv som EU och riksdag antagit an-
gaende Europeiska inre vattenvagar.

Begransningar i transporttider for fartygstransporter (inklusive kryssningstrafik) pa
grund av sparrade tider for brodppningar och konflikten med kollektivtrafiken till
Hisingen vid dessa. Trafiksituationen vid en eventuell omlaggning av transporter
fran sjofart till vag- eller jarnvag beroende pa utkonkurrerade sjotransporter.

Miljo- och klimatnamnden i Gotebors kommun (aktbil 43) anser att tillstand kan
ges till den ansokta vattenverksamheten under forutséattning att ndmndens syn-
punkter beaktas. Synpunkterna omfattar att begransa tiden for utférande och att an-
passa verksamheten med héansyn till kumulativa effekter av flera parallella byggpro-
jekt langs alvstrackan, miljokvalitetsnormer for ytvatten samt fisk- och musselvat-
ten, riktvarden for buller och riktvarden for utslapp av fororeningar till &lven.
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N&mnden anfor vidare bl.a. foljande.

Tidplan med hénsyn till &lvbiologi

Tidplanen for atgarderna har inte kunnat faststallas men den totala byggtiden be-
doms till ca 5 ar. De aktuella vattenverksamheterna kommer behéva samordnas med
flera infrastrukturférandringar i staden och innebdra viss tidspress eftersom nuva-
rande bro behover ersattas senast ar 2020. Kort- och langsiktiga konsekvenser pa
alla stadens och alvens funktioner behover ligga till grund for planering av de inga-
ende arbetsmomenten. Ett kraftfullt satt att minimera paverkan pa den biologiska
mangfalden och ekosystemet i dlven ar att kraftigt tidsbegransa atgarder i dlvens
vatten och forlagga dem till specifika sasonger. Vi efterlyser villkor for atgarder i
vatten som begransar tidsatgang och som tar hansyn till tidsperioder under aret da
fiskvandring eller andra sarbara funktioner i ekosystemet kan anses extra kansliga
for storningar.

Samordning med byggprojekt i dlven

Det kommer under den narmsta tioarsperioden att paga ett flertal byggprojekt i ett
begréansat vatten- och strandomrade ldngs Goéta alv. Férutom ny Géta alvbro kom-
mer exploatering av mark och vatten ske bland annat vid Marieholmsforbindelsena,
Frihamnen och vid Skeppsbron.

Ansokan har kompletterats med en enkel bedémning av den sammanlagda effekten
av pagaende byggprojekt. Sokanden beskriver att grumlingseffekten pa fisk kan
forstarkas om grumlande arbeten utfors samtidigt men att risken for detta &r mycket
lag. | det skede som projekten nu befinner sig kan tidsplanerna inte preciseras enligt
sOkanden. Vi anser att det foreligger risk for .negativa kumulativa effekter och att
mojligheter till samordning mellan projekten kan bidra till minskad miljopaverkan
och effektivt resursutnyttjande. | samrad med tillsynsmyndigheter kan samordning
ge forutsattningar for en mer heltackande kontroll av bullernivaer i luft och vatten,
grumling och spridning av féroreningar i vattenmiljon samt hantering av schakt-och
muddermassor till och fran de olika vattenverksamheterna.

Miljokvalitetsnormer for Gota alv

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar att den aktuella delen av Goéta alv omfat-
tas av miljokvalitetsnormer for ytvatten samt miljokvalitetsnormer for fisk-och
musselvatten. Ytvattenforekomsten klassades som kraftigt modifierat vatten av vat-
tenmyndigheten for Vasterhavet under vattenforvaltningscykeln 2009-2015. Infor
nasta period 2015-2021 foreslar vattenmyndigheten att vattenforekomsten klassas
om och inte langre bedéms vara kraftigt modifierad. Vi bedomer att denna forand-
ring kan leda till hardare krav pa atgarder for att uppna god status i vattenforekoms-
ten till ar 2021.

Den aktuella dlvstrackan har enligt vattenmyndigheten mattlig ekologisk status pa
grund av att strandzonen &r paverkad eller har forsvunnit. Vattenmyndighetens for-
slag for att fa bukt med problemet beskrivs i atgardsdatabasen VISS och innebar att
skapa funktionella kantzoner pa minst 20 meters bredd for positiva effekter i dlven
som bland annat filtrering av sediment, ndrsalter, vatten, beskuggning och tillforsel
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av organiskt material. Det saknas planerat utrymme for att aterskapa strandzoner
inom det aktuella omradet men vi efterlyser kreativa losningar for att mojliggéra
funktionella kantzoner, t.ex. genom strandndra park- och naturmiljoer. I Frihamnen
pagar utvecklingen av ett storre strandnara gronomrade till ar 2021. Utveckling av
omradet bor mojliggora flackvisa funktionella kantzoner pa 6mse sidor om Gota alv
for att klara miljokvalitetsnormen god ekologisk status till ar 2021.

Sokanden gor bedémningen att tillfalliga 6verskridanden av uppslammade fasta
substanser och koppar kommer att ske men inte innebéra mer an en liten till mattlig
paverkan pa lax. Vi bedomer att risk for negativ paverkan och dverskridanden av
bade miljokvalitetsnormer for ytvatten och for fisk- och musselvatten ska leda till
utdkad kontroll. Att flera infrastrukturprojekt och arbeten pagar parallellt under de
narmsta aren i vattenforekomsten kan foranleda hogre krav pa vattenverksamheter-
na. Effekt pa vattenforekomsten och vandrande fisk behdver féljas upp med kon-
troller under och efter arbetstiden. De presenterade fiskraknarna i Lilla Edets och
Jonsereds kraftstationer bedomer vi som otillracklig kontroll av verksamhetens pa-
verkan pa fisk i dlven. Sokanden behdver i kontrollprogram redovisa vilka atgarder
som ska vidtas vid eventuellt 6verskridande av miljokvalitetsnormer.

Risk for grumling, spridning av féroreningar

Miljo- och klimatnamnden bedomer att foreslagna riktvarden for utgaende vatten
under arbetet, vilka framgar av kontrollprogrammet som bifogas till ansoknings-
handlingarna, ar mycket hoga. Vi saknar motivering till foreslagna utslappsriktvér-
den. Utifran forvantade fororeningar i omradet, dagens reningsteknik samt princi-
pen att begransa utslapp av fororeningar vid kallan anser vi att utslappsriktvardena
bor skarpas betydligt. Miljoférvaltningens riktlinjer och riktvarden for utslapp av
fororenat vatten till recipient och dagvatten (R 2013:10) bor vara utgangspunkten
vid bedémningen av utsldppen i likhet med andra projekt i Goteborg.

Sokanden beskriver att rening och kontroll av dverskottsvatten/lansvatten behover
utforas for att uppfylla utslappskraven innan vidare utslapp till recipient. Vi anser
att reningsfunktionen behover sékerstallas aven vid hoga floden och hdga vattenni-
vaer i dlven.

Masshanteringsplan
Vi bedémer att sékandens redovisning av masshantering ar tillrdcklig och instdm-
mer i att den totala massvolymen ar forhallandevis begransad.

Buller

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas att riktvarden for buller inomhus fran
byggarbetsplatser enligt Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) kommer att
tillampas. Vi anser att s6kanden behdver inventera vilka verksamheter som bedrivs i
det omrade som paverkas i god tid innan arbetet paborjas for att klara riktvarden
inomhus. 1 omradet finns i dagslaget bland annat kontors-, vard- och skollokaler Vi
anser att utgangspunkten bor vara att sokanden ska klara Naturvardsverkets riktvar-
den for buller fran byggarbetsplatser, bade ute och inne.
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Ansokan saknar utredning av undervattensbuller och vibrationer samt en kartlagg-
ning av mojliga passager for fisk for att visa pa forutsattningar for vattenverksam-
heter i begransade delar av alven dven vid hog fisktathet. Sokande foreslar att be-
gransa bullrande verksamheter i tid eller rum for att undvika paverkan pa fisk. Vi
bedomer inte att det finns tillrackligt med kunskapsunderlag for att forutsétta att
vandrande fisk inte skadas om bullerverksamhet tillats i delar av dlvfarans bredd.
Buller- eller vibrationsalstrande vattenverksamhet behdver darmed tidsbegransas
for att undvika negativa effekter pa vandrande fisk.

Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB och Gamla Livforsakringsaktiebolaget
SEB Trygg Liv (publ) (aktbil. 45) som tillstyrker den sokta vattenverksamheten
anfor bl.a. foljande.

Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB &r lagfaren &gare av fastigheten Goteborg
Gullbergsvass 1:12. Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv (publ) ar
lagfaren &gare av fastigheten Goteborg Gullbergsvass 1:2. Bada namnda fastigheter
(gemensamt "Fastigheterna™) ar beldgna i omrade som berdrs av den i malet sokta
verksamheten.

Bolagen har vid avgivandet av detta yttrande lagt sarskild vikt vid dels &tt arbeten
pa land inte omfattas av forevarande tillstandsprévning och dels att sékanden upp-
givit att den tankta vattenverksamheten inte bedoms paverka grundvattenférhallan-
dena. Bolagen forutsatter saledes att verksamheten inte pa nagot satt kommer att
paverka grundvattenforhallandena relaterade till Fastigheterna.

Bolagen vill framhalla att den tankta vattenverksamhetens paverkan pa Fastigheter-
na, sarskild vad géller geotekniska aspekter, ar svar att bedoma baserat pd underla-
get i forevarande ansokan, Bolagen begar hérvid att sokanden senast vid huvudfor-
handlingen presenterar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som sokanden
avser vidta vid genomforandet av forevarande verksamhet till undvikande av skada
pa eller olagenhet for Fastigheterna och dari pagaende verksamheter. Bolagen vill
aven sakerstalla att kontrollprogram avseende omgivningspaverkan, innefattande
Fastigheterna, upprattas i enlighet med vad som anges i miljokonsekvensbeskriv-
ningen, se avsnitt 5.11 "Geotekniska forhallanden”, sid. 89, samt att 6vriga harvid
namnda atgarder vidtas. Bolagen begér att ett mer utvecklat utkast till kontrollpro-
gram redovisas senast vid kommande huvudforhandling. Vid utformning och ge-
nomfdrandet av namnda atgarder ser Bolagen gérna att dialog sker med desamma.

Med angivna utgangspunkter och de ataganden s6kanden gor, blir de ekonomiska
och andra skador som eventuellt anda uppkommer i samband med genomférandet
av aktuell vattenverksamhet samt att tillgangligheten till/fran Fastigheterna jamte
ovriga dartill horande faciliterer, sdsom parkering, under genomforandetiden nega-
tivt paverkas, att hanfora till institutet oforutsedd skada. Bolagen har ingen erinran
haremot och beddmer det inte vara nddvandigt att utstrdcka den foreslagna tiden for
anmaélan av sadana skador.

Trafikverket (aktbil. 50) anfor att man arbetar for narvarande med foljande storre
projekt i naromradet: Vastlanken, Marieholmsforbindelsen och nedsankning av E45
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som gors for att mojliggora anlaggandet av Hisingsbron. Samtliga ovanstaende pro-
jekt ingar i de av Trafikverket utpekade riksintressena fér kommunikation och ska
skyddas i enlighet med miljébalken 3 kap 8

Det ar viktigt att saval anldaggande av ny bro éver Gaéta alv (Hisingsbron) samt ut-

rivning av befintlig bro kan samordnas med ovan namnda stora projekt i naromra-

det. Av sarskild betydelse i nuléget ar att sékerstélla mojligheten att kunna passera
Gotaalvbrons sidspann och arbetsomradet for den nya Hisingsbron med delvis pre-
fabricerade tunnelelement till Marieholmstunneln.

Trafikverket anser att ansokan om vattenverksamhet ska kompletteras med den 5
augusti 2014 Overenskommelse som ska reglera passage av tunnelelementen. Ett
forslag pa en sadan dverenskommelse skickades till Trafikkontoret i Goteborgs
kommun i juni 2013.

Transportstyrelsen (aktbil. 53) anser att brons utformning vad galler seglingsfri
hojd, typ av brodppning etc maste framja god tillganglighet for sjofarten men aven
vagas mot tillganglighetsbehov hos andra transportslag och brukare av bron.

I ans6kan har vi inte kunnat finna berékningar av brons seglingsfria hojd. En seg-
lingsfri hojd bor redovisas. Den bor beraknas i enlighet med Sjofartsverkets fore-
skrifter och allménna rad (SJOFS 2007:19) om sjévagmarken.

For den del av anlaggningsfasen som avser byggnation som kommer att paverka
fartygstrafiken bor man analysera riskerna i samband med detta. Utifran denna ana-
lys bor projektet foresla eventuella atgarder och en handlingsplan for att hoja saker-
heten for sjotrafiken i samband med anlaggningsfasen.

Avstangningar av farleden bor goras sa att de paverkar fartygstrafiken sa lite som
mojligt. En plan for detta bor tas fram i samrad med Sjofartverket och andra berérda
intressenter.

Varje gang det gors nagon form av undervattensarbete, som kan paverka farledsdju-
pet, aven under anlaggningsfasen, bor detta omrade sjomatas, innan sjotrafik tillats
passera. All sjomatning ska ske i enlighet med den internationella standarden S-44
och Transportstyrelsen och sjofartsverkets anvisningarl.

Vid forandringar som nyetablering, indragning och flyttning av utmarkning for sjo-
farten s.k. sjosakerhetsanordningar (SSA) ska tillstand forst ansokas om hos Trans-
portstyrelsen.

Skyltning ska ske enligt Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna rad (SJOFS
2007:19) om sjovagmaérken.

Vasakronan Fastigheter AB (aktbil. 54) anser att sokanden, G6teborgs kommun,
inte i tillracklig grad har tagit hansyn till risken for skador pa bebyggelsen pa fas-
tigheterna Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 16:1. Nar det
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galler de specifika forhallandena pa respektive fastighet far undertecknad framfara
foljande.

Gullbergsvass 1:16

Gullbergsvass 1:16 benamns ocksa Lappstiftet. Byggnaden ar beldgen pa vastra
sidan av den planerade nya Gota Alvbron. Byggnaden pa fastigheten &r grundlagd
pa palar. Vidare har Lappstiftet ett pakorningsskydd ute i Gota alv for att skydda de
palar som ar palade i kajkant. Sokanden maste visa att de sokta dtgarderna inte ut-
gor risk for att skada grundlaggning. Vidare har sokanden att visa art namnda
pakorningsskydd och dess funktion kan uppratthallas under hela projekttiden.

Vid hart vastligt vader och stora floden fran Gota Alv blir vattenstanden higa i om-
radet intill vara fastigheter. Vasakronan Fastigheter AB vill darfor sarskilt peka pa
problemet vid hogvatten som kan komma att kraftigt forvéarras om uppdamning
sker.

Darut6ver galler foljande forhallande som Vasakronan Fastigheter AB vill gora
stkanden och domstolen uppmarksam pa. Byggnaden pa fastigheten forsorjs med
kylvattenintag fran Gota alv. Vattenintaget for kylvatten till Lappstiftet ar en kritisk
forsorjning for fastighetens kylsystem som stannar helt vid utebliven
alv/vattenforsorjning. Intaget ligger under vatten i kajkant och ar mycket kansligt
for nedsmutsat vatten och maste skyddas specifikt vid muddring och andra arbeten
som ror upp bottenslam eller medfor byggrester av olika slag. Den befintliga kylvat-
tenanlaggningen forsorjer hela byggnaden och &r av synnerlig vikt for fastighetséga-
ren. Kylvattenanldggningen mycket kostnadseffektiv och helt avgérande for fastig-
hetsagarens uppratthallande av ett gott inomhusklimat. Dessutom finns utanfor
Léappstiftet en vattenpark som forsorjs med vatten fran Gota dlv. Forsorjningssyste-
met med tillndrande pumpanlaggning till vattenparken riskerar att slammas igen
och/eller forstoras.

| samband med tidigare muddringsarbeten i dlven for ca 2 - 3 ar sedan drabbade
fastighetsagaren av stora problem pa grund av att kylvattenanlaggningen och dess
pumpar, liksom i vattenparkens pumpar slammade igen med ekonomiska skador
som f6ljd. Det ska inom ramen for detta arende och Ansokan sérskilt noteras att
namnda muddringsarbeten utférdes langre uppstroms i alven. Vasakronan Fastig-
heter AB befarar darfor att kommande muddringsarbeten kommer att medfora risk
for annu storre skador pa befintlig anldaggning och risk for ekonomiska foljdskador i
form av hyresnedsattningskrav och skadestandskrav fran vara hyresgaster.

Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 16:1

Gullbergsvass 3:3, benamns ocksa det s.k. "Swecohuset". Gullbergsvass 16:1, be-
namns ocksa "Kromet". Dessa byggnader ligger intill varandra pa Ostra sidan av
den planerade nya Géta Alvbron. Byggnaderna pa Kromet och Swecohuset &r
grundlagda pa palar. Vid hart vastligt vader och stora fldden fran Géta Alv blir vat-
tenstanden hoga i omradet intill vara fastigheter och Vasakronan Fastigheter AB vill
ocksa for dessa byggnader peka pa problemen vid hogvatten.
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Gemensamt for Gullbergsvass 1:16. Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 16:1
Ansokan omfattar dels muddringsarbeten och dels arbeten som kommer att medféra
omfattande vibrationer. Det finns, mot bakgrund av vad som anférts ovan, en stor
risk for skada pa byggnaderna pa Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 3:3 och Gull-
bergsvass 16:1. Sokanden har inte i tillrdcklig grad beaktat risken for skador till
foljd av de arbeten som ska utforas inom ramen for Ansokan. Fragorna kan inte
ansta till kontrollprogrammet.

Vasakronan Fastigheter AB begdr att sokanden nédrmare utreder och gor en bedém-
ning om det finns risk for bestdende skador pa byggnaderna inom fastigheterna
Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 16-1 Vasakronan Fastig-
heter AB hemstaller att sokanden narmare utvecklar hur riskerna kommer att foljas
upp med narmare beskrivning av atgardsforslag Detta redovisat per fastighet och
med beaktande av de risker som Vasakronan Fastigheter AB patalat ovan.

Ersattning for skada, nu om prévotid

Risken for skador pa byggnaderna pa Gullbergsvass 1:16, Gullbergsvass 3-3 och
Gullbergsvass 16:1 kan inte anses obetydliga. Vasakronan Fastigheter AB anser
ocksa att det finns en stor risk att skadorna inte upptréader i anslutning till utférande
av de sokta atgarderna sa som sokanden anger i Ansdkan, utan forst senare. Innan
sOkanden narmare har utvecklat vilka risker som finns och hur riskerna ska foljas
upp framstaller Vasakronan Fastigheter AB reservationsvis yrkandet att tiden for
inkommande med ansprak pa ersattning enligt reglerna om oférutsedd skada bor
bestammas till 10 ar efter arbetstidens utgang.

Redovisning av nyttjanderattsavtal

Nar det galler fragan om icke inskrivna nyttjanderattsavtal for Gullbergsvass 1:16,
Gullbergsvass 3:3 och Gullbergsvass 16:1 sa finns det oss veterligen inga saddana
forutom avtal med ledningshavare och natégare for forsorjning av fastigheterna.
Vasakronan Fastigheter AB har i detta hanseende inte redovisat alla de hyresavtal
(och andra nyttjanderattsavtal) som &r tecknade i respektive byggnad pa, eller pa
marken kring, fastigheterna.

Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan (aktbil. 55) tillstyrker ansokan om tillstand
till planerade atgarder sa som ansokan utformats, under forutséttning att yrkanden
enligt nedan beaktas. Lansstyrelsen anser att syftet med den sdkta verksamheten ar
av stort samhallsintresse ur ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv for bland annat
stads-och regionutveckling.

Lansstyrelsen yrkar foljande:

1. Planerade arbeten ska utforas i enlighet med vad som sagts i ansékan med kom-
pletterande handlingar och de forslag till skadeférebyggande atgéarder som fore-
slas ska genomforas om inte annat framgar av nedanstaende.

2. For att sakerstélla att riksintresset for kommunikation, sjofart, inte pataglig ska-
das ska bron medge att minst 15 handelsfartyg kan passera Gota alv per dygn,
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Minst en bropassage ska garanteras per timma, undantaget kl 06-09 och 15-18
helgfria vardagar.

3. De tillkommande anlaggningar (fort6jningsplatser, hamnar mm), som krévs med
anledning av den planerade atgarden och utgor en forutséttning for en saker och
fungerande sjofart for bade handelssjofart och fri-tidsbatstrafik, i bade anlagg-
nings- och driftskedet, ska inga i foreliggande tillstandsansokan.

4. Buller till foljd av den sokta verksamheten ska begréansas sa att det inomhus inte
ger upphov till hogre ljudniva an vad som féljer av Naturvardsverkets allmanna
rad for buller fran byggplatser (NFS 2004:15), De i namnda allménna rad an-
givna riktvardena lases darmed som be-gransningsvarden. Tillsynsmyndigheten
far medge avvikelse fran villkoret om det foreligger synnerliga skél. Bullrande
atgarder sasom bilning, palning och spontning, far endast utféras vardagar
(mandag - fredag) dagtid, kl. 07.00-19.00.

5. 5a) For tiden 15 april -15 november galler begrénsningen att bullrande och vi-
brerande arbeten, som kan paverka fisk i Gota alv endast far utféras dagtid var-
dagar kl 07-18. Tillsynsmyndighetenfar medge avvikelse om sarskilda skal
finns (exempelvis vid kritiska arbetsmoment), liksom foreskriva ytterligare tids-
restriktioner (exempelvis vid smoltutséttning).

5b) Bullrande arbeten, exempelvis fran bilning, pal- och spontslagning, som ris-
kerar att medféra undervattensljud éverskridande ett oviktat SEL varde pa 178
dB re 1 pPa’ 10 meter fran handelsen med hansyn till vandrande lax eller ett
PEAK vérde 208 dB re 1 uPa” 10 meter fran handelsen med héansyn till skador
pa fisk, far inte utforas. Start av palning med begransad energi (ramp up) ska
ske.

6. Arbeten som kan orsaka grumling i Gota élv far, med hansyn till paverkan pa
vandrande fisk, nedstroms liggande marina miljoer samt friluftslivet, endast ut-
foras under perioden 15 november - 15 april. Atgérder ska vidtas for att s langt
mojligt innehalla miljokvalitetsnormen 25mg/I for uppslammade fasta substan-
ser enligt Bilaga 1 i Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk-
och musselvatten, dar smoltutvandringen fran 1 april ska beaktas sarskilt, Arbe-
ten som orsakar grumling vid andra tider far utforas forst efter samrad med och
god-kénnande av tillsynsmyndigheten.

7. Vid muddring av fororenade sediment ska atgarder vidtas for att mini-mera
spridning av suspenderat material och féroreningar, Om muddring i dessa om-
raden inte kan ske inom spont eller liknande sa ska en sa kallad miljoskopa an-
vandas.

8. Overskottsvatten (bygg-, lanshéllnings- samt dagvatten) ska for att fa slappas ut
till recipient uppfylla de riktvarden som anges i Miljoforvaltningens i Goteborgs
Stad " Miljoforvaltningens riktlinjer och riktvarden for utslépp av férorenat vat-
ten till recipient och dagvatten, ISBN nr: 1401-2448, R 2013:10 ". Tillsynsmyn-
digheten far medge avvikelse fran villkoret vad avser haltgranser samt faststalla
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10.

11.

haltgranser for ytterligare amnen som kan vara aktuella,

Overskottsvatten ska avledas till bassang och provtas, Overskottsvatten som inte
uppfyller kraven enligt forsta stycket ska renas i behandlingsanlaggning sa att
dessa krav kan uppfyllas. Eventuell behandlingsanlaggning ska utformas i sam-
rad med tillsynsmyndigheten. Vatten fran sedimentationsbasséng och behand-
lingsanlaggning ska sldppas sa langt ut i Gota élv som ar praktiskt mojligt.

Lansstyrelsen yrkar pa att mark- och miljodomstolen forordnar en fisk-
sakkunnig som tar fram ett lampligt uppféljningsprogram for verksamheten,
Uppfoljningsprogrammet bor utga ifran att projektet utgor ett av flera stora in-
frastrukturprojekt som kommer att beréra ett vattenomrade som ar av stor bety-
delse for fiskvandring till ovanforliggande vattendrag. Inom omradet kommer
stora arbeten att paga uppemot 10 ar, Da det ar svart att i forvag uppskatta och
vardera kumulativa miljoeffekter av flera samtidiga projekt, &r det i detta fall av
sarskild vikt att utvardera paverkan pa fiskbestanden under hela arbetets genom-
forande. Det ar darfor lampligt att en stérre uppfoljningsinsats utformas och ge-
nomfors av en sarskilt sakkunnig i fiskefragor. Lansstyrelsen erinrar har sarskilt
om att Gota alv ar ett utpekat laxvatten och att laxen &r en av flera malarter i
ovanforliggande Natura 2000-omraden.

Fiskeavgift. Underlag for berédkning av fiskeavgift saknas fortfarande. Tk har till
Lansstyrelsen foreslagit en fiskeavgift pa 45 kkr knuten till mojlig paverkan pa
fisken. Lansstyrelsen kan godta denna niva forutsatt att samtliga Lansstyrelsens
yrkanden i dvrigt avseende de delar som kan paverka fisk och fiskvandring be-
aktas fullt ut. Om samtliga yrkanden férutom 5b) enligt ovan godtas anser L&ns-
styrelsen det motiverat med en fiskeavgift pa ytterligare 200 000 kr, dvs. totalt
245 000 kr, till foljd av den paverkan som befaras av att enbart detta yrkande
inte beaktas.

Inga arbeten far paborjas fore dess att ett kontrollprogram for arbetenas genom-
forande &r godként av tillsynsmyndigheten, Kontrollprogrammet ska tas fram i
samrad med samt ges in till tillsynsmyndigheten senast tre (3) manader innan
vattenarbetena paborjas, Lansstyrelsen vill mot bakgrund av de planerade atgar-
dernas omfattning och komplexitet sérskilt erinra om vikten av god framforhall-
ning vid utformningen av kontrollprogrammet, Kontrollprogrammet ska bl.a.
omfatta:

o Skadeforbyggande atgarder for att minimera stérningen i vattenmiljon med
avseende pa partikel- och fororeningsspridning fran arbetsomradet till vatten,

o Skadeforbyggande atgarder for att minimera utslapp till luft fran arbetsomra-
det,

o Skadeforbyggande atgarder for att minimera buller och vibrationer i naromra-
det samt i den nérliggande vattenmiljon,

Lansstyrelsens beddmning

Nedan redogors for Lansstyrelsens motivering avseende vissa av ovan an-givna
yrkanden,
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Riksintresse kommunikation - farled, paverkan sjofart (yrkande 2)

For att undvika att riksintresse kommunikation, Farled 955 Gota alv, patagligt ska-
das till foljd av atgarderna, avses ett trafikledningssavtal tas fram. Avtalet utgar fran
vad Trafikverket i yttrande TRV 2011/63892A meddelat -att riksintresset for V-
nersjofarten anses tryggat om:

Minst 15 handelsfartyg kan passera Gota alv per dygn.

Minst en bropassage kan garanteras per timma under broarna i centrala Géteborg,
undantagetid 06-09 och 15-18, Behovet kan vara storre sommartid for turismens
behov och varje 6ppning kan bli 1ang da ett flertal batar ska passera.

| dagslaget saknas ett avtal, paskrivet av samtliga berdrda parter, Lansstyrel-sen
anser darfor att det genom villkor i domen bor sakerstallas vad Trafik-verket med-
delat kravs for att den planerade verksamheten inte ska leda till att riksintresset for
sjofarten patagligt skadas.

Fortojningsplatser och hamnar (yrkande 3)

| MKBn daterad 2014-02-17 (bl.a. s 26, 75, 93) framgar att behovet av for-
tojningsmojligheter for fritidsbatar bade upp- och nedstroms den planerade bron pa
kort sikt kan anordnas vid Lilla Bommens hamn respektive vid Ringdn, Inga an-
laggningar for detta &ndamal ingar i denna prévning utan fragan hanskjuts till den
kommande stadsutvecklingen i omradet.

Lansstyrelsen anser det ar av stor vikt att de tillkommande anlaggningar som krévs
med anledning av den planerade atgarden och som utgor forutséttningar for en séker
och fungerande sjofart for bade handelssjofart och fritidsbatstrafik, i bade anlagg-
nings- och driftskedet, dvs, bade pa kort och langre sikt, ska inga i foreliggande
tillstdndsansokan,

Buller - Paverkan vattenomradet

(Yrkande 5a)

Lansstyrelsen anser att begransning i arbetstider maste ske for atgarder som medfor
undervattensbuller, for att sékerstalla att betydande paverkan inte sker pa vandrande
fisk (lax) liksom bevarandevardena i Natura 2000 omraden uppstroms (framst Sa-
vean). For att fisk, bade uppvandrande lax och utvandrande smolt, obehindrat ska
kunna passera och dess beteendemdnster ska kunna séakerstéllas ar det viktig med
tysta sammanhéngande perioder for hela berérd vattenstracka.

Lansstyrelsen anser darfor att villkor 4 e i mal nr M 1110-12, angéende anlaggande
av den sk. Marieholmsbron, bor vara vagledande. Eftersom anldggande av den nya
Gota &lvbron liksom rivning av den befintliga medfor mer omfattande arbeten i
sjalva vattenomradet, anser Lansstyrelsen att &ven hel ger bor vara tysta (i likhet
med vad som framgar under yrkande 4 i Lansstyrelsens yttrande 2014-03-07). Tysta
helger ar normalt dven fallet inom ramen for genomférande av Marieholmsforbin-
delsen, &ven om det inte regleras i villkor i berérda domar.
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(Yrkande 5b)

For att minimera risk for skada eller dod pa bade vandrande fisk liksom ovrig fisk i
Gota alv, anser Lansstyrelsen att bullernivan vid genomférande av arbetena maste
begransas. For att sa langt majligt skramma fisk innan hogre slagenergi sker, kvar-
star Lansstyrelsen vid sitt tidigare yrkande att sk. Ramp up ska nyttjas. Forslagsvis
bor provpalning och liknande provarbeten ske for att klarlagga vilka ljudnivaer som
kan komma att bli aktuella, liksom vilka skadeforebyggande atgarder som kan vid-
tas.

Overskottsvatten (yrkande 8)

Léansstyrelsen beddmer det ar av storsta vikt att det dverskottsvatten som uppkom-
mer till foljd av den sokta verksamheten, bade i anlaggningsskedet (bygg-, lanshall-
ningsvatten) och driftskedet (dagvatten) hanteras pa ett miljoriktigt sétt. Inte minst
mot bakgrund av alla samtida stora exploateringar berérande samma recipient, Gota
alv, som omfattas av miljokvalitetsnormer for bade vatten enligt EUs ramdirektiv
och for fisk- och musselvatten samt ar ett utpekat laxfiskvatten (se vidare nedan
angaende yrkande 12),

Hantering av 6verskottsvatten till foljd av den sokta verksamheten bor darfor regle-
ras inom ramen for ett villkor, dar villkor 4 g i dom mal nr M 992-12 meddelad
2013-04-04 (berorande Skeppsbron i Goteborgs Stad), villkor 4c i mal nr Mal nr M
1110-12 meddelad 2013-02-06 (berérande den sk Marieholmsbron), samt villkor 3k
i Mal nr M 794-10 meddelad 2011-10-24 (berérande Marieholmstunneln) bér vara
vagledande .

Miljokvalitetsnormer vatten och krav pa uppfoljning (yrkande 9)

Planerade atgarder utgor ett av flera stora infrastrukturprojekt som under den narm-
aste 10-arsperioden kommer att beréra en mycket begransad stracka av Gota alv.
Gota alv ar utpekat som nationellt sarskilt vardefullt vatten for fiske. Det finns bade
havsvandrande lax och 6ring dar laxen ar en av flera malarter i ovanforliggande
Natura 2000-omraden i bl.a. Savean med flera bifléden, Gota alv utgor aven ett
uppvaxt- och fodosoksomrade for ett stort antal fiskarter, Gota dlv ingar i Natur-
vardsverkets forteckning over fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen
(2001:554) om miljokvalitetsnormer, MKN, for fisk- och musselvatten (NFS
2002:6) och ar en utpekad vattenfoérekomst med faststéllda miljokvalitetsnormer for
vatten i enlighet med EUs ramdirektiv for vatten.

Arbeten inom omradet kommer att paga under lang tid och medféra storningar i
form av partikel och féroreningsspridning, buller och vibrationer, Hur fiskbestanden
i omradet kommer att paverkas ar svart att forutse, Det ar vidare svart att bedoma
konsekvensen av varije enskilt projekt liksom de kumulativa effekter atgarderna kan
medfora. Lansstyrelsen anser det viktigt att i sa hog utstrackning som majligt re-
glera tillstandsgivna atgarder med villkor for att minimera den negativa miljépaver-
kan som kan uppsta bl,a. da konsekvenserna av sa narliggande och samtidigt ge-
nomforda projekt kan vara svara att harleda, Mot bakgrund av detta anser Lanssty-
relsen det ange-laget att Mark- och miljddomstolen utnyttjar moéjligheten att for-
ordna en sakkunnig i fiskefragor som far utforma och genomfora ett uppfoljnings-
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program av paverkan pa fisk som utgar ifran den samlade paverkan inom om-radet.
Det forslag som sokande presenterar i forslaget till kontrollprogram som uppfolj-
ning, i form av sammanstallning av fiskrakningsdata i Jonsered och Lilla Edet, be-
domer inte Lansstyrelsen ge en tillrackligt bra bild av projektets paverkan pa fisk,

Fiskeavgift (yrkande 12)

Lansstyrelsen anser det befogat, mot bakgrund av de atgarder som avses att vidtas
och de konsekvenser for vattenomradet som dessa bedéms medfora, att mark- och
miljodomstolen faststéller en fiskeavgift, Infor bedémning av dess niva anser Lans-
styrelsen att Tk bor ta fram ett underlag, Lansstyrelsen avser att aterkomma i denna
fraga infor huvudforhandlingen i malet,

Paverkan landtrafik till foljd av brodppningar samt luftmiljo

Genom att vattenanlaggningen utgar fran att 15 brodppningar per dygn ska kunna
ske sa har Tk kompletterat MKB:n (2014-02-17) med vad detta be-déms medfora
for foljdeffekter for landbaserad trafik, bade sparbunden kollektivtrafik samt évrig
trafik (bussar, bilar, gang- och cykel). Tk har dven tagit fram sarskilda PM (Mikro-
simulering brodppning Hisingsbron under eftermiddagsrusning samt under lagtrafik
mitt pa dagen, 2013-10-22 samt ITS och trafikinformation for ny bro over Gota élv,
Hisingsbron, 2013-10-28). Kompletterande information har &ven meddelats via e-
post (Patrik Fridh, Tk 2014-02-21) inklusive PM Hisingsbron - fortydligande av
paverkan pa landtrafiken, 2014-02-2, se bilagor till detta yttrande,

Tk bedomer att berdknade storningar pa kollektivtrafikens tidtabeller ar god-tagbar,
Genom att VGR, som ar huvudman for Vasttrafik, &r en part berérande ovan om-
namnt trafikledningsavtal som ska medge 15 brodppningar per dygn, forutsatter
Lansstyrelsen att paverkan pa kollektivtrafiken dven darigenom hanteras pa ett full-
gott satt.

Tk har i ovan angiven e-post informerat om att paverkan fran kébildning och kryp-
korning i samband med broGppningar ingdr i berakningarna avseende luftkvalitet,
att det mesta av kdandet sker pa den 6ppna delen av bron samt att konsekvensen for
luftmiljon av brodppningarna enbart blir marginell. Luftutredningen visar dock att
totalt sett beraknats miljokvalitetsnormen for kvavedioxid att éverskridas pa gang-
och cykelbanor i driftskedet.

Det 6vergripande syftet med atgarden &r fortatning och en dkad andel kol-
lektivtrafik. Generellt forvantas lufthalter av kvavedioxid i tatorter att bli l&gre i
framtiden p. g, a, internationella atagande avseende utsldappsminskningar och renare
avgaser fran fordon, Lansstyrelsen vill papeka att planerade atgarder kan medfora
att situationen med hoga luftfororeningshalter kan komma att kvarsta inom aktuellt
omrade beroende pa trafikmangderna, kébildningen och tat bebyggelse,

Alternativredovisning, beddmning av samhéllsnyttan 11 kap 6 § MB

Lansstyrelsen har tagit del av den forstudie som foregatt jarnvagsplanen och det
program som foregatt detaljplanen. Genom férstudien har alternativen vérderades
utifran ett miljo-, ekonomiskt- och funktionsperspektiv, Skillnaderna i miljopaver-
kan mellan alternativen skiljer sig enbart marginellt ur ett sparvagsperspektiv (jarn-
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vagsplanen). | aktuell prévning daremot, ingar hela bron med dess trafikslag och
miljopaverkan. Under arbetets gang har det identifierats konsekvenser till foljd av
de planerade atgarderna som majligen borde utgjort parametrar vid val av alternativ,
exempelvis paverkan pa kollektiv- och biltrafiken med dess foljdeffekter. Det kan
dock aven konstateras att dessa parametrar kan ha varit svara att identifiera i ett
inledningsskede och L&nsstyrelsen anser sammantaget att inget avgorande ur miljo-
synpunkt har utelamnats varfor alternativredovisningen anses har varit tillracklig.

Lansstyrelsen anser daremot utifran vad som ovan anges att foreligger svarigheter
att bedoma huruvida nyttan av den planerade brokonstruktionen dverstiger kostna-
derna, dvs, identifierade negativa foljdeffekter, i relation till 6vriga alternativa kon-
struktioners paverkan, i enlighet med 11 kap 6 § Miljobalken, I handlingarna hanvi-
sas bl,a. till byggnation till en ytterligare élvpassage for att motverka de stérningar
som kan uppsta och tillskapa ett mer robust kollektivtrafiksystem. Lansstyrelsen vill
aven hér poangtera vikten av att det 6vergripande syftet med den sokta atgarden
uppnas (i enlighet med vad som angetts under paverkan pa landtrafik ovan).

Masshantering

Det slutliga omhandertagandet av schakt - och muddermassor i projektet ar an sa
lange outredd. Tk avser hanskjuta fragan for hantering av underentreprendrer, Erfa-
renheter fran andra narliggande och pagaende infrastruktur-projekt medfor att Léns-
styrelsen erinrar om vikten av att snarast utreda lampligt omhé&ndertagande av
schakt- och muddermassor, bade de fororenade och de som kan klassas som rena,
samt inhamta erforderliga tillstand. Om klargérande av omhéndertagande inte sker i
god tid innan verksamheten paborjas kan det innebara ej tidigare beaktade negativa
foljdeffekter bade for projektet (tids- och kostnadsmassigt) liksom for miljon,

| dagsléaget rader det brist pa kapacitet i regionen for omhandertagande av over-
skottsmassor pa deponier (deponering, sluttackning) och for anlaggningsandamal.
Speciellt svart ar det att fa avsattning for de marina leror, "Gaéteborgsleror”, som det
ar fraga om i aktuellt fall, Likasa rader begransade mojligheter aven for avyttring av
muddermassor vilket, i likhet med 6verskottsmassor som lera, klassas som ett av-
fall. Eftersom det ar férbud mot dumpning av avfall i havet och dispens endast kan
medges i enskilda fall och da det kan ske utan oldgenhet ur miljésynpunkt, maste
andra alternativ for kvittblivning forutsattningslost utredas i god tid.

Risker

En riskanalys for byggskedet behover utféras innan byggstart, innehallande en iden-
tifiering och bedémning av risker, och vid behov forslag pa atgarder, kopplat till
den sarskilda situationen da tva broar star parallellt och de speciella férhallanden
som det innebér, T.ex. bor risken for isansamling redovisas vilket tidigare bara be-
skrivits for driftskedet,

Tillsyn

Planerade atgarder innebér verksamheter som omfattas av bade 11 kap Miljobalken
liksom av 9 kap och 10 kap Miljobalken, De delar som innebéar miljofarlig verk-
samhet kommer att vara aktuell bade inom ramen for vad som omfattas av till-
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standsprovningen for vattenverksamheten och utanfor den sokta atgarden genom
évriga arbeten pa land kopplade till brobyggnation med kringverksamheter,

Baserat pa erfarenheter fran andra liknande projekt anser Lansstyrelsen att det av
storsta vikt att gransdragningen avseende tillsynen gors utifran ett praktiskt tillamp-
bart perspektiv for att dels optimera tillsynsinsatserna och dels tydliggora for verk-
samhetsutdvare, tillsynsmyndighet allménhet, sakégare och enskilda berérda, vem
som ansvarar for vad, Lansstyrelsen anser att tillsynen avseende exempelvis luft,
buller, samt hantering av bygg-dagvatten/lansvatten liksom férorenad mark bor
ligga inom ramen for kommunens tillsyn, varvid atgarder som innebér paverkan
inom vattenomradet tillfaller Lansstyrelsen,

Lantmannen (aktbil. 64) som yrkar att mark- och miljédomstolen skall avsla Gote-
borgs kommuns ansékan om tillstand till anlaggande av ny bro med lagre seglings-
fri hojd an befintliga broar anfor bl.a. féljande.

Sammanfattningsvis ar Lantménnen starkt berdrd av befintliga och framtida méjlig-
heter att trafikera farleden Gota &lv. En lagre bro &n befintliga 6ver Gota &lv skulle
innebara betydande olagenhet for Lantmannen i form av ekonomisk skada sasom
t.ex. merkostnader for andrade transporter samt dessutom forsvara Lantmannens
verksamhet genom 6kade begransningar i de transporter som idag sker via Gota alv.

Lantmannens bedémning ar att en lagre seglingsfri hojd pa den av Géteborgs kom-
mun planerade nya bron 6ver Gota alv allvarligt skulle begrdnsa Lantmannens moj-
ligheter till de transporter som behdvs inom dess verksamhet. En lagre bro skulle
innebéra storningar och begrénsningar genom 0kade transporttider for Lantménnens
fartygstransporter pd Gota éalv pa grund av bl.a. 6kade vantetider och 6kat antal bro-
Oppningar.

Det ar saledes av synnerligen stor vikt for Lantmannen att befintliga mojligheter for
transport av varor genom Gota alv till och fran Lidkopingsomradet inte begrénsas.
Lantmannens bedémning ar dessutom att det med bibehallen minimih6jd pa broar
Over Gota alv finns goda mojligheter att i framtiden 6ka in- och utpassagerna av
bl.a. spannmal.

Det vore darfor forédande for Lantméannen om det skulle uppsta begransningar i
mojligheterna att med stdrre fartyg ga in i Vanern via Gota alv. Det ar redan idag
kostsamt och svart att fa fartyg att ga in i Vanern och for det fall fartygstrafiken
skulle begrénsas ytterligare skulle detta innebdra att Lantmannen istallet skulle
tvingas att lata varor lossas i Goteborg eller Uddevalla med betydande kostnadsck-
ningar och miljopaverkan for frakt via landvagen som foljd.

En indirekt konsekvens av begransade transportmdjligheter genom Gota alv ar att
lantbruket i Vastra Goétalands inland kommer att paverkas negativt.

Att begransa mojligheten till sjotransporter till och fran ett sadant stort agrart och
industriellt upptagningsomrade som Vastra Gotalands inland utgor ifragasattas kraf-
tigt saval utifran ett ekonomiskt perspektiv som utifran ett framtida hallbarhetsper-
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spektiv. Som flera yttranden redan belyst finns det en stor potential att genom sj6-
fart avlasta transportsystemet pa land och darigenom bidra till att uppna transport-
malet inom EU att anvanda inre vattenvagar for att flytta 6ver transporter fran
vagarna.

Yttranden har dven inkommit fran S S (akthil. 33) och Gothenburg Sluls Group
AB (aktbil. 47).

BEMOTANDE AV INKOMNA SYNPUNKTER OCH YTTRANDEN
Sokanden har till bemdtande av inkomna synpunkter och yttranden anfért i huvud-
sak foljande.

Statens geotekniska institut, SGI (aktbilaga 8)
SGI har efterfragat kompletterande uppgifter angaende muddring, grumling, mud-
dermassor och de samlade stabilitetsforhallandena.

Muddring m m

I denna del hanvisas till avsnitt 3.1, 5.6 och 5.7 i bilagda, reviderade miljokonse-
kvensbeskrivning (bilaga 1) samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2) och PM -
Masshanteringsplan (bilaga 3).

Grumlande arbeten i vatten bedéms utgdras av schaktnings- och muddringsarbeten i
Gota alv. Dessa arbeten gors for att grundlégga ny bro, anpassa farleden till ny bro
samt vissa arbeten i samband med rivning av nuvarande bro. | vattenomréadet kom-
mer ocksa andra arbeten att utforas, exempelvis palning, slagning och borttagande
av spont. Dessa arbeten bedéms generellt inte vara grumlande arbeten da arbetena
har en mycket lokal effekt och inte paverkar grumligheten i Géta dlv mer &n den
naturliga variationen i dlvens bakgrundshalt.

| nedanstaende utdrag ur tabell 1 i PM - Masshanteringsplan (bilaga 3) redovisas de
olika typer av schaktnings- och muddringsarbeten som férekommer vid anldggandet
av den nya Gotaélvbron.

Typ av Total volym att varav Ytliga sedi- | varav Lermassor,
massor
transportera bort | ment, férorenade ej fororenade

3 3 3
Schakt fér bro- 5200 m 1200 m 4000 m
stdd, inom
spont, omrade 3

3 3 3
Erischakt for 6200 m 1500 m 4700 m
kabelkulvert,
omrade 3




67

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 2557-13
Mark- och miljodomstolen

3 3 3
Farleds- 4900 m 2100 m 2800 m

muddring,

omrade 4

Sokanden foreslar aven som villkor for vattenverksamheten - se villkorspunkt 2 i
tillstandsansokan - att anlaggningsarbeten som innebar omfattande grumlande arbe-
ten i Gota alv skall genomforas pa sadant sétt att grumlingen begransas samt att
massor som &r férorenade och avses borttas skall omhandertas pa harfor foreskrivet
satt.

Foljande forfarande foreslas vid schaktnings- och muddringsarbetenas utférande.

- Schakt for brostdd utfors inom spont och beddms inte medfoéra grumlande ar-
bete.

- Vid frischakt for kabelkulvert foreslas de ytliga sedimenten schaktas bort sepa-
rat, for att begransa spridningen av fororenade sediment.

- For den avslutande farledsmuddringen foreslas samma arbetsmetoder som till-
lampas vid de aterkommande farledsunderhallen, vilka utfors av Goteborgs
Hamn.

Sokt vattenverksamhet omfattar inte schaktarbeten pa land.

Av bifogat forslag till kontrollprogram (bilaga 2) framgar hur grumlande arbeten i
vatten skall kontrolleras. Slutliga beslut om tipplats, mottagare av férorenade mas-
sor och dvriga krav pa masshantering kommer att tas innan arbetena paborjas och
ske i samrad med tillsynsmyndigheten, vilken ocksa skall godkénna det slutliga
kontrollprogrammet.

Geotekniska forhallanden

Sokanden har vid sammantrade med SGI diskuterat myndighetens yttrande och fra-
gor kring stabilitetsférhallandena. Till komplettering i denna del hanvisas till avsnitt
5.10 och 5.11 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1) samt reviderad PM
Geoteknik med tillhdrande bilagor och Geoteknisk utredning till detaljplan (bilaga 4
och 5).

Trafikverket (aktbilaga 9)
Trafikverket har anfort att det ar viktigt att arbetena for ny Gétadlvbro samordnas
med Trafikverkets projekt.

Sokanden vill framhalla att samrad pagar med Trafikverket vad galler parternas
respektive projekt och att det ar sokandens uppfattning att samordningsfragorna bor
kunna l6sas direkt mellan parterna.

Miljoforvaltningen i Goteborgs stad (aktbilaga 10)

Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad har efterfragat kompletterande uppgifter anga-
ende kumulativa effekter, buller, miljokvalitetsnormer, grumling, muddermassor,
dagvatten och férorenad mark.
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Kumulativa effekter
I denna del hanvisas till avsnitt 1.3 och 5.6 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning
(bilaga 1)

Buller
I denna del hanvisas till avsnitt 5.8 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2).

Miljokvalitetsnormer
I denna del hanvisas till avsnitt 5.6 och 6.4 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning
(bilaga 1) samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2).

Grumling och muddring m m

I denna del hanvisas till avsnitt 5.6 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2) och PM - Masshanteringsplan (bilaga
3). Vidare héanvisas dven till de ovan under avsnitt 2.1 lamnade uppgifterna.

Dagvatten/l&nsvatten
I denna del hanvisas till avsnitt 5.6 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2).

Lansstyrelsen for Vastra Gotalands lan (aktbilaga 11)

Lansstyrelsen har efterfragat kompletterande uppgifter angaende trafiksituationen
vid brodppning, fritidshattrafiken, trafikledningssystem, fartygssimulering och risk-
analys, farledsavstangning, buller m m, masshantering m m, lans-, dag- och grund-
vatten, geoteknik, kulturmiljd, vissa vattenanordningar och detaljplaner.

Effekter pa brotrafiken

Sokanden vill framhalla att utgangspunkten i tillstdndsansokan har varit Trafikver-
kets yttrande (TRV 2011/63892A) vad galler riksintresset for sjofarten namligen att
minst 15 handelsfartyg per dygn skall kunna passera Goéta alv och att minst en (1)
bropassage per timme under broarna i centrala Géteborg, undantaget kl 06.00 -
09.00 och 15.00 -18.00, skall kunna garanteras.

Lansstyrelsen har efterfragat en beskrivning av effekterna pa trafiken éver bron till
foljd av ovan namnda villkor.

En brodppning for handelsfartyg bedéms ta 8-10 minuter och motsvarande tidsat-
gang vid 6ppning for fritidsbatar ar 4-5 minuter. En brooppning paverkar kollektiv-
trafiken 6ver bron genom att dels fordonen forsenas pa bron, dels ansamlingen av
resenarer pa berorda hallplatser kan ge ytterligare forseningar. Utforda simuleringar
visar att inom en halvtimme &r kollektivtrafiktrafiksituationen i anslutning till bron
helt aterstalld. For enskilda kollektivtrafikfordon har Vasttrafik bedomt att det dock
kan drdja upp till en timme innan de &ar helt tillbaka i ordinarie tidtabell. Biltrafiken
éver bron paverkas pa motsvarande satt. Har visar simuleringar att kéerna med van-
tande bilar inte kommer att stracka sig sa langt att trafiken pa E45 paverkas.
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Med angivna sparrtider for brodppningar, i enlighet med Trafikverkets yttrande, &r
en (1) timme mellan broéppningar saledes tillrackligt Iang tid for att avveckla kéer
och aterfa en normal trafiksituation for biltrafik och kollektivtrafik. | vrigt hanvi-
sas till avsnitt 5.1 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1).

Fritidsbatar

For de fritidsbatar som kréaver brooppning avser sokanden att erbjuda broéppningar
pa bestamda tider - i princip morgon, middag och kvall. I Gvrigt hanvisas till avsnitt
5.1 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1).

Trafikledningssystem

I denna del vill sbkanden anfora att avsikten ar att trffa en 6verenskommelse om
fartygstrafikeringen forbi den nya Gotaalvbron, vilken 6verenskommelse bl a kom-
mer att beakta de villkor om passage med fartygstrafik som Trafikverket uppstéller.
Arbetet med 6verenskommelsen pagar och kommer att redovisas for lansstyrelsen.

Fartygssimulering och riskanays

Fartygssimuleringar har genomforts. Simuleringarna har inte visat pa nagra risker
eller framkomlighetsproblem under anlaggnings- eller driftskedet vid den nya bron
Over Gota alv. | dvrigt hanvisas till avsnitt 5.10 i bilagda miljokonsekvensbeskriv-
ning (bilaga 1).

Sokanden vill framhalla att samrad pagar med Trafikverket vad géller parternas
respektive projekt och att det ar sokandens uppfattning att samordningsfragorna bor
kunna l6sas direkt mellan parterna.

Avstangning av farled vid muddring
Muddring av farleden for att hoja standarden pa farleden for fartygstrafiken kom-
mer att genomforas med mindre restriktioner for sjotrafiken.

Buller mm
I denna del hanvisas till avsnitt 5.8 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2).

Masshantering m m

I denna del hanvisas till avsnitt 3.5 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
och PM - Masshanteringsplan (bilaga 3) samt dven till vad som ovan anforts under
avsnitt 2.1.

Hantering av lans-, dag- och grundvatten
I denna del hanvisas till avsnitt 5.6 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1)
samt forslaget till kontrollprogram (bilaga 2).

Arbeten pa land omfattas inte av forevarande tillstandsprovning. Vattenverksamhet-
en bedoms ej paverka grundvattenforhallandena.
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Geoteknik

Till komplettering i denna del hanvisas till avsnitt 5.11 i bilagda miljokonsekvens-
beskrivning (bilaga 1) samt reviderat PM Geoteknik med tillhérande bilagor (bilaga
4) och Geoteknisk utredning till detaljplan (bilaga 5).

Kulturmiljé
| denna del hanvisas till avsnitt 5.3 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1).

Vattenanordningar m m

Det tillfalliga parkeringsdacket som skall anlédggas i anslutning till befintlig kaj, vid
sodra sidan av Gota dlv, kommer att omfattas av arbetsomradet for projektet. Detta
framgar av bilagda reviderade ritningar 6ver foreslaget arbetsomrade och éver pro-
visoriskt parkeringsdéck (bilaga 6 och 7). vilka ersétter bilaga C9 respektive C13
till tillstandsansokan.

For att motverka risken for skador till foljd av éversvamningar kommer den nya
Gotaalvbron att dimensioneras sa att kraven for samhallsviktiga verksamheter kan
héllas. Detta innebér att bron i sig inte skall ta skada av extrema vattennivaer. Moj-
ligheten att under sadana forhallanden trafikera bron beror daremot pa hur val de
omgivande trafikanslutningarna klarar éversvamning. Mojligheten att i framtiden
hoja kajnivan utmed Gota élv, enligt Géteborgs Stads planeringsnorm, ingar som en
dimensioneringsforutsattning for nu sokt bro. 1 évrigt hanvisas till avsnitt 5.10 i
bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1).

Den nya Gotadlvbron foreslas bli forsedd med majlighet till bade fjarrstyrning och
lokal styrning av brodppningar.

Berdrda detaljplaner
Av lansstyrelsen omnamnd detaljplan F3650 &r berdrd i tillstandsansokan. | 6vrigt
hanvisas till avsnitt 2.4 i bilagda miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 1).

Goteborgs Hamn AB (aktbilagor 12 och 14)
Goteborgs Hamn har efterfragat ett forslag till kontrollprogram samt dven hur gods-
trafiken pa Marieholmsbron kan komma att paverkas.

I denna del hanvisas till bilagda forslag till kontrollprogram (bilaga 2). Sékanden
vill dven tillagga att framkomligheten for yrkessjofart under anldggningsskedet
kommer att bestimmas i samrad med bl a Goteborgs Hamn och Sjofartsverket.

Nar det galler fartygspassager under driftskedet utgar sokanden fran att Trafikver-
kets beddmning av att riksintresset sjofart/farled kan sakerstéllas med en (1) bro-
Oppning per timme, utanfor sparrtiderna, dven tar hansyn till jarnvagens intressen.

S S (aktbilaga 33 och 61)
S S har i skrivelser den 4 februari och den 27 mars 2014 yttrat sig i malet och
redovisat sin instéllning till sokt vattenverksamhet, bl a vad géller foreslagen
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brohdjd och fragan om riksintresse. Kommunen vidhaller att sokt vattenverksamhet
inte innebaren pataglig skada pa aktuellt riksintresse.

Sveriges Redareforening samt rederier (aktbilaga 34/46 samt 58, 59 och 60) har i
skrivelser den 30 januari och 24 mars 2014 i forsta hand yrkat pa avslag av till-
standsanstkan samt i andra hand att verkstallighetsférordnande inte skall medges,
samt framfort synpunkter i bl a féljande avseenden.

Handl&ggningsordningen av de rattsliga provningarna av arendet

Forhallandet mellan sjofarten och trafiken dver bron

Den segelfria hojden och framtida vattennivaer

Risken for pasegling av bron

Sékerheten for fritidsbatstrafiken

Utredningen av andra alternativ

Samhaéllsnyttan

Riksintresset och "spérrtider"

Pagaende detaljplanedrende

Arbetet med framtagandet av en ny detaljplan pagar. Enligt gallande tidplan avses
antagande av detaljplanen ske i byggnadsnamnden under maj-juni manad 2014 och

i kommunfullmaktige under september manad 2014. Enligt kommunens férme-
nande foreligger inget hinder emot att handlaggningen av de olika rattsliga &rendena
sker parallellt med varandra.

Samordning av sjofartsintresset pa Géta alv och trafiken éver bron

Nar det galler den framtida sjofarten pa Gota alv har aven kommunen utgatt fran
den strakstudie som Trafikverket presenterade under varen 2013. Enligt strakstudien
kommer 8-10 fartyg i genomsnitt att passera den nya Gaétaalvbron ar 2030. | yttran-
det gor rederierna gallande att cirka 25 % hérav kan antas utgdras av fartyg som kan
passera under foreslagen bro. Kommunen delar Trafikverkets och lansstyrelsens
uppfattning att foreslagen bro inte innebar ndgon pataglig skada pa riksintresset
farled (sjofart), forutsatt att brodppningar sker i den utstrackning som Trafikverket
uttalat. For att sakerstalla framkomligheten for saval sjotrafiken som vag- och spar-
bunden trafik samarbetar kommunen dessutom med Trafikverket, Sjofartsverket,
Véstra Gotalandsregionen och Region Varmland for att fa till stand en sarskild
dverenskommelse/avtal. De uppstéllda, tekniska kraven pa foreslagen bro innebér
att en brooppning for handelsfartyg inte ska kréva langre trafikavstangning &n 7-8
minuter.

Kommunen har dven latit géra en simulering av brodppningar under dagtid, kI.
09.00 - 15.00, och dessas paverkan pa trafiken dver bron, se bilagda PM ang paver-
kan pa landbaserad trafik (bilaga 2). For den sjotrafik som bedoms foreligga ar 2030
och den korsande landbaserade trafik som bedoms foreligga ar 2035 visar simule-
ringen att den genomsnittliga fordroéjningen for berdrda fordon i kollektivtrafiken
blir 5-6 minuter samt att en god kollektivtrafik kan uppratthallas dven med bro6pp-
ningarna. Vidare skall beaktas att ndmnda simulering forutsatter att i princip all
landbaserad kollektivtrafik 6ver dlven nyttjar den nya Gétadlvbron, vilket inte be-
doms som sannolikt da kommunen vid namnda tidpunkt har utvecklat staden utmed
alven. | denna pagaende stadsutveckling kommer ytterligare nya forbindelser 6ver
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Gota alv att vara nddvandiga, vilket medfor att kommunen kan leda kollektivtrafik-
resendrer via andra, nya eller befintliga férbindelser éver/under dlven samt &ven vid
behov kan styra om trafik till dessa, andra forbindelser.

Segelfri hojd
Enligt lansstyrelsen (redovisat vid workshop ar 2011) forvantas havsnivan stiga

med cirka 0,1 m till ar 2050 och cirka 0,7 m till ar 2100. HGéjningen paverkar antalet
brodppningar marginellt da 6ppning redan idag forvéntas ske for flertalet av lastfar-
tygen. For fritidsbatarna forvantas antalet batar per 6ppning bli nagot storre vid
denna hojning av havsnivan. | 6vrigt hanvisas till diagram utvisande andel batar
som passerar utan brodppning i relation till segelfri héjd i PM Sjétrafik (bilaga H
till tillstandsansokan).

Nar det galler farledens totala hojd, vilken skall vara 27 meter enligt beskrivningen
av riksintresse farled, kommer lyftbron att kunna erbjuda minst 28 m segelfri hojd
for att sakerstalla riksintresset, dvs en fri hojd 6ver medelvatten pa 29,5 meter.

Sékerhet m m

Sakerheten for den nya bron &r studerad i en riskanalys, se PM Riskanalys Paseg-
ling (bilaga C12 till tillstindsansokan). Flera olika pakorningsscenarier har behand-
lats, bl a pakorning av stangd bro. Med vedertagna metoder for sannolikheter och
konsekvenser har bron befunnits vara saker. Noteras skall ocksa att den nya bron &r
hdgre an 7 av de 6vriga 8 dppningsbara broarna i Gota alv. Forslaget till ny bro har
ocksa studerats genom s k "full mission"-simuleringar vilka visar att sjosakerheten
vid fartygspassage kommer att bli god, se bilagt PM - "Ny Gota éalv bro simulering
av fartygspassager" (bilaga 3).

Fritidsbatar som kraver bro6ppning kommer antingen att fa passera i egna brodpp-
ningar eller efter det att ett handelsfartyg har passerat genom att brodppningstiden
forlangs nagra minuter. | jamforelse med nuvarande brolage kommer farleden i bro-
passagen att bli 10 meter bredare. Mote mellan handelsfartyg och fritidsbatar kom-
mer inte att tillatas.

Andra alternativ och samhéllsnyttan

Lokaliseringen och utformningen av féreslagen bro har bl a skett som en del av den
kommunala detaljplaneprocessen, dar olika alternativ studerats, En sammanfattning
av alternativstudierna redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D till an-
sOkan, ingiven med Komplettering den 29 november 2013), och hérav lansstyrelsen
bedomts vara tillfyllest.

Kommunen gor gallande att samhallsnyttan av att ersatta den befintliga Gotadlvbron
med en ny bro i nastan samma lage inte bor kunna ifragasattas. | planarbetet for en
utveckling av centrala Géteborg, med bl a utbyggnad av riksintressena for jarnvag,
Goteborg C och Vastléanken, forutsatts en 1agre och kortare bro for att frigéra mark-
ytor och pa sa satt kunna utveckla omradet till ett resecentrum av nationell och reg-
ional betydelse. Nu sokt broférslag innebér ett beaktande och en samordning av
samtliga berérda riksintressen. Detta beddms &ven ge god samhallsnytta genom att
de stora investeringarna i jarnvagssystemet da kan utnyttjas fullt ut. Vidare innebar
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foreslagen bro en mojlighet till god trafiksakerhet, framkomlighet och tillganglighet
for samtliga trafikslag som nyttjar bron samt till god stadsutveckling invid bron, pa
Oomse sidor om alven.

Trafikverket bedomer i sin strakstudie inte att det kommer att behdvas investeringar
I Okad kapacitet for vag- eller jarnvégstrafik aven om all sjégodstrafik skulle flyttas
fran vanersjofarten till landtransporter.

Riksintresse farled

Inom de ansvariga myndigheterna finns idag en samsyn om att en 0kad sjofart
kommer att krava mer insatser i form av trafikledning &n idag, sarskilt med tanke pa
de motstaende intressen med Iaga broar for vag- och jarnvagstrafik som redan finns
idag, bl a Marieholmsbron, Jordfallsbron och jarnvagsbron i Trollhattan. Detta tra-
fik-ledningsarbete bor ocksa kunna reducera ev olagenheter av att anpassa sjofarten
till tidsrestriktioner vid broarna. Den statistik éver bropassager som fors, visar att
sjofarten hittills passerar varierat 6ver dygnet, vilket kan tolkas som att det inte ar
en kritisk faktor for sjofarten att fa passera under tidsperioden kl. 06.00 - 09.00 eller
15.00 - 18.00. Sett 6ver en vecka innebér de redan idag aktuella tidsbegransningar-
na att passage som kraver brodppning inte & moéjlig under 18% av tiden och att far-
tyg darfor kan behdva anpassa sin fardtid med +/-1,5 timme. Trafikverket och Léns-
styrelsen i Véastra Gotaland beddmer inte att dessa villkor innebér att riksintresset
farled (sjofart) skadas patagligt.

Trafikverkets forslag till precisering av riksintresset farled (sjofart) har formulerats i
den promemoria som rederierna omnamner. Dérefter har det bekréftats i samband
med den av Trafikverket genomforda strakstudien, som dven beskriver kapaciteten
hos de framtida slussarna utmed Gota alv. Trafikverket har att bevaka riksintressena
for samtliga kommunikationer och verkets precisering beskriver salunda vad som
kravs for att riksintresset langsiktigt skall sakras.

Under ar 2013 passerade i genomsnitt 3-4 fartyg per dygn Gotaalvbron och under
de tio mest trafikerade dygnen passerade 8-9 fartyg per dygn. Enligt den godstrafik-
prognos som redovisas i Trafikverkets strakstudie forvantas godsvolymerna ar 2020
ligga pa ungefar samma niva som ar 2005, vilket innebar 5-6 fartyg per dygn. Mot-
svarande siffror for ar 2030 ger 8-10 fartygspassager i genomsnitt per dygn, enligt
strakstudien.

AB Gotenius Varv (aktbilaga 36)

AB Gotenius Varv har i skrivelse den 7 februari 2014 yrkat pa avslag av tillstands-
ansokan samt framfort synpunkter pa bl a brohgjden och riksintresset for farled (sjo-
fart).

Den foreslagna bron far en fri hojd, vid 6ppen bro, som innebaér att riksintresset for
farleden mellan Goteborg Frihamnen och Vanern sékerstalls. Nar det géller farle-
dens totala hojd, vilken skall vara 27 meter enligt beskrivningen av riksintresse far-
led, kommer lyftbron att kunna erbjuda minst 28 m segelfri hojd for att sékerstélla
riksintresset, dvs en fri hojd 6ver medelvatten pa 29,5 meter.
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| vrigt hanvisas till vad kommunen anfort ovan angaende yttrandet fran Sveriges
Redareférening m fl (aktbilaga 34/46, 58, 59 och 60).

Samhallsbyggnadsnamnden i Ale kommun (aktbilaga 37)
Samhallsbyggnadsnamnden i Ale kommun har i skrivelse den 9 februari 2014 i
forsta hand yrkat pa avslag av tillstandsansokan samt i andra hand att verkstallig-
hetsférordnande inte skall medges, samt framfort synpunkterom bl a paverkan pa
turistbatar.

Kommunen bedomer inte att foreslagen brohdjd innebar nagon menlig paverkan pa
fritidsbatstrafiken eftersom det kommer att erbjudas flera dagliga tillfallen till bro-
oppning och sakra mojligheter till korttidsfortdjning vid vantan pa brodppning. Fri-
tidsbatar erbjuds under perioden juni - augusti brodppning sex (6) ganger per dygn.

| princip foreslas ett tillfalle fore kl. 06.00, tre tillfallen dagtid kl. 09.00 - 15.00 samt
tva tillfallen efter kl. 18.00. Dessa éppningstillfallen forutsatter foranmalan och kan
komma att paverkas av om bron éppnas for handelsfartyg vid narliggande tider.
Under resten av aret foreslas krav pa samordning av fritidsbatar och évriga fartygs-
passager. Information om kommande brodppningar kommer att redovisas i anslut-
ning till bron.

Fortojningsplatser for vantande fritidsbatar kommer att finnas bade uppstroms och
nedstroms foreslagen bro, inom idag befintliga hamnomraden. Strax uppstroms
bron, pa Hisingssidan, anvéands befintlig hamn och nedstréms kommer kajen vid
Goteborgsoperan jamte delar av Lilla Bommens hamn att nyttjas. Aktuella fortoj-
ningsplatser redovisas pa bifogad illustrationskarta (bilaga 4). Viss samordning med
Marieholmsbron forutsatts ske sa att den bat som far passera Hisingsbron inte far
vanta alltfor 1ange vid Marieholmsbron och vice versa.

| vrigt hanvisas till vad kommunen anfort ovan angaende yttrandet fran Sveriges
Redareférening (aktbilaga 34/46, 58, 59 och 60).

Vastkustens Batforbund (aktbilaga 38)

Vastkustens Batforbund har i skrivelse den 5 februari 2014 i forsta hand yrkat pa
avslag av tillstandsansokan samt i andra hand att verkstallighetsférordnande inte
skall medges, samt framfort synpunkterom bl a paverkan pa fritidsbatstrafiken.

Kommunen bedémer inte att foreslagen brohojd innebar nagon menlig paverkan pa
fritidsbatstrafiken eftersom det kommer att erbjudas flera dagliga tillfallen till bro-
6ppning och sakra mojligheter till korttidsfortdjning vid vantan pa brodppning. Fri-
tidsbhatar erbjuds under perioden juni - augusti brodppning sex (6) ganger per dygn.

I princip foreslas ett tillfalle fore kl. 06.00, tre tillfallen dagtid kl. 09.00 - 15.00 samt
tva tillfallen efter kl. 18.00. Dessa 6ppningstillfallen forutsatter foranmalan och kan
komma att paverkas av om bron dppnas for handelsfartyg vid narliggande tider.
Under resten av aret foreslas krav pa samordning av fritidsbatar och 6vriga fartygs-
passager. Information om kommande brodppningar kommer att redovisas i anslut-
ning till bron.
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Fortojningsplatser for vantande fritidsbatar kommer att finnas bade uppstroms och
nedstroms foreslagen bro, inom idag befintliga hamnomraden. Strax uppstroms
bron, pa Hisingssidan, anvéands befintlig hamn och nedstréms kommer kajen vid
Goteborgsoperan jamte delar av Lilla Bommens hamn att nyttjas. Aktuella fortj-
ningsplatser redovisas pa bifogad illustrationskarta (bilaga 4). Viss samordning med
Marieholmsbron forutsatts ske sa att den bat som far passera Hisingsbron inte far
vanta alltfor 1ange vid Marieholmsbron och vice versa.

SGI (aktbilaga 39)
SGI har i remissyttrande den 11 februari 2014 forklarat att kommunen pa ett till-
freds-stéllande satt besvarat tidigare fragestéllningar fran SGI.

Savitt kommunen kan forsta framfor SGI inga erinringar ur geoteknisk synpunkt
gentemot tillstandssokt vattenverksamhet samt att myndigheten anser att underlaget
for prévningen av tillstandsansokan ar tillfyllest.

Goteborgs Hamn AB (aktbilaga 40)

Goteborgs Hamn AB har i yttrande den 11 februari 2014 forklarat att bolaget ser
positivt pa en ny vagforbindelse 6ver alven for att ersétta den befintlig Gotaalvbron
samt att bolaget ser kommunens forslag som en acceptabel 16sning under forutsatt-
ning att dppningstiderna av bron for sj6trafikens passage arrangeras pa ett for sjotra-
fiken acceptabelt sétt. Vidare framfor bolaget synpunkter om bl a ett trafiklednings-
system och att den maximala hojden for en lyftbro kan paverka tillgangligheten for
bl a vissa pontonkranar. Bolaget foreslar aven vissa kompletterande tillstandsvill-
kor.

Kommunen delar Trafikverkets och lansstyrelsens uppfattning att foreslagen bro
inte innebdr nagon pataglig skada pa riksintresset farled (sjofart), forutsatt att bro-
Oppningar sker i den utstrackning som Trafikverket uttalat.

Nar det galler atgarder under anlaggningstiden samt utformningen av ledverk m m
har avtal tecknats med Sjofartsverket (bilaga 5) samt samrad skett med Sjofartsver-
ket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn, se samradsprotokoll (bilaga 6). Dessa
fragor kommer dven fortsattningsvis att hanteras i samrad med berdrda parter, dar-
ibland Go6teborgs Hamn AB.

Sjofartsverket (aktbilaga 41 och 56)

Sjofartsverket har i remissyttrande och skrivelse den 22 januari och 10 mars 2014 bl
a forordat en bro med samma hojd som den befintliga Gétaalvbron samt upplyst om
att lokala naringar uppstroms bron kan paverkas av en lyftbro som inte erbjuder
obegrénsad fri hojd. Vidare dnskar verket besked om den segelfria héjden vid bro-
laget. Verket papekar daven behovet av brodppning for fritidshatar och tillfalliga
fortojningsplatser for dessa. Verket efterfragar dven en simulering av paverkan av
en bro6ppning avseende trafiken Gver bron. | separat skrivelse informerar Sjofarts-
verket om att det inte kommer att vara part i det nu foreliggande avtalet om styrning
av Oppettider.
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Riksintresse farled

Inom de ansvariga myndigheterna finns idag en samsyn om att en 6kad sjofart
kommer att krdva mer insatser i form av trafikledning &n idag, sarskilt med tanke pa
de motstaende intressen med laga broar for vag- och jarnvagstrafik som redan finns
idag, bl a Marieholmsbron, Jordfallsbron och jarnvagsbron i Trollhattan. Detta tra-
fik-ledningsarbete bor ocksa kunna reducera ev olagenheter av att anpassa sjofarten
till tidsrestriktioner vid broarna. Den statistik éver bropassager som fors, visar att
sjofarten hittills passerar varierat éver dygnet, vilket kan tolkas som att det inte ar
en kritisk faktor for sjofarten att fa passera under tidsperioden kl. 06.00 - 09.00 eller
15.00 - 18.00. Sett 6ver en vecka innebér de redan idag aktuella tidsbegréansningar-
na att passage som kraver brodppning inte & mdojlig under 18% av tiden och att far-
tyg darfor kan behova anpassa sin fardtid med +/-1,5 timme. Trafikverket och Léns-
styrelsen i Véstra Gotaland bedomer inte att dessa villkor innebér att riksintresset
farled (sjofart) skadas patagligt.

Trafikverkets forslag till precisering av riksintresset farled (sjofart) har formulerats i
den promemoria som rederierna omnamner. Dérefter har det bekréftats i samband
med den av Trafikverket genomférda strakstudien, som &ven beskriver kapaciteten
hos de framtida slussarna utmed Gota alv. Trafikverket har att bevaka riksintressena
for samtliga kommunikationer och verkets precisering beskriver salunda vad som
kravs for att riksintresset langsiktigt skall sakras.

Lastfartygstrafikens omfattning
En avstdmning av antalet registrerade lastfartyg vid Gotadlvbron respektive Jord-
fallsbron i Kungalv (Trafikverket) under aren 2008 - 2013 visar foljande.

Registrerade lastfartyg (totalt)
per ar per dygn

Gota alvbron Jordfallsbron Gota alvbron Jordfallsbron
2008 1927 1729 5,3 4,7
2009 1589 1450 44 4,0
2010 1689 1536 4,6 4,2
*2011 1138 1348 3,1 3,7
2012 1068 1285 2,9 3,5
2013 1293 1166 3,5 3,2

Segelfrihojd: 18,3 m 11m
* Trollhéttekanal avstangd under 25 dygn

Registreringarna vid Gotaalvbron for aren 2011 och 2012 synes ligga nagot lagt,
vilket Sjofartsverket papekat i sitt yttrande. Utgaende fran registreringarna bedémer
kommunen att 3 & 4 lastfartyg i genomsnitt passerar Gotadlvbron idag. Registre-
ringarna for ar 2013 visar dven att under de tio mest trafikerade dygnen passerade 8-
9 fartyg per dygn. Enligt den godstrafikprognos som redovisas i Trafikverkets strak-
studie forvantas godsvolymerna ar 2020 ligga pa ungefar samma niva som ar 2005,
vilket skulle innebéara 5-6 fartyg per dygn. Motsvarande siffror for ar 2030 ger 8-10
fartygspassager i genomsnitt per dygn, enligt strakstudien.
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Oppningstider

Kommunen kommer att stalla tydliga krav pa vilka 6ppningstider som den nya bron
skall klara, vilket innebér att en handelsfartygspassage inte skall innebéra mer &n 7-
8 minuters trafikavstangning. Motsvarande tidsatgang vid brodppning enbart for
fritidsbatar ar 4-5 minuter. Av kommunen anlitade sakkunniga bedomer att skillna-
den mellan olika brotyper &r liten vad géller avstangningstiden och att foreslagen
lyftbro klarar uppstéllda krav. En lyftbro ger ocksa battre méjlighet att anpassa
oppningen till aktuell bathojd.

Segelfri hojd
Bron utformas for en segelfri hdjd av 12 meter enligt Sjofartsverkets definition, dvs

12,5 meter 6ver MHW, med 0,5 meters sékerhetsmarginal for sjohavning. Vid 6p-
pen bro &r fri hojd dver medelvattennivan (MW) minst 29,5 meter, vilket pa samma
sétt ger en segelfri hojd av 28 meter.

Fritidsbattrafiken

Kommunen bedémer inte att foreslagen brohdjd innebar nagon menlig paverkan pa
fritidsbatstrafiken eftersom det kommer att erbjudas flera dagliga tillfallen till bro-
oppning och sakra mojligheter till korttidsfortdjning vid vantan pa brodppning. Fri-
tidsbatar erbjuds under perioden juni - augusti brodppning sex (6) ganger per dygn.
| princip foreslas ett tillfalle fore kl. 06.00, tre tillfallen dagtid kl. 09.00 - 15.00 samt
tva tillfallen efter kl. 18.00. Dessa Gppningstillfallen forutsatter foranmalan och kan
komma att paverkas av om bron éppnas for handelsfartyg vid narliggande tider.
Under resten av aret foreslas krav pa samordning av fritidsbatar och dvriga fartygs-
passager. Information om kommande brodppningar kommer att redovisas i anslut-
ning till bron.

Fortojningsplatser for vantande fritidsbatar kommer att finnas bade uppstroms och
nedstroms foreslagen bro, inom idag befintliga hamnomraden. Strax uppstroms
bron, pa Hisingssidan, anvéands befintlig hamn och nedstréms kommer kajen vid
Goteborgsoperan jamte delar av Lilla Bommens hamn att nyttjas. Aktuella fortoj-
ningsplatser redovisas pa bifogad illustrationskarta (bilaga 4). Viss samordning med
Marieholmsbron forutsatts ske sa att den bat som far passera Hisingsbron inte far
vanta alltfor 1ange vid Marieholmsbron och vice versa.

Samordning av siofartsintresset pa Gota alv och trafiken éver bron Kommunen har
aven latit gora en simulering av brodppningar under dagtid, kl. 09.00 - 15.00, och
dessas paverkan pa trafiken 6ver bron, se bilagda PM ang paverkan pa landbaserad
trafik (bilaga 2). For den sjotrafik som bedoms foreligga ar 2030 och den korsande
landbaserade trafik som bedoms féreligga ar 2035 visar simuleringen att den ge-
nomsnittliga fordrdjningen for berdrda fordon i kollektivtrafiken blir 5-6 minuter
samt att en god kollektivtrafik kan uppratthallas dven med brodppningarna. Vidare
skall beaktas att namnda simulering forutsétter att i princip all landbaserad kollek-
tivtrafik dver alven nyttjar den nya Goétaélvbron, vilket inte beddms som sannolikt
da kommunen vid namnda tidpunkt har utvecklat staden utmed alven. | denna pa-
gaende stadsutveckling kommer ytterligare nya forbindelser dver Gota alv att vara
nddvéndiga, vilket medfor att kommunen kan leda kollektivtrafikresendrer via



78

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 2557-13
Mark- och miljodomstolen

andra, nya eller befintliga forbindelser dver/under &lven samt aven vid behov kan
styra om trafik till dessa, andra forbindelser.

Kommunen delar Trafikverkets och lansstyrelsens uppfattning att foreslagen bro
inte innebar nagon pataglig skada pa riksintresset farled (sjofart), forutsatt att bro-
Oppningar sker i den utstrackning som Trafikverket uttalat.

Tillvaxt Lidkoping AB (aktbilaga 42)

Tillvaxt Lidkoping AB har i skrivelse den 10 februari 2014 i forsta hand yrkat pa
avslag av tillstandsansokan samt i andra hand att verkstéllighetsférordnande inte
skall medges, samt framfort synpunkter om bl a paverkan pa rederier, sjotransport-
tider och trafiksituationen vid transportomlaggning.

Enligt kommunens férmenande kommer den tillstandssokta bron inte innebara na-
gon menlig paverkan pa naringslivet i Lidkoping. Majligheten att folja EU-
direktiven om inre vattenvéagar begransas inte av bron. Manga av fartygen for inre
vattenvégar ar dessutom byggda for segelfria hojder lagre dn 12 meter. Huvuddelen
av dagens tur-och chartertrafik kommer att kunna passera den nya bron utan bro-
oppning, se diagram i PM Sjétrafik (bilaga H till tillstandsansokan).

| vrigt hanvisas till vad kommunen anfort ovan angaende yttrandet fran Sveriges
Redareférening samt vissa rederier (aktbilaga 34/46 samt 58, 59 och 60).

Milj6- och klimatnamnden i Goteborgs Stad (aktbilaga 43)

Miljo- och klimatnamnden i Géteborgs Stad har i remissyttrande den 4 februari
2014 tillstyrkt tillstandsansékan, under forutsattning att namndens synpunkter beak-
tas.

N&mnden har i huvudsak framfért synpunkter i foljande avseenden.

« Tidsbegransningar for arbeten i vatten

« Samordning med andra byggprojekt i alven for att minska kumulativa effekter
« Uppfoljning av miljokvalitetsnormer

« Villkor for lanshallningsvatten

« Buller under byggtiden

Kommunen konstaterar att de ovan ndmnda punkterna i allt vasentligt behandlas i
lansstyrelsens yttrande (aktbilaga 55), varfér kommunen hanvisar till vad den anfor
nedan angaende lansstyrelsens yttrande.

Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB och Gamla Livforsakringsaktiebolaget
SEB Trygg Liv (publ) (aktbilaga 45)

Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB och Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB
Trygg Liv (publ) har, genom sitt ombud, i skrivelse den 13 februari 2014 tillstyrkt
den sokta vattenverksamheten, men efterfragat besked om de skyddsatgérder och
kontrollprogram som skall vidtas under anldggningsarbetena for bron for att und-
vika skada pa bolagens fastighet.



79

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 2557-13
Mark- och miljodomstolen

Kommunen ar medveten om att det finns ké&nsliga anlaggningar och byggnader
kring arbetsplatsen fér den nya bron. Innan arbetena paborjas kommer besiktningar
och riskinventeringar av nérliggande fastigheter att utféras. Kontrollprogram kom-
mer att upprattas for angransande byggnader och anldggningar. Detta ligger sedan
till grund for de krav som kommunen kommer att stalla pa den entreprentr som
utfor anldggningsarbetena.

Gothenburg Sluls Group AB (aktbilaga 47)
Gothenburg Sluls Group AB har i skrivelse den 12 februari 2014 framfért bolagets
synpunkt pa olika alternativ samt foresprakat utbyggnad av en slusskonstruktion.

Den av bolaget foreslagna I6sningen att sénka/slussa lastfartyg av aktuell storlek
skulle medfora en omfattande anlaggning, vilken kommer vara svar och mycket
kostsam att grundlagga i de aktuella lerlagren. Stora vattenmangder kommer att
behdva hanteras, vilket medfor stor tids- och energidtgang. Det kommer ocksa att
kraftigt paverka stromningen i alven. Att utféra en anlaggning, vilken i princip inte
anlagts tidigare, innebar stor risk for storningar bade under anlaggnings- och drift-
skedet. Utover sjalva slussen maste anda en éppningsbar bro uppféras. Enligt kom-
munens beddmning ar forslaget inte ett Ilampligt eller rimligt alternativ.

Trafikverket (aktbilaga 50)

Trafikverket har i skrivelse den 14 februari 2014 hanvisat till sina tidigare yttranden
i drendet samt omnamner att det numera finns ett avtal med kommunen om trans-
port av tunnelelement.

Kommunen delar Trafikverkets och lansstyrelsens uppfattning att foreslagen bro
inte innebar nagon pataglig skada pa riksintresset farled (sjofart), forutsatt att bro-
Oppningar sker i den utstrackning som Trafikverket uttalat. For att sékerstélla fram-
komligheten for saval sjotrafiken som vag- och sparbunden trafik samarbetar kom-
munen dessutom med Trafikverket, Sjofartsverket, VVastra Gotalandsregionen och
Region Varmland for att fa till stand en sarskild 6verenskommelse/avtal.

Transportstyrelsen (aktbilaga 53)

Transportstyrelsen har i remissyttrande den 21 februari 2014 bl a framfort syn-
punkter pa samordning mellan olika transportslag, uppgift om segelfri hojd samt
sjosakerhetsaspekter under bl a anlaggningstiden.

Segelfri hojd
Bron utformas for en segelfri hojd av 12 meter enligt Sjofartsverkets definition, dvs

12,5 meter 6ver MHW, med 0,5 meters sédkerhetsmarginal for sjohavning. Vid op-
pen bro ar fri hojd 6ver medelvattennivan (MW) minst 29,5 meter, vilket pa samma
sétt ger en segelfri hojd av 28 meter.

Sjosékerhet
| det fortsatta arbetet kommer samrad kring genomférandefasen att vara en viktig

del. En byggriskanalys &r uppréttad, som underlag till den riskanalys som entrepre-
noren sedan skall uppratta. Nar det géller atgarder under anldggningstiden samt ut-
formningen av ledverk m m har avtal tecknats med Sjofartsverket (bilaga 5) samt
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samrad skett med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn, se sam-
radsprotokoll (bilaga 6). Dessa fragor kommer aven fortsattningsvis att hanteras i
samrad med berorda parter.

Vasakronan AB (aktbilaga 54)

Vasakronan AB har i skrivelse den 7 mars 2014 framfort synpunkter pa risken for
skador pa bebyggelsen och anléaggningar pa narliggande fastigheter, bl a vad avser
grundlaggningar och pakorningsskydd samt befintligt kylvattenintag.

Kommunen dr medveten om att det finns k&nsliga anlaggningar och byggnader
kring arbetsplatsen for den nya bron. Innan arbetena pabdrjas kommer besiktningar
och riskinventeringar av nérliggande fastigheter att utforas. Kontrollprogram kom-
mer att upprattas for angransande byggnader och anlaggningar. Detta ligger sedan
till grund for de krav som kommunen kommer att stélla pa den entreprendr som
utfér anlaggningsarbetena.

Det befintliga paseglingsskyddet kommer att behallas intakt under bade anlagg-
nings-och driftskedet.

De grumlande arbeten som kravs for utbyggnaden av ny bro 6ver Gota alv ar be-
gransade. De flesta schakter kommer att genomféras inom spont. Risken for att
broutbyggnaden leder till problem for aktuell fastighets kylvattenintag beddms dar-
for vara liten. Detta forhallande kommer ocksa att kontrolleras under anlaggningsti-
den samt beredskap att vidta skyddsatgarder finnas i samband med att kortvariga
mer grumlande arbeten genomfors. Fragan kommer att behandlas vidare i byggrisk-
analysen och kontrollprogrammet for anlaggningsskedet.

Lansstyrelsen for Vastra Gotalands lan (aktbilaga 55)
Lansstyrelsen for Véstra Gotalands lan har i remissyttrande den 7 mars 2014 till-
styrkt bifall till tillstindsansokan, under forutséttning att vissa yrkanden beaktas.

Léansstyrelsen har i huvudsak framfort synpunkter i foljande avseenden.

« Arbetena skall utforas i enlighet med ansdkan och med foreslagna skadefore-
byggande atgarder

. Da ett trafikregleringsavtal mellan berérda parter annu inte foreligger skall vissa
villkor gélla, for att sakerstélla riksintresset farled (sjofart)

« Tillkommande anlaggningar (fortéjningsplatser, hamnar m m) som krévs for en

saker sjotrafik, i bade anlaggnings- och driftskedet, skall redovisas

Bullervillkor under anldggningsskedet

Villkor for grumlande arbeten i Gota alv

Villkor for muddring i fororenade sediment

Villkor for bygg-, lanshallnings- och dagvatten

Villkor om fiskesakkunnig

Villkor om fiskeavgift

Kontrollprogram skall vara godkéant innan arbeten far paborjas och innehalla

vissa parametrar
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Vidare yttrar sig lansstyrelsen bl a om paverkan pa landtrafik till foljd av broopp-
ningar, luftféroreningshalter, masshanteringen, riskanalys infor anlaggningsskedet,
tillsynsansvaret och arkeologiska undersékningar.

Kommunen konstaterar att lansstyrelsen delar kommunens mening att den sokta
vattenverksamheten ar av stort samhallsintresse ur ett langsiktigt hallbarhetsper-
spektiv, bl a for stads- och regionutvecklingen, samt den positiva samhallsnyttan
och angeldgenheten av foreslagen bro.

Nér det galler de av lansstyrelsen foreslagna villkoren, vill kommunen anfora fol-
jande.

Samordning av sjofartsintresset pa Géta alv och trafiken Gver bron

Kommunen delar l1&ansstyrelsens och Trafikverkets uppfattning att foreslagen bro
inte innebar nagon pataglig skada pa riksintresset farled (sjofart), forutsatt att bro-
Oppningar sker i den utstrackning som Trafikverket uttalat. For att sékerstélla fram-
komligheten for saval sjotrafiken som vag- och sparbunden trafik samarbetar kom-
munen dessutom med Trafikverket, Sjofartsverket, Vastra Gotalandsregionen och
Region Varmland for att fa till stand en sarskild 6verenskommelse/avtal.

Fortdjningsplatser

Fortojningsplatser for vantande fritidsbatar kommer att finnas bade uppstroms och
nedstroms foreslagen bro, inom idag befintliga hamnomraden. Strax uppstroms
bron, pa Hisingssidan, anvands befintlig hamn och nedstroms kommer kajen vid
Goteborgsoperan jamte delar av Lilla Bommens hamn att nyttjas. Aktuella fortoj-
ningsplatser redovisas pa bifogad illustrationskarta (bilaga 4). Viss samordning med
Marieholmsbron forutsatts ske sa att den bat som far passera Hisingsbron inte far
vénta alltfor lange vid Marieholmsbron och vice versa.

Handelsfartyg skall endast i undantagsfall behdva fortéja i anslutning till bron, vil-
ket da kan ske vid foreslagna ledverk.

Buller under anldggningsskedet

Villkoret om bullernivaer inomhus kan kommunen i princip godta. Kommunen an-
ser dock att begransningen av bilnings-, palnings- och spontningsarbeten till dagtid
och vardagar inte ar pakallad da det inte finns bostader i direkt anslutning till ar-
betsplatsen. Tillsynsmyndigheten bor delegeras en méjlighet att medge undantag
genom en provning i det enskilda fallet utan att det behover foreskrivas krav pa
"synnerliga skal".

Med hénvisning till bl a de utredningar som genomforts i samband med utbyggna-
den av Skeppsbron gér kommunen géllande att det inte finns anledning att infora
villkor om undervattensljud. Istallet foreslar kommunen att de av lansstyrelsen an-
givna bullrande arbetena i vatten inte sker under mer an halva dygnet under peri-
oden 15 april - 15 november, vilket bedéms ge vandrande fisk mojlighet att passera.
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Grumlande arbeten i vatten

Enligt kommunens férmenande finns det inte skél att begransa grumlande arbeten i
vatten med hansyn till vad lansstyrelsen uppgivit om friluftsliv och marina miljoer
nedstroms. Av i malet ingiven miljokonsekvensbeskrivning framgar att de tidskri-
tiska, men begrénsade, grumlande arbeten som erfordras for sjélva broutbyggnaden
kommer att genomféras under 2-3 dygns intensivt arbete och dessa arbeten bedéms
darfor inte ha nagon menlig paverkan pa vandrande fisk, &ven om de skulle utforas
under perioden 15 april - 15 november. For de muddringsarbetena som erfordras for
farleden & kommunen dock beredd att godta att dessa utférs under perioden 15 no-
vember - 15 april. Vad géller kontroll av grumlande arbeten anser kommunen att
riktvarden harfor skall preciseras i det slutliga kontrollprogrammet.

Muddringen av farleden bor ske enligt de villkor som normalt galler vid den ater-
kommande underhallsmuddringen i omradet. Vid évriga muddringsarbeten i forore-
nade sediment godtar kommunen de forsiktighetsmatt som lansstyrelsen foreslar.

Lanshallningsvatten

Nar det galler villkor for lanshallningsvatten vidhaller kommunen det villkorsfor-
slag som framgar av i malet ingivet forslag till kontrollprogram (bilaga J till till-
standsansokan, ingiven som bilaga 2 till Kompletteringen den 29 november 2013).

Fiskeintresset

Kommunen vidhaller det forslag till uppféljning av paverkan pa fisk som redovisats
i forslaget till kontrollprogram (bilaga J till tillstdndsansokan, ingiven som bilaga 2
till Kompletteringen den 29 november 2013). Enligt kommunens férmenande ar
inte konsekvenserna av den sokta vattenverksamheten sadana att de motiverar att en
sarskild fisksakkunnig forordnas, bl a med beaktande av de skadeférebyggande at-
garder som foreslagits. Forutsatt att tillsynsmyndigheten kan ta fram en dverens-
kommelse mellan bertrda verksamhetsutovare i dlven, stéller sig dock kommunen
positiv till att medverka i en uppféljning av paverkan pa fiskeintresset. Enligt kom-
munens formenande kan nagon skada pa fiskeintresset inte forutsattas i nulaget.

Kontrollprogram
Kommunen godtar lansstyrelsens forutsattningar for upprattandet av kontrollpro-
gram for vattenverksamheten.

Sjosékerhet
| det fortsatta arbetet kommer samrad kring genomforandefasen att vara en viktig

del. En byggriskanalys &r uppréattad, som underlag till den riskanalys som entrepre-
noren sedan skall uppratta. Nar det géller atgarder under anldggningstiden samt ut-
formningen av ledverk m m har avtal tecknats med Sjofartsverket (bilaga 5) samt
samrad skett med Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn, se sam-
radsprotokoll (bilaga 6). Dessa fragor kommer aven fortséttningsvis att hanteras i
samrad med berorda parter.
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DOMSKAL
Prévningens omfattning

Inledningsvis vill mark- och miljédomstolen klarldgga vad provningen omfattar.
Goteborgs kommun lamnande in en ans6kan om en bro med 12 m segelfri hojd
med vissa preciserade forutsattningar men med forbehall om att brons slutliga ut-
formning skulle bestdammas efter en designtavling. Vidare har under handlaggning-
en av malet av olika parter framforts forslag pa altenativa utformningar pa forbin-

delsen dver Gota alv.

Ytterst ar det den som ansoker om tillstand enligt miljobalken som avgér avgrans-
ningen av malets prévning. Géteborgs kommun har slutligen preciserat att ansokan
endast omfattar det i designtévlingen vinnande forslaget ”Arpeggio”. Domstolen
vill poéngtera att prévningen omfattar denna bro och ingen annan férbindelse dver

Gota alv och om denna bro ar forenlig med miljobalkens regler.

Radighet

Sokanden har genom dganderatt till flertalet berérda fastigheter samt, utfastelse om
att med berdrda fastighetsagare sluta avtal om markatkomst samt genom abero-
pande av 2 kap. 4 § punkten 6 lag med sérskilda bestammelser om vattenverksam-

het styrkt sin radighet.

Domstolen vill dock erinra om att sadan radighet inte innebér ratt att utfora arbeten
pa annans fastighet. Sadan ratt maste sakras genom nyttjanderattsavtal, servitut el-

ler annat avtal med fastighetsagaren.

Miljokonsekvensbeskrivning mm

En miljokosekvensbeskrivning ska enligt miljobalken redogora for alternativa loka-
liseringar och alternativa utformningar av sokt verksamhet. Sékanden har redovisat
olika alternativ for en forbindelsen dver/under Gota élv. Utifran denna alternativ-
studie visas att forutsattningarna for stadsutvecklingen och exploateringsmojlighet-

erna ar battre med nu aktuell bro &n med en hogbro. Redovisningen kunde mahéanda
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ha gjorts mer tydlig men &r &nda enligt domstolens mening tillracklig for att miljo-
balkens krav ska anses uppfyllda. Mark- och miljddomstolen finner att miljokonse-
kvensbeskrivningen och évrigt underlag efter kompletteringar i malet innehaller
tillracklig redovisning for att domstolen ska kunna prova ansékan. Miljokonse-
kvensbeskrivningen far darmed anses uppfylla kraven enligt 6 kap. miljébalken och

ska godkéannas.

Tillatlighet

Byggandet och driften av bron medfér att omgivningen och andra verksamheter
utsatts for storning och paverkan. Bland annat kommer byggandet av bron medféra
bullrande arbeten som paverkar omgivningen och vattenmiljén, muddring och
schakt i vattenomradet paverkar fisk och andra vattenorganismer samt riskera att
paverka kylvattenintag for narbelagna fastigheter. Utslapp till luft och vatten kom-
mer att ske under byggnationen och fran driften av bron. Anlaggandet av och drif-
ten av bron samt rivning av befintlig bro kommer att paverka fartygstrafiken pa den

av riksintresse skyddade farleden pa Goéta alv.

Riksintresset

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for kommunikationer ska sa
langt majligt enligt 3 kap. 8 § miljobalken skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av sddana anlaggningar. Vidare anges att om-
raden som ar av riksintresse for anlaggningar for bl.a. kommunikation ska skyddas
mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlagg-
ningarna. Farleden Gota alv (farled 955) och Goteborgs hamn har av Trafikverket
utpekats som riksintresse for kommunikationer. Mark- och miljédomstolen finner

att saval Goteborgs hamn som Gata alv utgor riksintressen for sjofarten.

Kommunikationsleden Goéta &lv &r utpekad som riksintresse med skyddad hdjd om
27 m och ett skyddat djup om 7 m. Nuvarande Géta &lvbro har en segelfri hdjd om
18,3 m (raknat fran medelhdgnivan), vilket innebér att bron med dagens forhallan-
den Gppnas i genomsnitt 2 ganger per dag (40% av 4,6 passager). Den forslagna
bron far en segelfri h6jd om 12 m (raknat fran medelhdgnivan) vilket medfor att
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bron maste 6ppnas cirka 5-13 ganger per dag med dagens trafik pa alven. Den nya
bron medfor en paverkan pa trafiken pa farleden pa Géta alv som kommer att bli

storre jamfort med nuvarande forhallande.

Sokanden har foreslagit att brooppningar ska ske pa satt som har reglerats i ett avtal
mellan Goteborgs kommun, Trafikverket, Véstra Gotalandsregionen och Region
Véarmland. Avtalet innebér att minst en brodppning per timme undantaget tidspe-
rioderna 06.00 — 09.00 och 15.00 — 18.00 helgfria vardagar, da vag- och sparbunden
trafik ska ha fri passage 6ver bron. Sokanden, undertecknade myndigheter och reg-
ionala intressen har gjort géllande att denna reglering av brodppningar sker pa satt

att riksintresset inte skadas patagligt.

Rederiintresset och Sjofartsverket har gjort invandningen att aktuellt avtal inte
tillvarartar sjofartens intressen och menat att paverkan pa riksintresset blir sa stor

att foreslagen bro inte ar tillatlig.

Tillgangligheten pa farleden Géta dlv ar paverkad av ett antal broar och slussar pa
delen mellan Géteborg och Vanersborg. Detta forhallande medfor att ingen fri pas-
sage for fartyg pa alven ar eller har varit mojlig oaktat om aktuell bro byggs eller
inte. Den foreslagna bron medfor att paverkan pa fartygstrafiken blir storre &an vad
som ér fallet idag. Saval sokanden som aktuella myndigheter pekar pa vikten att
samordna sjotrafiken med Gvriga transsportslag for att paverkan blir sa liten som
mojligt. Samordningen foreslas ske genom ett trafikledningssystem som samordnar
riksintressena sjofart och jarnvag samt ger planeringsunderlag for 6vriga trafikslag.
Mark- och miljddomstolen instdimmer i detta och anser att samhéllsutveckligen och
forandringen i trafiksystemen lagger stor vikt vid att en samverkan maste komma
till. Aktuell bro é&r till for att bl.a. trygga kollektivtrafiken dver Gota alv. Trafikver-
ket har sasom den for riksintresset ansvariga myndigheten intagit standpunkten att
riksintresset inte skadas patagligt om brodppningarna ske i enlighet med ovan
namnda avtal. Inte heller mark- och miljodomstolen anser att nagon pataglig skada
uppkommer pa riksintresset om brodppningar ske pa angivet satt. Den foreslagna
bron uppfyller den for riksintresset angivna skyddade hdjden och det skyddade
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djupet. Sammanfattningsvis anser mark- och miljddomstolen att riksintresset inte
paverkas pa satt att den foreslagna bron strider mot 3 kap 8 § miljobalken och dér-
for ar riksintresset inget hinder mot den ansokta bron.

Vad galler sjosékerhet anser mark- och miljodomstolen att s6kanden har visat att
den aktuella bron uppfyller miljébalkens krav och att sakerheten forbattras i jamfo-

relse med nuvarande bro.

Parallellt med ansékan enligt miljobalken pagar ett arbete med en ny detaljplan for
omradet. F6r omradet som ber6r bron finns éldre detaljplaner som ska ersattas med
ny detaljplan. Enligt sbkandena ska detaljplanerna bli antagna under 2014. Enligt
domstolens uppfattning strider inte vattenverksamheten mot féreslagen detaljplan.
Tillstandet bor villkoras i denna del enligt vad som framgar av domslutet. Det tem-
pordara parkeringsdacket som delvis hamnar i vattenomrade som inte far bebyggas
strider mot gallande detaljplan. Eftersom avvikelsen &r av mindre omfattning samt
da parkeringsdacket ska finnas under en begréansad tid anser mark- och miljédom-

stolen emellertid att detaljplanen inte utgor hinder mot verksamheten.

Med iakttagande av de forsiktighetsmatt vid utférandet av arbetena som sékandena
har atagit sig samt de villkor som sokandena har att folja, bedomer mark- och mil-
jodomstolen, att sedimentspridningen, buller och den évriga miljopaverkan samt
paverkan pa motstaende intressen inte strider mot de allmanna hansynsreglerna el-
ler 6vriga tillatlighetshestammelser i miljobalken. Nagot hinder mot ansokt bro

finns inte pa grund av dessa storningar.

Sammantaget anser mark- och miljodomstolen att det inte foreligger nagot hinder
mot det sokta tillstdndet i sin helhet pa grund av de allmanna hansynsreglerna i 2
kap. miljobalken eller hushallningsbestammelserna i 3 kap. samma balk. Vad som
anforts fran Sjofartverket och enskilt hall andrar inte denna bedémning.

En vattenverksamhet far bedrivas endast om fordelarna fran allman och enskild
synpunkt av foretaget 6vervéger kostnaderna samt skadorna och oldgenheterna av
den. Av sokandes redogdrelse om brons betydelse for kommunikationen éver Gota

alv samt den majlighet att det skapas ett nytt stadsrum med bebyggelse pa 6mse
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sidor om Gota &lv, ar det uppenbart for domstolen att byggandet av bron och dvriga
atgarder ar samhallsekonomiskt tillatliga. Hinder mot tillstand foreligger saledes

inte med hénsyn till bestdammelserna i 11 kap miljobalken.

Sammanfattningsvis anser alltsd mark- och miljodomstolen att de sokta arbetena
inte strider mot aktuella tillatlighetsregler i miljobalken. Tillstand skall darfor ges

till foreslagen bro.

Utrivning av befintlig bro

Mark- och miljodomstolen konstaterar att Goteborgs kommun genom 1936 ars vat-
tendom har tillstand till befintlig bro. Enligt 11 kap. 19 § miljobalken skall alltid
tillstand till utrivning ges om tillstandshavaren sa begar. Géteborgs kommun har
atagit sig att utfora arbetena med iakttagande av de skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmatt som anges i miljokonsekvensbeskrivningen. Vid sadana férhallanden blir
verksamhetens negativa paverkan pa omgivningen av narmast av marginell art. Till-

stand till utrivning av befintlig bro ska darfor ges.

Natura 2000

Lansstyrelsen har yrkat att provning ocksa ska innefatta en tillstandsprévning 7
kap. 28 a § miljobalken for uppstroms liggande Natura 2000-omrade (Savean) ef-
tersom den i Gota alv vandrande laxen ar en av malarterna i detta omrade. Da ing-
en direkt paverkan sker i uppstréms liggande Natura 2000-omrade och da grum-
lande arbeten ska undvikas under den for laxen viktiga vandringstiden anser mark-
och miljodomstolen att verksamheten inte pa ett betydande séatt kan paverka miljon
i Natura 2000-omradet. Yrkandet om tillstandsprévning enligt 7 kap. 28 a § miljo-
balken ska darfor avslas.

Broodppningar

Att domstolen bedomer att riksintresset for farled inte patagligt skadas med de fore-
slagna Oppningsintervallerna &r inte ett stallningstagande om att de av sokanden
foreslagna dppningsintervallerna ar optimala for att tillgodose saval sékandens in-
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tressen som motstaende intressen. Framtida erfarenheter kan visa att bron — for att
skydda motstaende intressen — lampligen bor 6ppnas med andra intervaller &n de
som foreslagits av sokanden. Domstolen anser att det ar olampligt att med nuva-
rande kunskap om framtida trafiksituation, saval pa élven som for évriga trafikslag,
faststalla ett slutligt villkor om 6ppningsintervaller. Genom att skjuta upp fragan om
villkor for brodppningar under en prévotid avser domstolen ocksa att pa ett béattre
satt sakerstalla att ett fungerande trafikledningssystem utvecklas pa det satt som
sOkanden, Trafikverket m.fl. angett i sitt avtal.

Skadeforebyggande atgarder
De skadeférebyggande atgarder sékandena har atagit sig i malet, omfattas i den man
de inte reglerats sérskilt, av det allmanna villkoret och ar ddrmed bindande for s6-

kandena precis som alla 6vriga ataganden sokandena har gjort i malet.

Arbete i vatten
Sokandena har redovisat att paverkan pa alvvattnet pa grund av muddringsarbeten

ar sma och att dessa arbeten ar begransade i omfattning. Mark och miljédomstolen
finner inte skal att faststalla nagra ytterligare eller strangare villkor &n vad som s6-
kanden har atagit sig for muddringsarbetenas bedrivande.

Lansstyrelsen har yrkat pa att en fiskesakkunnig forordnas for att félja upp verk-
samheten. Enligt domstolen ger utredningen stod for att de planerade muddringsar-
betena, med de forsiktighetsmatt som sokandena atagit sig och de villkor s6kandena
har att folja, kommer att medfora en begransad paverkan pa forhallandena i Gota
alv. Inte heller 6vriga atgarder i projektet kan antas innebara skadlig paverkan av
betydelse i namnda avseende. Harav foljer att paverkan pa fiskeintresset torde bli sa
begrénsad att det saknas skal férordna fiskesakkunnig. Mot bakgrund av att det un-
der en langre tid kommer att genomforas ett flertal storre projekt som kommer att
paverka Gota alv instimmer domstolen i och for sig i det lansstyrelsen har anfort
om att det finns skal att folja upp projektens samlade paverkan pa vattendraget. En-
ligt domstolens mening saknas dock stdd i miljobalken for att inom ramen for fore-

varande mal alagga sokandena att svara for sadan uppfoljning, vilken beror verk-
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samheter som s6kandena inte ansvarar for. Lansstyrelsens yrkande om férordnande

av fiskesakkunnig ska darfor avslas.

Lansstyrelsen har vidare yrkat pa omfattande kontroll av effekten av buller pa fisk
samt att fiskeavgift ska erlaggas. Sokanden har for att mildra effekten av buller vid
palning atagit sig forsiktighetsatgarden att denna pabdrjas med begransad slag-
ningsenergi, s.k. ramp up. Vidare har tillsynsmyndigheten mojlighet att inféra ytter-
ligare restriktioner vid bullrande arbeten. Mark- och miljodomstolen beddmer att -
med dessa forsiktighetsmatt i kombination med att de geotekniska forhallandena &r
sadana att nagra extraordinara atgarder inte behdvs for att driva ner palarna - nagra
betydande skador inte kan forutses pa grund av bullrande arbetena, varfor nagra

ytterligare forsiktighetatgarder inte ar befogade.

Trots de forsiktighetsmatt och begransningar som s6kanden har att folja kommer
vattenmiljon att paverkas av att ett flertal storningsmoment genereras av den an-
sokta verksamheten. Mark- och miljodomstolen anser att fragan om péaverkan pa

fisken bor séttas pa provotid pa satt som framgar av domslutet.

Den grumling som uppkommer kan inte uteslutas fa en negativ paverkan pa det vat-
ten som avleds fran Gota alv for kylandamal. Sckanden ska i samrad med &gare av
kylvattenintag vidta erforderliga skydds- och forsiktighetsatgarder for att undvika
negativ paverkan pa kylvattnet.

Kontrollprogram m.m.

Eftersom projektet ar omfattande, komplext och kommer att paga under en langre
tid far flera av villkoren i detta tillstand ses som ramvillkor, vilka kan justeras under
arbetets gang. Konsekvensen av den omfattande delegering som villkoren i tillstan-
det till vattenverksamheten saledes ger tillsynsmyndigheten inom ramen for kon-
trollprogrammet - att anpassa kontroll och skadeférebyggande atgarder for att mi-
nimera storningar fran fororeningsspridning, utslapp till vatten och luft, buller m.m.
i naromradet - &r att det blir en tillsynsmyndighet - lansstyrelsen - som far det sam-

lade ansvaret for tillsynen éver all vasentlig paverkan pa grund av hela projektet.
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Enligt mark- och miljédomstolens mening ar det en fordel att tillsynen samordnas
pa sa sétt, d&ven om det givetvis ar angelaget att kommunens miljéonamnd &ven fort-
séattningsvis deltar i samarbetet kring projektet. (Jfr. Mark- och miljoéverdomsto-
lens dom den 25 februari 2010 i mal nr M 3980-09).

Verkstallighetsforordnande
Mark- och miljodomstolen finner mot bakgrund av de skél som sékandena har an-

gett att verkstallighetsférordnande bér medges for de ansokta atgarderna.

Arbetstid och tid for anmélan av oférutsedd skada

Mark- och miljodomstolen finner, &ven med beaktande av vad Vasakronan Fastig-
hete AB har angett i fraga om tid for anméalan om of6rutsedd skada, skél att for-
ordna om arbetstid och tid for anmalan av oforutsedda skador i enlighet med vad

sOkandena har yrkat.

Rattegangskostnader mm
Sokanden har medgett lansstyrelsens yrkande om ersattning for rattegangskostnad
med 81 600 kronor. Ersattning ska darfor utga med yrkat belopp.

Livfastigheter Gullbergsvass 1:12 KB och Gamla Livfdrsakringsaktiebolaget SEB
Trygg Liv (publ.) har yrkat erséttning for sina rattegangskostnader med vardera
32 035 kronor. Yrkade kostnader har medgetts av sokanden. Erséttning ska darfor

utga med yrkade belopp.

Advokat E Ls huvudman, Ahlmark Lines AB, Erik Thun AB och Surte Akeri AB,
har yrkat erséttning for rattegangskostnader med 363 556 kr. Sokanden har anfort
att E Ls huvudmadn inte dr att anse som sakagare, men medgett att utge ersattning

med 175 916 kr (160 000 kr i ombudskostnader och 15 916 kr for utlagg).

Av 25 kap 2 § miljobalken framgar att en sokanden ska ersatta motparts skaliga

rattegangskostnader. Det forhallandet att den allménna farleden nyttjas av bolagen
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ar enligt mark- och miljodomstolen uppfattning inte ett sadant férhallande som in-
nebér att advokat E Ls huvudman berors pa sadant satt att de ar att anses som
motpart i malet pa satt att de ar beréattigade till ersattning for rattegangskostna-der.
Med hénsyn hértill anser domstolen att advokat E Ls huvudmén endast ska erséttas

med belopp som sfkanden har medgett.

Skal saknas att sétta ner eller efterskanka den i malet tidigare faststallda prévnings-

avgiften. Avgiften &r betald.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV425)
Overklagande senast den 6 oktober 2014.

Ove Jarvholm Roger Odmark

| domstolens avgdrande har deltagit radmannen Ove Jarvholm, ordférande, och tek-
niska radet Roger Odmark samt de sérskilda ledaméterna Lars Heineson och
Thorsten Blomquist.





