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SAKEN

Bullervillkor avseende tillstand att inom Gata alvs vattenomrade utféra bortledning av
grundvatten och utslapp av avloppsvatten i samband med nedsankning av vag E45,
delen Lilla Bommen—Marieholm i Goteborgs kommun

MARK- OCH MILJIOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

Mark- och miljoéverdomstolen andrar mark- och miljédomstolens dom endast pa det
sattet att villkor 8 ges foljande lydelse:

8) Ljudnivan fran arbetsomrade i samband med byggnadsarbeten far inomhus
mandag—fredag kl. 7-19 inte dverstiga foljande riktvarden®

40 dB(A) Laeq | undervisningslokal

45 dB(A) Laeq I arbetslokal for tyst verksamhet.

Dok.ld 1276857

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 08-561 675 59 mandag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-15:00

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.SVea.se
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Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran villkoret efter begaran fran sokanden.

Vid andra tider an vad som regleras enligt ovan kan vid oldgenhet av buller
tillsynsmyndigheten faststélla andra villkor och stélla krav pa atgarder eller andra
forsiktighetsmatt.

'Med riktvérde avses ett varde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet att vidta tgarder
s att villkoret halls.
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har yrkat att Mark- och miljodverdomstolen ska &ndra villkor 8 i mark-
och miljédomstolens dom pa det sittet att foreskriften i andra stycket att ”De angivna
vardena ska ldsas som begrédnsningsviarden som inte far 6verskridas™ ska ersittas med

”De angivna virdena utgor riktvarden”.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har tillstyrkt yrkad &ndring.

Milj6- och klimatnamnden i Goteborgs kommun (ndmnden) har bestritt &ndring och
yrkat i forsta hand att domstolen ska begéra att Trafikverket kompletterar ansokan med
tillrackligt underlag for att domstolen ska kunna géra en rimlighetsavvégning enligt

2 kap. 7 8 miljobalken och i andra hand att forsta stycket i villkor 8 ska dndras och ges

foljande lydelse:

Buller till foljd av spontnings- bilnings- och palningsverksamhet ska begransas sa att det
inomhus inte ger upphov till hogre ljudniva ar 45 dB(A) i undervisningslokal eller 50 dB(A) i
arbetslokaler for tyst verksamhet under helgfri mandag — fredag kl. 07-19. Buller till foljd av
dvriga arbeten ska begransas sa att det inomhus inte ger upphov till hogre ljudniva an 40
dB(A) i undervisningslokal eller 45 dB(A) i arbetslokaler for tyst verksamhet under helgfri
mandag — fredag kl. 07-19.

Namnden har vidare yrkat att foljande tillagg ska goras till villkor 8:

Begransningsvarden géller for den tid da faktisk verksamhet pagar for byggaktiviteter med
intermittent buller.

Trafikverket ska kontrollera vardena genom kallstyrkematningar och berdkning av
ljuddverforing till narliggande kontor och utbildningslokaler samt métning av ljudisolering hos
fasad.

Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran villkoret om Trafikverket kan visa att det inte ar
tekniskt genomforbart och rimligt att innehalla villkorets begransningsvarden eller forlagga
arbeten till mindre stérningskénslig tid, vid intrimning av nya bullrande arbetsmoment samt
vid ofdrutsedda héndelser.
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UTVECKLING AV TALAN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har till stod for sin talan uppgett i huvudsak foljande: Trafikverkets
arbeten for att grava ner och till viss del dverdacka vag E45 pa strackan Lilla
Bommen-Marieholm i centrala Goteborg kommer att paga under relativt lang tid,
uppskattningsvis ca 3,5-4 ar. Inga bostader forekommer i narheten av det planerade
arbetsomradet. | omgivningen finns daremot en del kontorsfastigheter och ett mindre
antal undervisningslokaler. | denna del av staden kommer under samma tid att utforas
flera andra stora bygg- och anlaggningsprojekt som orsakar betydande
bullerstérningar. En del av dessa kommer att utforas pa kortare avstand till de
angransande kontors- och undervisningslokalerna &n Trafikverkets arbeten. Inom
denna del av staden férekommer dven buller fran véagtrafiken pa lokalgator och E45

samt fran jarnvagstrafik.

Med hansyn till att Trafikverkets anlaggningsarbeten ska utforas i en miljo som redan
ar utsatt for buller i betydande omfattning ar det varken andamalsenligt eller rimligt att
faststalla villkor for bullret fran Trafikverkets arbetsomrade som begransningsvérden
som inte far dverskridas. Saval begransningsvarden som riktvarden ska innehallas och
ett program for kontroll utformas. Skillnaden ligger i att en konstruktion med
riktvarden ger verksamhetsutévaren en mojlighet att vidta atgarder innan ett
straffsanktionerat villkorsbrott foreligger. En sddan konstruktion ar nddvandig vid
utférande av anlaggningsarbeten i en stadsmiljo dar flera andra anlaggningsarbeten och
verksamheter kan medféra att en viss bullerniva dverskrids, eller dar exempelvis
variationer i markforhallanden kan medfora tillfalligt forhojda ljudnivaer som inte pa
rimligt sétt kan forutses. Trafikverket kommer att vidta forsiktighetsmatt i syfte att
innehalla riktvardena samt genomfora kontinuerlig uppféljning och kontroll av bullret
fran verksamheten. Detta kommer att redovisas for tillsynsmyndigheten som har
mojlighet att lamna synpunkter pa de forsikthetsmatt som vidtas. En foljd av att
villkoret faststalls i form av begransningsvarden som aldrig far éverskridas kan bli att
fraga om straffpafoljd kommer att aktualiseras ett stort antal ganger. Eftersom
bullerstérningarna fran de olika bullerkallorna knappast kommer att kunna sarskiljas
riskeras att efterlevnaden av villkoret inte kommer att kunna foljas upp pa ett
rattssakert satt. Trafikverkets uppfattning ar att Mark- och miljoéverdomstolen redan
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tagit stallning till fragan om lamplig villkorskonstruktion vid denna typ av byggarbeten

i sina avgoranden for Slussen och Forbifart Stockholm.

Dispensmojligheten enligt villkor 8 ar vardefull nar sarskilt stérande atgarder
undantagsvis behdver utforas. | manga fall kommer dock avvikelsen fran
bullervillkoret att noteras genom den kontroll som Trafikverket kommer att utféra
|6pande. For det fall det inte finns en mojlighet att da vidta atgard for att undvika
villkorsbrott kommer fragan om straffpafoljd att aktualiseras. Om Trafikverket dven
ska ta hansyn till den forandrade bullerbild som kan uppkomma i omgivningen till
foljd av buller fran andra verksamhetsutévare, blir méjligheten att forebygga

villkorsbrott helt utesluten.

De riktvarden som anges i Naturvardsverkes allmanna rad om buller fran byggplatser
(NFS 2004:15) brukar erfarenhetsmaéssigt fungera vél vid stora infrastrukturprojekt.
For arbeten som ska bedrivas i en omgivning som redan ar hart bullerbelastad &r det
rimligt att halla sig till angivna riktvarden for inomhusbuller. Det &r anméarkningsvart
att mark- och miljddomstolen utan vidare har faststéllt att de varden som anges som
riktvarden i de allméanna raden ska lasas som begransningsvarden som inte far
Overskridas. Resultatet av villkoret i dess nuvarande utformning blir att genomférande
av angelagna infrastrukturprojekt i redan bullerutsatta miljéer hindras i onddan eller

utsétts for orimliga fordyringar.

Trafikverket kommer vid planering av arbeten med bulleremissioner att berékna dessa
och vid behov vidta skyddsatgarder i form av t.ex. tysta arbetsmetoder, tysta
arbetsmaskiner samt stationdra och mobila bullerskydd. For verifiering av bullret avser
Trafikverket att utfora kallstyrkematningar och berakning av ljudéverforing till
narliggande byggnader samt matning av ljudisolering hos fasadvagg. Endast da det &r
uppenbart att ljudet ar helt dominerat av ljud fran byggarbetsplatsen kan det vara
lampligt att kontrollera ljudnivaerna med ljudimmissionsmétningar inomhus. Om de
vidtagna skyddsatgarderna visar sig inte vara tillrackliga for att innehalla foreslagna
riktvarden kommer kompletterande skyddsatgarder att vidtas om dessa &r tekniskt
genomfdrbara och rimliga. | annat fall kommer de aktuella arbetena att stoppas och

forlaggas till annan tid, om inte undantag meddelas av tillsynsmyndigheten.
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Namnden har till stod for sin talan uppgett i huvudsak foljande: Namnden anser att
domstolen ska begéra att Trafikverket kompletterar ans6kan med tillréckligt underlag
for att domstolen ska kunna gdra en rimlighetsavvégning enligt 2 kap. 7 8 miljobalken
mellan nyttan och kostnader for de mojliga skyddsatgarder och begransningar av
verksamheten som kan behévas, for att undvika oldgenhet for ménniskors hélsa vid
intilliggande tysta arbetsplatser och skola. Redovisningen behdver omfatta en narmare
beskrivning av olagenheten, mgjlighet och kostnad for att forlagga de bullrande
arbetena pa mindre storningskanslig tid, hur bullret kan reduceras med alternativa
byggmetoder och avskarmande atgarder samt mojlighet och kostnad for att erbjuda
alternativ vistelseplats. | Trafikverkets ansékan saknas uppgifter om foreslagna
skyddsatgarders bullerdampande effekt, basta byggteknik samt kostnader for
skyddsatgarder. Namnden ar medveten om att buller fran byggplatser &r av tillfallig
natur som varierar i styrka och varaktighet. Den verksamhet som detta mal galler
forflyttar sig langst en stracka vilket medfor att specifika platser utsétts for buller under
begrénsade tider. Trafikverket borde dock i ett tidigt skede narmare kunnat precisera
de bullrande arbetsmomenten platsspecifikt, eftersom digniteten pa projektet
forutsatter tidig och detaljerad planering. Trafikverket maste ocksa forutsattas ha
kunskap om mojliga alternativa byggnadstekniker och avskarmande éatgarder for att
reducera olagenhet fran byggbullret. Ndamnden anser att det &r nodvandigt att
domstolen tar stallning till om Trafikverkets ansokan med tillhérande

miljokonsekvensbeskrivningen ar komplett.

Villkor betraffande buller ska utformas som begransningsvarden. Villkors-
konstruktionen med riktvarden har monstrats ut, eftersom det inte gar att objektivt
konstatera nér en Overtradelse sker, vilket medfor rattsosékerhet. I det hér fallet finns
det inte behov av provotid eller riktvardesformuleringar, eftersom det finns val
beprovad teknik for att utféra arbetsmomenten samt att arbetena kommer att ske under
lang tid till skillnad fran forutsattningarna i det mal Trafikverket angett som gallde
Forbifart Stockholm. Namndens erfarenhet fran tillsynen av byggprojekt Skeppsbron i
centrala Goteborg visar att verksamhetsutévaren genom 6vervakning kan skaffa sig
tillrackligt med kunskap for att bedéma sin verksamhets paverkan pa omgivningen och
vidta de skyddsatgarder som ar nédvandiga. Vidare ar det markbart i tillsynen att

verksamhetsutdvare tar villkor utformade som begréansningsvarden pa storre allvar. |
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de domar som Trafikverket hénvisar till dar riktvarden accepteras, har stor vikt lagts

vid att tillsynsmyndigheten i dessa prévningar forordat riktvarden i villkoren.

Namnden bedémer utifran de nya uppgifter om ljudnivaer inne i narliggande
byggnader fran olika arbetsmoment som Trafikverket har redovisat att villkoret ar mer
ingripande &n vad som ar skaligt med avseende pa ljudnivan och méjliga
skyddsatgarder. Respektive narliggande fastighet kommer att utsattas for hdga
bullernivaer under kortare perioder, eftersom bygget sker etappvis langs en lang
stracka. En hogre ljudniva an vad som anges i Naturvardsverkets riktlinjer kan darfor
accepteras och det ar lampligt att dndra villkoret. Forsta stycket i villkor 8 bor dndras
pa sa satt att det istallet utformas i linje med villkor 4 i) i domen avseende Skeppsbron
(Mark- och miljoéverdomstolens dom 2014-06-12 i mal nr M 4155-13) dar det
foreskrivs bl.a. ett tillagg pa 5 dB(A) for spontnings-, bilnings- och palnings-
verksamhet ovanpa vardena i tabellen i Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser. Namnden vill ocksa fortydliga att till skillnad fran byggprojektet
Skeppsbron, har dock Trafikverket méjlighet att utfora kraftigt bullrande arbeten pa

andra tider an kontorstid, eftersom inga bostader finns i naromradet.

Villkor 8 borde darutéver kompletteras med uppgifter om att begransningsvérdena
galler da verksamhet pagar, att begransningsvardena ska kontrolleras med
kallstyrkematningar och berakningar enligt standarder samt ett fortydligande avseende

nar overskridanden far ske.

Trafikverket har genmaélt: Trafikverket motsatter sig ndmndens yrkande om
ytterligare kompletteringar och vill erinra om att det &r Trafikverkets éverklagande
som sétter ramen for Mark- och miljédverdomstolens dverprovning. Ett underlags-
material till en tillstandsansokan med uppgifter om antalet palar, spontning samt
bilningsbehov skulle av nddvéandighet bli utomordentligt omfattande och dessutom
skulle det vara svart att sa tidigt bestimma detta. En sadan detaljeringsgrad vid
provningen skulle leda till en avsevard dkad belastning bade pa provningsmyndigheten
och verksamhetsutdvaren och avsevart fordyra och fordroja tillstandsprocessen och
aven innebéra att den flexibilitet som behdvs vid allt byggande skulle ga forlorad. De
forslag till kontroll som ndmnden foreslagit motsvarar hur Trafikverket arbetar med
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dessa fragor. Trafikverket anser dock att regleringar kring villkorets efterlevnad ska

hanteras inom ramen for kontrollprogram samt tillsyn och inte faststallas i tillstandet.

MARK- OCH MILIJIOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Mark- och miljééverdomstolen har avgjort malet utan huvudférhandling.

Fragan i malet galler utformningen av villkor 8 i mark- och miljédomstolens dom
angaende bullerbegransning. Trafikverket hade i sin ansokan till mark- och miljo-
domstolen som forslag till villkor angett att de angivna vérdena ska lasas som
riktvarden. Namnden angav som sin installning i mark- och miljédomstolen att
villkoret skulle utformas sa att de angivna vardena ska lasas som begransningsvarden
som inte far dverskridas medan lansstyrelsen tillstyrkte Trafikverkets forslag endast
med den dndringen att vardena skulle galla under en langre tid av dagen. Trafikverket
motsatte sig namndens forslag. Mark- och miljodomstolen har i domen angett
villkorstiden under dagen enligt lansstyrelsens forslag och vidare, utan att ange nagra
skal, utformat villkoret i dvrigt enligt ndmndens installning att vardena ska lasas som

begransningsvarden som inte far Gverskridas.

Trafikverket har nu yrkat att villkoret ska dndras sa att de angivna vérdena ska anges
vara riktvarden och lansstyrelsen har tillstyrkt yrkandet. Namnden har motsatt sig den
yrkade dndringen men anfort att villkoret i mark- och miljodomstolens dom &r mer
ingripande &n vad som ar skaligt med avseende pa ljudnivan och moéjliga skydds-
atgarder. Namnden har foreslagit att en hogre ljudniva an vad som anges i domen och
Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran byggplatser ska accepteras och att
villkoret ska andras sa att det foreskrivs ett tillagg pa 5 dB(A) for spontnings-,
bilnings- och palningsverksamhet. Vidare har namnden féreslagit att villkoret ska
kompletteras bl.a. betr&ffande hur det ska kontrolleras samt &ven ansett att
Trafikverkets ansdkan bor kompletteras och dven ifragasatt om miljokonsekvens-

beskrivningen &r komplett.

Mark- och miljodverdomstolen konstaterar att namnden inte har dverklagat mark- och

miljodomstolens dom. Den angivna prévningsramen bestdms darfor av Trafikverkets
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overklagande. Fragor som galler tillstandsansokans och miljokonsekvens-

beskrivningens omfattning kan darfor inte prévas inom ramen for detta mal.

Vidare kan konstateras att parterna &r ense om att villkor 8 i dess nuvarande
utformning ar oskaligt strangt och att det bor andras. Domstolen delar denna

bedémning.

Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran byggplatser anger riktvarden for buller
och de nivaer for inomhusbuller som angetts i domen. Buller fran byggplatser &r
normalt av tillfallig natur, varierande styrka och varaktighet. | de tvd domar som
Trafikverket har aberopat var det i likhet med detta mal fraga om stora infrastruktur-
projekt, M 11838-14, som gallde tillstand for grundvattenbortledning for byggande av
E4 Forbifart Stockholm och M 2008-14, som gallde tillstand till anlaggande av ny
sluss for Malaren. | dessa tvd mal har Mark- och miljoéverdomstolen godtagit att
bullret i byggskedet regleras som riktvarden med innebdrden att verksamhetsutdvaren
ar skyldig att vidta atgarder vid ett 6verskridande. Den verksamhet som &r aktuell i
detta mal genomfors pa ett liknande satt som verksamheten vid byggandet av E4
Forbifart Stockholm. Detta innebér att verksamheten forflyttar sig successivt, vilket
leder till att det pa specifika platser bullrar under begransade tider. Dessa tider kan vara
bade korta och relativt Ianga. Pa olika platser foreligger ocksa skilda forutséttningar att
vidta skyddsatgérder. | detta mal tillkommer dessutom att det i den del av staden, dar
den tillstandsgivna verksamheten ska paga, kommer under samma tid att utforas flera
andra stora bygg- och anlaggningsprojekt som orsakar betydande bullerstérningar. En
del av dessa kommer dessutom att utforas pa kortare avstand till de angransande
kontors- och undervisningslokalerna an Trafikverkets arbeten. Mark- och miljéover-
domstolen bedomer darfor att det skulle medfora betydande svarigheter att sarskilja de
olika bullerkéllorna och darmed pa ett rattssakert sétt kunna avgora att ett direkt straff-
sanktionerat villkor foljs. Att franga bullernivaerna i det allménna radet som namnden
har foreslagit skulle inte I6sa detta problem och det ar inte heller lampligt att franga de
bullernivaer som anges dér, &ven om det skulle rymmas inom proévningsramen
eftersom det skulle innebdra ett lindrigare villkor for Trafikverket. Trafikverket har
redovisat hur man avser att arbeta for att innehalla de bullernivaer som anges i det

allmanna radet och vilka atgarder som kommer att vidtas om vérdena riskerar att
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overskridas. Mot bakgrund av det anforda far darfor forhallandena aven i detta mal

bedomas vara sa speciella att det kan godtas att bullerkraven regleras som riktvarden,

som innebadr att verksamhetsutévaren ar skyldig att vidta atgarder vid ett

dverskridande. Nar det galler de tillagg till villkoret som namnden har foreslagit, far

detta utifran den installning som klaganden Trafikverket redovisat, regleras pa annat

satt. Overklagandet ska saledes bifallas och villkor 8 dndras och fa den lydelse som

framgar av domslutet.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast 2017-01-

| avgorandet har deltagit hovrattslagmannen Claes-Goran Sundberg, hovrattsradet
Roger Wikstrom, referent, tekniska radet Bengt Jonsson och hovréttsradet Mikael

Hagelroth.

Foredragande har varit Erica Ehne.
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Trafikverket, Goteborg
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SAKEN

Tillstand att inom Goéta alvs vattenomrade utféra bortledning av grundvatten och
utslapp av avloppsvatten i samband med nedsénkning av vag E45, delen Lilla
Bommen — Marieholm, Goéteborgs stad, Véastra Gotalands lan.

Avrinningsomrade: 108 X: 6400930 Y: 319880

DOMSLUT

Tillstand

Mark- och miljédomstolen lamnar Trafikverket tillstand enligt miljobalken att i
samband med nedsénkning av vag E45, delen Lilla Bommen — Marieholm, i Gote-
borg kommun,

- dels utfora anlaggningsarbeten i form av spontning, schaktning, gjutning och pal-
ning for ombyggnad av E45,

- dels anlagga och bibehalla i ansokan redovisade anordningar for bortledande av
inlackande grundvatten fran schakt i jord pa strackan km 0/300— km 1/300,

-dels under byggtiden bortleda tillracklig méngd grundvatten for att avsanka grund-
vattentryck inom tatskarm till lagst cirka -10 meter,

- dels under drifttiden bortleda erforderlig méngd grundvatten for att avsanka
grundvattentryck inom tatskarm till lagst cirka -7 meter,

- samt dels till Gota alv utsléppa det lansvatten som under byggskedet samt det

Dok.ld 295477

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 0521-27 02 30 mandag — fredag



2

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 3587-14
Mark- och miljddomstolen

dag- och draneringsvatten som under driftskedet avleds fran det angivna omradet.

Allmant villkor

1)

Anldggningarna ska utformas och arbetena utforas i huvudsaklig 6verensstdm-

melse med vad sokanden redovisat i ansékan samt i 6vrigt atagit sig i malet.

Mindre andring av verksamheten far vidtas efter godkannande av tillsynsmyn-
dighet. Som forutsattning for sadant godkannande ska dock galla att &ndringen
inte kan befaras medféra vasentlig 6kad stérning for omgivningen.

Villkor under byggnadstiden

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Rutiner som sékerstaller att befintliga markféroreningar inte sprids till vatten
ska finnas och foljas.

Drivmedel och andra kemiska produkter ska hanteras pa sa satt att spill och
lackage inte kan fororena mark och vatten. Flytande kemiska produkter ska for-
varas inom téta och invallade ytor férsedda med skydd mot nederbérd och
pakorning.

Tankning och parkering av arbetsfordon och maskiner far endast ske pa tét yta
som &r sarskilt iordningstalld for att forhindra spridning av oljespill. Alternativt
ska skydd for uppsamling av spill vara ordnat under parkerade enskilda fordon

eller maskiner. Kortvarig parkering av fordon under enstaka timmar undantas.

Arbetsfordonen ska halla god miljostandard. En handlingsplan for att begréansa
paverkan pa manniskors halsa och miljo ska finnas och féljas.

Utrustning i form av oljeabsorberande medel ska finnas tillgangligt pa strate-

giska platser och anvandas for spill.

Léansvatten ska genomga avskiljning av partiklar och olja via avsattningsmaga-

sin och efterféljande sedimenteringsdamm fore utslapp till Gota &lv om inte till-
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synsmyndigheten medger annat. Utformningen och dimensioneringen ska ske i
samrad med tillsynsmyndigheten. Vid handelse av olycka ska det vara mojligt

att stanga av utflodet till Gota alv.

Utslappet till Gota alv far inte dverskrida
- 5 mg olja per liter som manadsmedelvérde

- 75 mg suspenderade amnen per liter som medelvarde per kalenderar

Tillsynsmyndigheten far foreskriva ytterligare villkor vad galler utslapp av

lansvatten inom ramen for kontrollprogrammet.

8) Ljudnivan fran arbetsomrade i samband med byggnadsarbeten ska inomhus
mandag-fredag kl 7 -19 underskrida 40 dB(A) Laeq i undervisningslokal respek-
tive underskrida 45 dB(A) Laeq i arbetslokal for tyst verksamhet.

De angivna vardena ska lasas som begransningsvarden som inte far éverskridas.
Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran villkoret efter begaran fran so-

kande.

Vid andra tider an vad som regleras enligt ovan kan vid olagenhet av buller till-
synsmyndigheten faststalla andra villkor och stélla krav atgarder eller andra for-

siktighetsmatt.

9) Vid oldgenhet till foljd av vibrationer pa omgivningen kan tillsynsmyndigheten

stalla krav pa atgarder som minskar vibrationer.

10) For att begransa utslapp till luft ska Goteborgs Stads "Gemensamma miljokrav

vid upphandling av entreprenader” tillampas.

11) Kontrollprogram for byggskedet ska upprattas. Forslag till program ska ges in
till tillsynsmyndigheten for godkannande senast tre manader fore att de till-

standsgivna arbetena pabdrjas. For det fall enighet kring kontrollprogrammet
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inte skulle nas, far tvistefraga hanskjutas till mark- och miljodomstolen for av-

gorande.

Driftskede
12) Dagvattenanldggningen ska forses med avstdngningsanordning som ska for-
hindra att spill- och slackvatten kan na Gota alv. Funktionstest och utformning

ska redovisas till tillsynsmyndigheten innan anldggningen tas i drift.

13) Kontrollprogram for driftskedet ska uppréttas. Forslag till program ska ges in till
tillsynsmyndigheten for godkannande senast tre manader fore att de tillstands-
givna arbetena pabdrjas. For det fall enighet kring kontrollprogrammet inte
skulle nas, far tvistefraga hanskjutas till mark- och miljodomstolen for avgo-

rande.

Provotid

Utredningsvillkor, Ul

Under en prévotid om tva ar fran att anlaggningen tas i drift ska sokande utreda de
tekniska och ekonomiska mojligheterna att begrénsa utslappet av fororeningar i
dagvatten som leds till Gota dlv. Sarskild vikt ska laggas pa att begransa utslapp av
olja, suspenderade &mnen, koppar och zink. Utredningen ska belysa betydelsen av

forbattrad reningsteknik och anlédggningens skotsel.

Provisoriska villkor, P1

Dagvatten ska avledas via avsattningsmagasin forsedda med oljeavskiljare fore ut-
slapp till Géta &lv om inte tillsynsmyndigheten medger annan teknisk 16sning. Ut-
formningen och dimensioneringen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Det

ska finnas utrymme att komplettera med ytterligare reningsteknik.

Trafikdagvatten som avleds fran anlaggningen i drift far som arsmedelvarde per

kalenderar inte Overstiga foljande provisoriska varden:
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Fororeningar Riktvarden
Krom 20 pg/l
Kadmium 0,4 pg/l
Bly 20 pg/l
Koppar 50 pg/l
Zink 350 pg/l
Nickel 40 po/l
Kvicksilver 0,05 g/l
TOC 12 mg/l
PCB 0,014 pg/l
pH 6-8
TOT-P 200 pg/l
TOT-N 2000 pg/l
Oljeindex 1000 pg/l
Bens(a)pyren 0,05 g/l
Bensen 10 pg/l
MTBE 500 pg/l
TBT 0,001 pg/l
Suspenderade partiklar 50 mg/l

Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § tredje stycket miljobalken

at tillsynsmyndigheten att

» faststélla kontrollprogram, jfr villkor 11 och 13 ovan.

* bestimma villkor m.m. vad géller utslépp av ldnsvatten under byggnadsskedet, jfr
villkor 7 ovan.

* bestimma forsiktighetsméatt m.m. vad géller buller, jfr villkor 8 ovan.

* bestimma forsiktighetsmétt m.m. vad giller vibrationer, jfr villkor 9 ovan.

* utforma provotidsutredningen for dagvattenutslépp 1 driftskedet.

Godkannande av miljokonsekvensbeskrivning

Mark- och miljodomstolen godkanner miljokonsekvensbeskrivningen.

Arbetstid m.m.
Arbetena for den nu tillstandsgivna vattenverksamheten ska vara utforda 7 ar efter

att denna dom vunnit laga kraft.
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Ansprak i anledning av oforutsedd skada far framstallas inom 10 ar fran arbetsti-

dens utgang.

Verkstéallighetsforordnande
Mark- och miljddomstolen bestdmmer med stdd av 22 kap 28 § forsta stycket mil-
jobalken att det nu lamnade tillstandet till vattenverksamhet far tas i ansprak utan

hinder av att domen inte har vunnit laga kraft i tillstandsdelen.

Ogillade yrkanden
Alla yrkanden i malet om andra eller strangare villkor dn de som har angetts ovan

ogillas.

Kostnader
Mark- och miljodomstolen finner inte skl att satta ner eller efterskanka den tidigare

faststéllda och inbetalade prévningsavgiften.

Trafikverket ska betala ersattning for rattegangskostnader till Lansstyrelsen Vastra
Gotalands 1an med tjugofemtusensexhundra (25 600) kr. Pa beloppet l6per ranta

enligt 6 § rantelagen fran dagen for denna dom till dess betalning sker.

Ahlmarks Lines AB:s, Erik Thun AB:s och Surte Akeri AB:s yrkande om ersattning
for rattegangskostnader lamnas utan bifall.
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BAKGRUND

Den aktuella strackan for tillstandsansokan ar cirka en kilometer lang och berér
delstrackan fran Stadstjanaregatan fram till strax dster om Falutorget. E45 gar ge-
nom ett storre verksamhetsomrade i centrala Goteborg och norr om véagen fram till
Gota alv bestar bebyggelsen framst av kontorsverksamhet blandat med enstaka in-
dustrier. Soder om E45 finns ett storre verksamhetsomrade med bl.a. industri och
logistikforetag. Annu langre soderut ligger Centralenomradet med centralstationen
och bangarden.

ANSOKAN

Yrkanden

Trafikverket har ansokt om tillstand enligt kapitel 9 och 11 miljobalken att for ned-
sankning av vag E45 i Gota alvs vattenomrade

dels utfora anlaggningsarbeten i form av spontning, schaktning, gjutning och pal-
ning fér ombyggnad av E45,

dels anlagga och bibehalla i ansékan redovisade anordningar for bortledande av
inlackande grundvatten fran schakt i jord pa strackan km 0/300— km 1/300

dels under byggtiden bortleda tillracklig méngd grundvatten for att avsanka grund-
vattentryck inom tatskarm till 1agst cirka -10 meter

dels under drifttiden bortleda erforderlig méangd grundvatten for att avsanka grund-
vattentryck inom tatskarm till lagst cirka -7 meter

samt dels till Gota dlv utslédppa det lansvatten som under byggskedet samt det dag-
och dréaneringsvatten som under driftskedet avleds fran det angivna omradet.

Trafikverket har vidare yrkat att arbetstiden faststalls till 7 ar, att tid for forutsedd
skada faststalls till 5 ar efter arbetstidens utgang samt att verkstéllighet meddelas.

Trafikverket har till utveckling av sin talan bl.a. anfort foljande.

Radighet

Trafikverket har som véaghallare radighet att bedriva den vattenverksamhet som
behdvs for allman véag eller jarnvag enligt 2 kap 48 lagen (1998:812) med sarskilda
bestdmmelser om vattenverksamhet m.m.

Bakgrund och angransande projekt

Projektet har aktualiserats i och med utbyggnaden av nya Hisingsbron och dess an-
slutningar till E45. Utbyggnaden av den nya Hisingsbron och Bangardsviadukten
for med sig att nya anslutningar behdvs till E45. Stadstjanarebron blir en del av nya
Hisingsbron och en ny lokalbro behdvs som ersattning vilket medfor att befintlig
E45 behover sankas mellan Gotatunneln (Stadstjanaregatan) och Falutorget. Da den
nya lokalbron, med dess av- och pafarter, hamnar narmare Falutorgets korsning
maste dess signalreglering ersattas. Darav har en nedsankning av E45 mellan Stads-
tjdnaregatan till och med Falutorget studerats. Det &r denna delstracka som avses
med tillstandsansokan.
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Syfte med atgarderna

Planerad utbyggnad innebdr att bortledning av grundvatten kommer att ske i bade
byggskede och driftskede. Detta innebar vattenverksamhet enligt 11 kap miljobal-
ken.

| projektet kommer miljofarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken att bedrivas
genom hantering av avloppsvatten, som i féljande texter bendmns lansvatten. Dessa
verksamheter har Trafikverket valt att samordna i denna tillstAndsansokan. Anled-
ningen till denna process &r att fa beslut om vilka kontroller och platsspecifika ut-
slappshalter, som galler i ett langre tidsperspektiv och pa sa vis fa en kontinuitet i
driften av anlédggningen.

Nyttan av verksamheten

Den planerade verksamheten innebdr stor nytta eftersom den moéjliggér en ombygg-
nad i enlighet med foreslagen vagplan. Darmed forbattras kommunikationer inom
Goteborg och kopplingarna till andra kommunikationslankar.

Den miljofarliga verksamheten medfor nytta genom Trafikverkets ledningar fri-
kopplas fran den kommunala och en utloppspunkt via rening tillskapas. Pa sa satt
minskas belastningen bade pa den befintliga pumpstationen och recipienten.

Nuvarande férhallanden, tillstdnd mm

Befintlig anlaggning

Ombyggnaden av E45 utfors i anslutning till Gétatunneln och Gullbergsmotet. Go-
tatunnelns byggstart skedde i juni 2001, da hade byggnationen av arbetstunnlarna
redan sats i gang, under november 2000. Den nya tunneln 6ppnades for trafik den
18 juni 2006. Nedsankningen av E45 kopplas till Gotatunnelns profil, cirka 200
meter Oster om tunnelmynningen. Detta innebér att befintliga stédmurar delvis
byggs om, for att anpassas till de nya stddmurarna. Den nya anlaggningens tatskarm
ansluts till befintlig tatsk&rm. Vagdagvattnet omhéndertas separat for den nya an-
laggningen och paverkar inte Gotatunnelns anlaggningar.

Gullbergsmotet byggdes under bérjan av 1960-talet samtidigt med Olskroksmotet,
da Tingstadstunneln under Gota &lv anlades. Profilen for E45 ansluter till vagens
befintliga hojdlage cirka 100 meter vaster om Gullbergsmotet. Den nya anlaggning-
en omhéndertar dven har sitt vagdagvatten separat.

Tillstand for befintliga anlaggningar
Inom omradet finns ett flertal anldaggningar som varit foremal for vattenrattslig
provning. Bl.a. Gotatunneln, Bro 6ver Goéta alv, Tingstadstunneln m.fl.

Trafikverket bedomer att inte nagot av de gallande tillstanden behover dndras med
hé&nsyn till denna ansdkan.
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Fysiska planer

Oversikts- och detaljplaner

Kommunens oversiktplan for Goteborg antogs februari 2009 och déar pekas E45 ut
som riksintresse for kommunikation. For den aktuella strackan av E45 rader speci-
ella restriktioner for transporter med farligt gods. Inga farliga godstransporter far ga
genom Gotatunneln eller pa den aktuella strackan av E45.

En fordjupad 6versiktsplan finns for omradet langs dlven, avseende transporter av
farligt gods pa alven. Har anges en bebyggelsefri zon om tio meter fran kaj.

For projektet har utarbetats en ny vagplan och en ny detaljplan. VVégplanen och de-
taljplanen har vunnit laga kraft.

Riksintressen och omradesskydd

| det aktuella omradet finns flera riksintressen, som kan berdras bade direkt och

indirekt.

o EA45 &r av riksintresse for kommunikation (MB 3 kap. 8 8). For att knyta sam-
man den riksintressanta bangarden Gullbergsvass med E45 ar dven Stadstjana-
regatan och Kruthusgatan av riksintresse.

« Jarnvdgen ar ett riksintresse for kommunikation med befintliga anlaggningar
sasom kombiterminalen i Gullbergsvass, centrala Goteborg och Olskroken. Pla-
nerad strackning for Vastlanken finns ocksa upptaget som riksintresse. Fore-
slagna atgarder paverkar kombiterminalen genom att tillfarten for lastbilar fran
E45 (osterifran) forandras.

« Gota alv ar riksintresse for sjofarten, bade som farled och hamn, och bedéms
inte paverkas av projektet.

« Stadsk&rnan, ett riksintresse for kulturmilj6. Den gamla stadsplanen med vall-
gravar, kanaler och gatustrackningar fran 1600-talet finns bevarad. Riksintresset
beddms inte paverkas av projektet.

Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet

HGjd- och koordinatsystem

Tillampat hojd- och koordinatsystem &r det geodetiska referenssystemet Sweref 99
12 00 for plankoordinater och RH2000, rikets hojdsystem ar 2000, som hojdsystem.
For projektet anvands fix nummer 90627 (Gdteborgs stad) vid Skansen Lejonet.

Geotekniska forhallanden

Stora delar av Gullbergsvass var ursprungligen ett sankt vassomrade, som pa 1800-
talet torrlades och fylldes ut. De 6vre fyllnadsmassorna, ned till cirka 1 meter under
markytan, utgors generellt av grévre material som sten/grus/sand. Den undre delen
av fyllnadsmassorna, mellan 1,5 och 4,5 meter under markytan, &r i huvudsak mud-
dermassor och bestar av lera/silt. Enligt utforda undersokningar varierar fyllningens
maktighet kraftigt inom omradet, dess totala maktighet uppskattas variera mellan
1,5 och 4,5 meter. | den nedre delen av fyllningen varierar maktigheten mellan 2
och 3 meter.
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Storsta delen av planerad nedsénkning utgors idag av befintlig vag E45, maktighet-
en pa befintlig vagoverbyggnad ar cirka 1,4 meter.

Under fyllnadsmassorna finns lera och generellt beddms lerans méktighet till cirka
100 meter. Lerans densitet varierar mellan 1,5 t/m® dverst och upp till 1,8 t/m* mot
djupet och leran ar generellt 1ag- till mellansensitiv.

Leran beddms vara normalkonsoliderad i dess 6vre del for att sedan mot djupet vara
overkonsoliderad. Inom omradet pagar sattningar med 1 till 2 mm/ar, som hér-
stammar fran bade konsoliderings- och sekundarsattningar. Pa grund av de méaktiga
lerlagren kommer sattningar att utvecklas och paga under lang tid.

Hydrologiska uppgifter

Sett ur ett hydrologiskt perspektiv ligger aktuell stracka av E45 pa en 6 omgiven av
Gota alv i norr, Fattighusan i sydvast, Gullbergsan i syddst och Savean i ost. Poten-
tiellt tillrinningsomrade for planerad nedsankning omfattar ca 60,8 ha.

Baserat pa hittills utforda tester kan den hydrauliska konduktiviten uppga till i stor-
leksordningen 107 - 10 m/s i fyllnadsmassorna. Den underliggande leran betraktas
som tat med en hydraulisk konduktivitet kring 10°° m/s, enligt utforda CRS-férsok.

Sammantaget bedéms grundvattenbildningen utmed nedsénkningen vara <100
mm/ar. For projektet har grundvattenbildningen antagits vara 80 mm/ar.

| fyllnadsmassorna utmed planerad nedsankning har grundvattennivan under peri-
oden april, 2013 — januari, 2014 patraffats mellan -0,9 och +0,6. Pa grund av fyll-
nadsmassornas varierande sammanséattning samt forekomsten av ledningsstrak och
avskarande anlaggningar beddms inget stérre ssmmanhéangande grundvattenmaga-
sin forekomma. Grundvattnet bedéms istéllet férekomma i mindre lokala magasin i
fyllnadsmassorna. De radande omstandigheterna medfér att mangden grundvatten
som finns tillganglig och som kan tillrinna planerad nedsénkning &ar begransad.

Utgangspunkten &r att nedsankningen ska vara funktionell under dess tekniska livs-
tid, vilket motsvarar fram till ar 2135. | kustnara omraden kommer havsytenivan
vara den avgdrande parametern for framtida grundvattennivaer. Planerad nedséank-
ning ligger drygt 200 meter fran Gota alv och betraktas darfor som kustnéra.

En framtida permanent hojning eller sankning av vattennivan i Gota alv ger motsva-
rande hojning eller sankning av grundvattennivan i omradet. Appliceras Goteborgs
Stads riktlinjer for de vattennivaer som galler for Gota dlv (Goéteborgs Stad, 2009)
ska hansyn tas till vattenstand angivna i tabell.

Vattenstand som ska beaktas vid Vattenniva Gota | Vattenniva Gota alv
nybyggnation alv (2013) (2100)

Hogsta hogvattenstand med 100 ars
étel%omstti%, HHW100 +2,05 +2,75
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Normalt vattenstand, MW +0,25 +0,95

Framtida grundvattennivaer kan grovt uppskattas genom att 0,7 meter adderas till
nuvarande grundvattennivaer, dock med forbehall for draneringar eller andra kon-
struktioner under jord som paverkar stromningsforhallandena och grundvattennivan.
En stigande grundvattenniva kan pa sikt medfora att draneringsvatten tvingas pum-
pas ut fran aktuellt omrade.

Utifran hittills utférda grundvattenprovtagningar kan konstateras att grundvattnet ar
mycket hart, >21° dH och de héga halterna av natrium och klorid som patraffats
tyder pa externa tillskott, antagligen vagsalt. Den kemiska syreforbrukningen &r
extremt hogt, kring 160mg/I.

Detta tyder pa att grundvattnet paverkas av ytligt markvatten eller féroreningar,
aven ammoniumhalten &r forhojd. | schaktomradet forkommer fororenade massor
och miljéunderokningar visar pa forekomst av forhéjda halter av PAH och metaller
inom delar av omradet. | grundvattnet har man patraffat > PAH, 3-9 pg/l.

Befintliga anlaggningar

Nedsankningen av E45 ansluter till Gotatunneln som byggdes mellan 2000 och
2006. Den befintliga vaganlaggningen ar utformad med drénerad botten och tat-
skarmar, vilka utformas med spont pa bada sidor om E45.

Omradet narmast Gotatunneln avvattnas via en pumpstation, som pumpar vattnet
vidare till avsattningsmagasin och dérefter leds vattnet till kommunala dagvatten-
ledningar. Resten av strackan avvattnas via kommunala ledningsndt som mynnar i
Gota alv.

Den nya anlaggningen
Anléaggningen utgors av att befintlig vag far en profilsankning (nedsankning) pa en
cirka 800 meter lang stracka, dar vagen sanks som mest cirka 6 meter i hojdled

Grundvatten - tatskarm

Nedsankningen utformas dranerad inom tatskarmar. Tatskarmen ger ett skydd mot
grundvatteninlackage for att minimera omgivningspaverkan. En grundforstarkning
foreslas innanfor tatskarmarna genom avlastning med lattfyllning, for att uppna till-
rackligt sakerhet mot stabilitetsbrott for omgivande mark.

Den nya tatsk&rmen drivs ner i den tdta leran och ansluts till befintlig tatsk&arm for
Gotatunneln och placeras utanfor lattfyliningen for nedsankningen. Tathetskraven
for nya skarmen sétts lika de krav som finns for befintlig tatskarm for Gotatunneln.
Tatheten tillater ett totalt lackage om <0,01 I/s motsvarande <0,9 m*/d fér planerad
anlaggning. Eventuellt inlackage avvattnas via dréneringsledningar placerade i un-
derkant av lattfyllningen och via ledningar i underbyggnaden for vag och stodmur.
Dréneringsledningarna mynnar i pumpstationer for vidare transport till recipienten
Gota alv.
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Utformningen innebar att barriaren forlangs och forhindrar grundvatten pa aktuellt
djup att passera i nordlig och i sydlig riktning varvid grundvattenavrinningen kan
bromsas upp. Damningen bedéms vara forsumbar om ens nagon, eftersom ingen
entydig grundvattengradient har konstaterats och da inget grundvatten patraffats i
fyllnadsmassorna pa delar av strackan.

Grundvattenniva

Grundvattenytan utanfor tatskarmen kommer att behalla sin ursprungliga niva, ef-
tersom nedsankningen anlaggs inom tatskdrmen och ned i den naturliga leran.
Grundvattennivaer utanfor tatskarmen kommer att kontrolleras under bygg- och
driftskedet enligt det kontrollprogram som uppréttas for projektet.

Tatheten mot inlackage foreslas verifieras genom kontrollméatning av grundvatten-
trycknivan i 6ppna grundvattenror.

Avvattning

Nedsankningen utgdr ett avrinningsomrade pa cirka 5 ha och den reducerande arean
har beraknats till cirka 4,5 ha. Vid en arsnederbord pa 840 mm uppgar dagvatten-
mangden fran nedsankningen till 33 300 m*/r.

Avvattningen efter utbyggnad sker via dagvattenbrunnar till ett tatt lednings-system
som leder dagvattnet till pumpstationer. Dar pumpas vattnet till avsattningsmagasin
for behandling innan det avleds till en utloppsledning som mynnar i Gota alv.

Behandlingen foreslas ske genom sedimentering i avsattningsmagasinen, som aven
utformas med slam- och oljeavskiljare. Avsattningsmagasinen dimensioneras for att
kunna behandla de forsta 15 mm nederbord med en uppehallstid pa minst 36 tim-
mar.

Sattningar

De planerade anlédggningsarbetena kan generera séttningar till f6ljd av lokal av-
sankning av grundvatten och déarmed orsaka skador pa byggnader och anléaggningar
langs nedsankningen. Eftersom grundvattennivaerna kontrolleras med tatskarm, sa
beddms risken for sattningar utanfor nedsankningen pa grund av vattennivaforand-
ringar emellertid som liten.

I kommande skeden utférs kontrollprogram fér matning och uppféljning av grund-

vattenniva, portryck och sattningar i och runt omradet for nedsankningen. En riska-
nalys innehallande gransvérden for rorelser kommet att upprattas under arbetet med
bygghandlingen.

Framtida klimatférandringar

Anlé&ggningen anpassas till framtida klimatférandringar genom att nedsankningen
utformas med hogvattenskydd till niva om +2,8 meter med mdjlighet till pabyggnad
till +3,8 meter i framtiden. Detta i enlighet med beslut fran ar 2009 av Kommun-
fullméktige, som anger att lagsta markniva for att klara framtida klimatférandringar
med avseende pa hoga vattennivaer ska vara +2,8 meter for bebyggelse och +3,8
meter for samhallsviktiga funktioner.
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Hela anlaggningen &r fast skyddad med murar, vallar eller vaganlaggning till minst
+ 2,8 meter langs hela strackan. Hogvattenskyddet utgdrs av en kombination av
tatskarm under mark och murar, vallar eller vdganlaggning ovan mark. Hogvatten-
skyddet ansluter mot Gotatunnelns hogvattenskydd samt planerad utbyggnad av
Hisingsbron dar anslutningarna vid Stadstjanarbron minst kommer halla en niva pa
+2,8 meter. | 6ster ansluter hogvattenskyddet till Tingstadstunnelns hogvatten-
skydd.

Overdackning av E45

Under hanlaggning av malet har Trafikverket angett att en delstracka av nedsank-
ningen att éverdackas och byggas som tunnel redan i detta skede. Det innebadr att en
ca 400 m lang stracka, mellan Stadstjanaregatan och Torsgatan, byggs som tunnel.
Det sker inga forandringar avseende metod och hantering av grundvatten i bygg-
och driftskedet eller av lansvatten i byggskedet, jamfort med den 6ppna nedsank-
ningen. Genom 6verdackningen kommer dock méangden dagvatten fran nedsank-
ningen att minska, (med 15 — 20%), och det tillkommer &dven spolvatten fran tvétt-
ning av tunneln.

Forhallanden under byggtiden
Byggtiden for nedsankningen mellan Stadstjdnargatan och Falutorget beréknas till
cirka 4,5 ar.

Lansvatten

Under byggskedet uppkommer lansvatten (avloppsvatten) som maste ledas bort fran
arbetsplatsen, vilket kan utféras med pumpar placerade direkt pa schaktbotten.
Lansvatten utgors av grundvatten, dagvatten och byggprocessvatten, vilka har det
juridiska samlingsnamnet avloppsvatten, men i foljande texter anvands ordet lans-
vatten. Grundvattnet kan komma via otata spontvaggar, medan dagvattnet bildas av
nederbord direkt i schakten eller som avrinning fran omgivande ytor inom arbets-
omradet. Byggprocessvatten uppkommer fran arbeten som bedrivs, bl.a. betong-
gjutningar.

Den maximala méangden lansvatten uppstar vid regn och om schakten &r ppen
langs hela strackan under nagon period blir denna situation dimensionerande for
hanteringen av lansvattnet. Maximal belastning av behandlingsanldggningen be-
stams dock av den pumpkapacitet som anvands i schakten for att halla undan lans-
vattnet. | schakten kan aven utjamning av flodet tillgodoraknas i de makadamlager
och avvattningsdiken som anléggs. Dessa faktorer samt att nedsédnkningen troligen
kommer att byggas ut etappvis medfor att mindre floden och volymer kommer att
belasta behandlingsanlaggningen, jamfort med om hela schakten star 6ppen samti-
digt.

Fororenade fyllnadsmassor schaktas ur och transporteras till avfallsanlaggning, pa
sa satt undviker man att fororeningar lakas ur till lansvattnet.

Avwvattning
Lansvatten avleds till sedimenteringsbassanger forsedda med oljeavskiljare eller
motsvarande behandling innan det leds till recipienten. De i driftskedet planerade
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avsattningsmagasin kan anvandas for detta &ndamal dven i byggskedet. Innan de
star fardiga kan t.ex. containers anvandas for behandling av vattnet. Schakten kan
utgodra ett utjamningsmagasin och entreprendren kan da styra pumparna till avsatt-
ningsmagsinen och pa sa satt balanseras flodet vid tillfalliga stora nederbérdsmang-
der. I végplanen finns tillganglig yta for tillfalligt nyttjande som skulle kunna an-
vandas for en behandlingsanlaggning om behov uppstar.

Miljokonsekvenser
Nedan sammanfattas miljokonsekvenserna for projektet.

Forutséttningar

Mark- och vattenforhallanden

Stora delar av Gullbergsvass var ursprungligen ett sankt vassomrade. | mitten av
1800-talet anlades en muddervall mellan Lilla Bommen och Gullbergsans utlopp i
Savean. Omradet innanfor vallen torrlades och fylldes ut. Under fyllningen bestar
marklagret av lera till stort djup. I fyllnadsmassorna har grundvattennivan under
perioden april 2013 — januari 2014 patraffats, mellan -0,9 och +0,6 utmed planerad
nedsénkning. Fyllnadsmassorna ar stéllvis fororenade, bl. a har halter av PAH och
metaller patraffats som overskrider riktvardet for MKM.

Storre delen av den aktuella delen av E45 avvattnas via kommunala dagvattenled-
ningar till en stor dagvattenkulvert som mynnar i Goéta alv. Idag férekommer ingen
rening av dagvattnet utan det gar helt orenat ut i Gota alv.

Fororeningskallorna till dagvatten kommer fran bade diffusa kallor och punktkallor.
Punktutslapp ar direkta utslapp exempelvis fran trafiken. De hogsta féroreningshal-
terna i vagdagvattnet ar direkt relaterade till en hog trafikbelastning och férorening-
sinnehallet harror till stora delar fran trafiken, slitaget av vagbanan samt av suspen-
derat material, metaller, olja m.m.

Gota alv

Recipienten, d.v.s. mottagaren av dagvatten och bortlett grundvatten, &r Gota alv.
Alven ar en vattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for vat-
ten. Den &r enligt miljobalken definierad som fisk- och musselvatten varfor grans
och riktvarden enligt férordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS
2006:1140) géller. Parametrar som berdrs enligt férordningen ar bl.a. temperatur,
lost syre, pH, uppslammade fasta substanser samt metaller som zink och koppar.
Riktvardet for uppslammade fasta substanser pa 25 mg/l dverskrids ibland naturligt.

Reningsanlaggning och dess effekt

| projektet har flera alternativa reningsanlaggningar studerats, men utifran en ské-
lighetsbedémning, dar teknik, miljo och ekonomi analyserats, sa har flera alternativ
valts bort. Anldggningarna far inte vara utrymmeskravande, da omradet som kan
nyttjas &r mycket begransat i stadsmiljon. Driftaspekter och ekonomi har jamforts
mot nyttan av den beddmda effekten.

Foreslagen reningsanlaggning utgors av tva avsattningsmagasin dimensionerade for
10-&rs regn och med en volym per magasin pa 340 m*, magasinen anlaggs inom
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vagomradet. Uppehallstiden for sedimentation sétts till 36 timmar. Detta tidsinter-
vall récker for att sedimentera alla partiklar forutom de allra finaste lerpariklarna.
Att reducera de aterstaende finpartiklarna kraver langre uppehallstid, minst atta
dygn, och projektet har beraknat att detta kraver stora magasin, vilka da inte inryms
i vagomradet. Sandfilter och kemisk rening har ocksa studerats men valts bort p.g.a.
att de ar oprovade avseende omhéndertagande av vagdagvatten, kraver relativt stora
ytor samt omfattande drift och skotsel.

Staller man kostnader och drift samt behov av yta mot den nytta som ytterligare
rening utdver foreslagen reningsanlaggning ger sa bedomer Trafikverket att det inte
ar rimligt med fler omfattande atgarder.

Konsekvenser driftskedet
Konsekvenserna bedoms utifran foreslagen anlaggning och atgarder.

Dagvattenhantering

Utbyggnadsalternativet minskar fororeningsbelastningen pa Gota dlv och bedéms
inte medverka till att riktvarden fér uppslammade fasta partiklar, zink och koppar
enligt férordningen om miljékvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140)
overskrids. | jamforelse med MKN for laxfiskevatten dverskrids gransvardet for
totalhalt zink och for 16st koppar samt riktvardet for fasta uppslammade fasta partik-
lar i utslappspunkten, men effekten av tillforseln av fororenat dagvatten bedéms inte
bli matbar pa Gaéta alvs vattenkvalitet da flodet i Gota alv ar stort i forhallande till
dagvattenflodet fran avsattningsmagasinet. Dagvattenflodet fran nedsankningen
motsvarar < 0,001 % av flodet i Gota dlv pa arsbasis och forandringen bedéms inte
bli métbar.

Dagvattnet fran utbyggnadsalternativet ar renare nar det avleds till Géta alv an vad
dagvattnet ar idag och i ett nollalternativ. Miljogifter och &mnen som &r prioriterade
enligt ramdirektivet for vatten kommer att minska da férorenade massor schaktas
bort i omradet och da vagdagvatten fran nedsankningen genomgar behandling.
Detta har en positiv verkan for att nd god kemisk status, exkl. kvicksilver.

MKN for vattenférekomst overskrids inte, da avsattningsmagasinen dimensioneras
for att ta hand om de forsta 15 mm regn. Regnmangder utéver dessa leds forbi av-
sattningsmagasinen, till Gota élv. Detta vatten bedoms innehalla endast en liten
mangd fororeningar, eftersom koncentrationen av fororeningar &r storst i det forsta
dagvattnet (first flush) som gar via avsattningsmagsinen.

Grundvattenhantering

Under driftskedet kommer bortledning av grundvatten vara ytterst begransad.
Grundvattenytan kommer darfor ha sin ursprungliga niva utanfor tatskarmen och
darmed inte medféra nagra negativa konsekvenser pa omgivningen. Da volymen av
det bortledda grundvattnet ar mycket litet i forhallande till flodet i Gota alv (cirka
200 m®/s) kommer eventuella fororeningar i grundvattnet inte paverka MKN for
vattenforekomsten eller MKN for laxfiskevatten.

Fororenade massor innanfor tatskdrmen kommer att tas bort och féroreningar som i
ett nollalternativ pa sikt skulle lackt ut i dlven via grundvattnet minskar. Konse-
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kvenserna for recipienten bedoms darfor som nagot positiva i jamforelse med nol-
lalternativet.

Konsekvenser byggskedet

Lansvatten

Under byggskedet uppkommer lansvatten som leds bort fran arbetsplatsen. Ef-
tersom tva avsattningsmagasin avses anlaggas i tidigt skede kommer dessa att
kunna nyttjas som behandlingsanlaggningar under byggskedet. Vid storre neder-
bordsvolymer eller vid nederbérd inom 8 dygn efter 10-arsregnet behover Gver-
skottsdelen sta kvar pa schaktbotten.

Storre delen av det sediment som suspenderas i Gota dlv bedoms vara finpartikulart
<0,002 mm och darmed foras ut ur hamnen och blandas upp med havsvattnet.
Grumlingen kommer att vara som storst i dlvens ytvatten ndrmast utslappspunkten
och halterna avtar sedan nedstroms utslappspunkten genom utspédningseffekten.

Da forandringen inte bedéms bli matbar och da utslapp av lansvatten ar tidsbegran-
sat till byggskedet bedéms inte foreslagna atgarder medfora en 6kad risk att MKN
for vattenkvaliteten overskrids.

Konsekvenserna av grumlingen bedéms som mycket liten, dven ur kumulativ
aspekt, da den naturliga halten av suspenderat material i dlven ar hog. Foreslagna
utslappshalter av suspenderade amnen bedoms inte paverka MKN for laxfiskevatten
och fiskbestandens fortlevnad negativt.

Grundvattenniva

Byggskedet bedoms inte medfora ndgon namnbar forandring av grundvattennivan
utanfor tatskarmen varfor miljokonsekvenserna bedéms likvérdiga med nollalterna-
tivet. Detta eftersom tatskarmen forhindrar tillrinning till schakten. Om lackor
skulle uppsta ar de hydrogeologiska egenskaperna i leran sadana att avsankningen
av grundvattennivan blir begransad i utbredningen och sker langsamt, vilket ger tid
att upptacka forandringen och vidta atgarder.

Buller och vibrationer

For undervisnings- och arbetslokaler, vilka ar aktuella for detta projekt, finns endast
riktvarden for vardagar under dagtid enligt Naturvardsverkets allmanna rad, NFS
2004:15.

Vid spontning och palning kommer alla rimliga atgarder att vidtas for att skador i
form sprickor och séttningar inte ska uppkomma p.g.a. vibrationer. Ett kontrollpro-
gram tas fram som redovisar vilka matningar som ska goras.

Avseende spontning och dess paverkan pa fisk i Gota alv beddéms risken for nega-
tiva effekter som mycket liten. Detta mot bakgrunden av avstandet till &lven, grund-
laggningsforhallanden och bakgrundsstérningar fran battrafiken.
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Utslappskrav i bygg- och driftskedet

Utifran foreslagen reningsanlaggning sa har projektet beraknat varden for utslapp
till recipienten. De mest vésentliga indikatoramnena i dagvattensammanhang utgors
av fosfor, kvéve, koppar, zink och suspenderad substans.

For nagra amnen ar halter for utslapp av avloppsvatten i driftskedet enligt Gote-
borgs stads riktlinjer 2013, svara att na med tanke pa reningsanlaggningens utform-
ning och de effekter som anses rimliga att uppna. Forslag har darfor tagits fram pa
platsspecifika utsléappshalter i driftskedet, enligt tabell nedan.

Fororeningar Forslag pa platsspecifik utslappshalt (ars-
medelvérde) i driftskedet

Krom 20 pg/l

Kadmium 0,4 pg/l

Bly 20 pg/l

Koppar 50 pg/l

Zink 350 pg/l

Nickel 40 po/l

Kvicksilver 0,05 pol/l

TOC 12 mg/I

PCB 0,014 g/l

pH 6-8

TOT-P 200 pg/l

TOT-N 2000 pg/l

Oljeindex 1000 pg/l

Bens(a)pyren 0,05 pgl/l

Bensen 10 pg/l

MTBE 500 pg/l

TBT 0,001 pg/l

Suspenderade partiklar 50 mg/I

Det gar inte att fullstandigt forutse vilka amnen som kommer att patraffas i lans-
vattnet, och darfor svart att satta lampliga utslappshalter for varje enskilt &mne.

Under byggskedet kan framforallt suspenderande &mnen forvantas. Genom att satta
utslappskrav for suspenderad substans satts dven indirekt utslappskrav for de flesta
fororeningar sasom metaller da dessa till storsta delen ar partikulart bundna i lans-
vattnet. Storsta delen av schakten kommer att bedrivas i lera, darfér bedoms halten
av suspenderande amnen stundtals bli hdg, uppemot 500 mg/l. Leran i sig bedéms
dock relativt fri fran fororeningar.

Utsl&ppshalterna betraktas som medelvarden vilket mojliggor for projektet att gar-
dera sig mot kraftiga regn eller andra moment som tillfalligt medfor férorenat lans-
vatten. Vid “normala” férhéllanden bedoms halterna kunna klaras med god margi-
nal.

Stundtals kan oljerelaterade féroreningar forekomma i lansvattnet, eftersom oljefor-
oreningar har patraffats i fyllnadsmassorna och maskiner som drivs med oljepro-
dukter anvénds i och kring schakten. Det &r endast vid olyckor som medfor oljeut-
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sldpp i kombination med extrem nederbérd som momentant halter kring 5 mg/l kan
uppsta. For att inte fa byggstopp vid sadana eventuella handelser foreslas darfor ett
manadsmedelvérde for olja.

Baserat pa tidigare namnda och utredda alternativ avseende behandlingsanlaggning-
ar och utrymme for olika anlaggningar inom vagplanens omraden, forvantade for-
oreningar i projektet och erfarenheter fran andra infrastrukturprojekt, har en avvag-
ning gjorts vad som ér realistiskt angdende utslappskrav. | tabell 4 redovisas fore-
slagna utsléppskrav i byggskedet.

Ovriga parametrar s& som metaller, PAH m.fl. kan ingd i kontrollprogrammet som
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten men féreslas inte utgora utslappsvillkor.

Fororeningar Forslag pa utslappshalter i
bygaskedet

Suspenderad substans 75 mg/l (arsmedelvarde)

Mineraloljekolvaten (matt som oljeindex) 5 mg/l (manadsmeldelvarde)

Paverkan angransande projekt

Angransande projekt som pabdrjas och har byggtid som pagar under delar av arbetet
med anlaggningar for nedsénkning av E45 ar framforallt Hisningsbron, planerad
byggstart 2015 samt Vastlanken station Centralen, férberedande arbeten planeras
2017. Da projekten ligger olika i tiden for projekteringen sa kan det i denna ansokan
endast goras en mer oversiktlig bedémning. Narliggande objekt &r &ven Regionens
hus samt Bangardsforbindelsen, men for dessa tva projekt finns idag ingen tidplan
och Bangardsforbindelsen ligger fortfarande i ett tidigt stadie, dér ingen projekte-
ring har utforts.

Aktiviteter som kan paverka

De tre projekten E45, Hisingsbron och Véstlanken, bedéms inte paverka varandra
under bygg- och driftskede pa ett sadant satt som &r skadligt for respektive projekt,
d.v.s. for anlaggningarnas konstruktioner och miljon. Paverkan och kritiska moment
har identifierats och det ar framforallt under byggtiden dar arbeten med schaktning
av massor, byggtrafik och transporter samt hantering av lansvatten och grundvatten,
som innebér aktiviter vilka kan stéra de olika projekten sinsemellan.

Nar det galler Hisingsbron sa ar nedsankningen av E45 en del av detta projekt, dar-
for pagar en samordning mellan de bada projekten under bade planprocessen och
projekteringen. Ett av brostoden kommer att placeras i mittremsan av E45, pa den
vastra sidan av Stadstjanarbron, vilket ligger utanfor vagplanen for nedsankningen
av E45. Vagen ar har redan nedsankt i sin strackning till Gotatunnel och arbetena
kommer att ske inom befintliga tatskarmar. Stadstjanarebron ska hojas for att anpas-
sas till planerade hojder for anslutande Hisingsbro. Befintlig grundlaggning kom-
mer att utnyttjas varfor dessa arbeten sker inom befintlig tatskarm.

Bade for Vastlanken och E45 planeras sattning av tatskarmar, vid tunnelarbeten for
stationen respektive nedsankningen av vagen. Tatskarmen hindrar omfattande
grundvattenavsankningar som i sin tur skulle kunna paverka omkringarbeten for
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projekten. Lansvatten och grundvatten i nedsankningen av E45 renas inom arbets-
omradet for vagen och leds nordvast ut fran omradet till recipient, pa detta satt und-
viks effekter for Véastlanksprojektet.

Kritiska moment &r logistiken av transporter inom omradet samt omledning av tra-
fiken i anslutning till respektive projekt. Detta utreds redan i projekteringen och
krav kommer att stallas pa entreprendren for att tillgodose en god tillganglighet. |
det fortsatta arbetet kommer ett vél fungerande informationsflde att vara av myck-
et stor vikt, bade mellan projekten, till allmanheten och verksamheter.

Inverkan pa allménna intressen

Vid utslappspunkten i Gota alv finns ett kajomrade med fritidsbatar, vilka till storsta
delen av &ret ligger fast vid kajen. Atgarden kan under en begransad tid paverka
naromradet i vattnet. Trafikverket avser att fora dialog med batagarna, sa att ono-
diga storningar och konflikter inte uppstar.

De allmanna hansynsreglerna
De allménna hénsynsreglerna i 2 kap MB beaktas enligt foljande:

18 Bevishorderegeln
Miljokonsekvensbeskrivningen utgor en del i uppfyllandet av bevisborderegeln,
som har till uppgift att visa att projektet foljer de lagar och regler som finns.

28 Kunskapskravet

Kunskap har inhamtats under arbetsprocessen via samrad med sakkunniga, myndig-
heter, organisationer m fl. Ett flertal utredningar har tagits fram for projektet. Dessa
utredningar belyser omradets forutsattningar, atgarder och effekter pa olika
aspekter, sasom miljo, teknik och gestaltning.

I bifogad MKB, bilaga 3, redovisas genomférda utredningar och bedémda konse-
kvenser av verksamhetens paverkan pa omgivningen.

38 Forsiktighetsprincipen

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas, i de fall dar det anses motiverat, forslag
till tgarder for att mildra intrang och olagenhet i enlighet med forsiktighetsprinci-
pen, se aven sarskilt avsnitt om skyddsatgarder.

48 Produktvalsprincipen
Val av produkter och metoder utifran risker for manniskors halsa och miljo beaktas
i den framtida upphandlingen.

58 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de konsekvenser som projektet bedéms
medfora for miljon och hushallningen med naturresurser. God energihushallning
efterstravas sa val i byggskede som i driftskede.

68 Lokaliseringsprincipen
I den tidigare utredningsprocessen har alternativa lokaliseringar och utformningar
studerats. De valda alternativen har utifran en samlad bedémning bedémts vara det
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basta alternativet. Projektets forutsattningar innebar dock att lokaliseringen ar rela-
tivt 1ast, da ombyggnaden ska anpassas till befintliga och planerade anlaggningar i
ett hart exploaterat omrade.

78 Skalighetsregeln
Regeln foljs genom att sokande beaktar vad som ar tekniskt mojligt, ekonomiskt
rimligt och miljomassigt motiverat.

88 Ansvarsprincipen

Vattenverksamheten bedéms inte medfora nagon miljoskada. Skulle det mot all
formodan anda uppkomma nagon skada kommer alla rimliga atgarder vidtas for att
utan onddigt drojsmal avhjalpa skadan eller oldagenheten.

Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap. 18 MB far regeringen meddela foreskrifter, miljokvalitetsnormer
(MKN), for kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Nedan redovisar Tra-
fikverket bidrag till att uppfylla kvalitetskraven.

Luftkvalitet

Under byggskedet kan transporter bidra till viss 6kning av partikelhalterna i luften.
Denna paverkan ar dock tillfallig under de ar som anlaggningen byggs och maste
anses som acceptabel, eftersom anlaggningen pa sikt kan medverka till battre luft-
kvalitet i vdgens omgivning.

Vattenverksamhetens bidrag till 6kade transporter bedéms som férsumbar.

Omgivningsbuller

Buller fran byggarbetsplatsen bedéms ge temporart 6kad bullerstérning. Detta re-
gleras genom tidsstyrda aktiviteter, enligt Naturvardsverkets allmanna rad for buller
fran byggarbetsplats, NFS 2004:15.

Vattenverksamhetens bidrag till 6kade bullernivaer bedoms som ytterst marginell.

Vattenkvalitet

Utslapp av dagvatten och lansvatten kommer inte att medféra en forsamring av vat-
tenkvaliteten i Gota alv. Anléggningens vatten behandlas/renas fore utsldpp och
atgarden bedoms darfor minska fororeningsbelastningen pa alven.

Fisk- och musselvatten
Forutsattningar for fisk- och musselvatten forandras inte, dock bedéms férorenings-
belastningen pa dlven minska genom foreslagna atgarder.

Miljémal
Nedan beskrivs vilken paverkan verksamheten har pa relevanta miljomal och om
projektet bidrar till en maluppfyllelse.

Mal for utslapp till luft

« Begrénsad klimatpaverkan
o Frisk luft

« Skyddande ozonskikt
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Flera av malen har visat sig vara svara att nd, eftersom den storsta kallan till forore-
ningar ar biltrafiken. Ombyggnaden av E45 utfors for att mojliggéra en koppling till
Hisingsbron och biltrafiken inom omradet kommer att 6ka till ar 2040 oavsett om
ombyggnaden genomfdrs eller inte. Projektet ar en del av Vastsvenska paketet dar
minskad andel biltrafik till och fran Géteborg samt 6kad andel kollektivtrafik &r tva
av malen. Darfor bedéms vagutbyggnaden vara forenlig med miljomalen.

Mal for utslapp till dag- och ytvatten
« Bara naturlig férsurning

o  Giftfri miljo

« Ingen 6vergddning

« Levande sjoar och vattendrag

« Grundvatten av god kvalitet

Den foreslagna utformningen bedéms ge en sa god rening av dagvattnet att belast-
ningen pa recipienterna minskar. Férorenade massor kommer att transporteras bort
till mottagningsanlaggningar och darmed minskar den totala méangden markférore-
ningar i omradet. Projektet bedoms darfor vara forenligt med miljomalen.

God bebyggd miljo

Projektet bedoms vara forenligt med de intentioner som anges i miljomalet. Om-
byggnaden gors i befintlig infrastruktur, vilket ar en god hushallning med mark
samt att narmiljon med avseende pa buller forbattras. Dessutom skapar en nedsank-
ning av E45 bra forutsattningar for en framtida 6verdackning och ny bebyggelse.

Overvakning och kontroll
Ett kontrollprogram for bygg- och driftskedet ska tas fram i samrad med berord till-
synsmyndighet. Till ansokan finns bifogat ett forslag till kontrollprogram.

Syftet med kontrollprogrammet ar att under genomfarandet félja upp miljopaverkan
och eventuella konsekvenser av arbetena och omfattar kontroll av avloppsvatten,
grundvattennivaer samt sattningar och vibrationer till foljd av vattenverksamheten.

Under byggskedet foreslas flodesmatning och provtagning pa utgaende vatten fran
reningsanlaggningar. Resultat sammanstalls och dessa varden jamfors med fast-
stéllda villkor for utslapp. Om varden 6verskrider faststéllda utslappshalter ska
orsaken beddmas och redovisas till tillsynsmyndighet, dvs. miljéférvaltningen Go-
teborgs stad, med forslag till skaliga atgarder.

Geotekniska kontroller omfattar matningar av rérelser i mark, pa byggnader, an-
laggningar samt for temporéra och permanenta stédkonstruktioner.
Kontrollprogrammet revideras fortlopande i samrad med tillsynsmyndigheten.

Skyddsatgarder
Trafikverket avser att vidta skyddsatgarder, for att forhindra eller minska effekterna
for manniskors hélsa och miljon, orsakade av de planerade verksamheterna.
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Byggskede

« Under byggskedet uppkommer lansvatten som maste bortledas fran arbetsplat-
sen. Lansvattnet ska renas innan det avleds till recipient.

« Innan schakt sker under grundvattennivan kommer omradet for nedsankningen
vara avskarmat, vilken forhindrar tillrinning till schakten. Fyllnadsmassorna,
vilka beddms som de mest férorenade, utgér den dvre delen i schaktet. Dessa
massor schaktas till storsta delen i torrhet, vilket da minskar risken att forore-
ningar sprider sig till lansvattnet.

« Ev. lackor i tatskarmen ska omedelbart atgardas. Lampliga atgarder kan vara att
installera skarmen djupare eller forstarka den.

« Under byggtiden anordnas sarskilda uppstallningsplatser fér maskiner, tankning
och forvaring av kemikalier, for att minska risken for spridning av fororeningar
fran arbetsfordon.

Driftskede

« Avvattningen av E45 efter utbyggnad foreslas ske via dagvattenbrunnar till dag-
vattenpumpstationer som pumpar dagvattnet till tva avsattningsmagasin for be-
handling, innan vattnet avleds till Gota alv. | avsattningsmagasinen sker sedi-
mentation. Magasinen utformas med slam- och oljeavskiljare.

« E45 skyddas mot 6versvamning genom ett hogvattenskydd med en bruksniva pa
+2,8 meter och med mojlig skyddsniva pa +3,8 meter for samhéllsviktiga funkt-
ioner.

« Nedsédnkningen av végen utformas dranerad inom tatskarmar som ansluts till
befintlig skarm for Gotatunneln. Tatskarmen ger skydd mot inldckage av grund-
vatten och minimerar pa sa vis omgivningspaverkan. Ett visst inlackage kan
dock férekomma, som da avvattnas via draneringsledningar vilka mynnar i
pumpstationer for vidare transport till avsattningsmagasin och via gemensam
ledning for vagdagvattnet till recipient.

Forslag till villkor

1. Anléggningen ska utformas och arbetena utféras i huvudsaklig éverensstam-
melse med vad sokande angivit i ansékningshandlingarna samt i Gvrigt atagit sig
i malet.

2. Mindre andring av verksamheten far vidtas efter godkénnande av tillsynsmyn-
dighet. Som forutsattning for sadant godkannande ska dock galla att andringen
inte kan befaras medféra vasentlig 6kad storning for omgivningen.

3. Utdver vad som féljer av ovanstaende villkor ska féljande sarskilt galla:

a.  Lansvatten som avleds fran arbetsomraden i samband med byggnadsar-
beten ska behandlas i reningsanldggningar och efter rening underskrida
begransningsvardena
Suspenderade partiklar 75 mg/1 (arsmedelvérde)

Oljeindex 5 mg/I (arsmedelvarde)

b.  Ljudnivan fran arbetsomrade i samband med byggnadsarbeten ska begran-
sas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus inte 6verskrider
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— 45 dB(A) LAeq i arbetslokal for tyst verksamhet samt 40 dB(A) LAeq
i undervisningslokal helgfri mandag - fredag kI 8 -17.

— De angivna vérdena ska lasas som riktvarden. Tillsynsmyndigheten
far medge undantag fran villkoret efter begaran fran sékande. Vid
olagenhet far tillsynsmyndigheten stélla krav pa bullerddmpande
skyddsatgarder vid andra tider &n vardagar 08-17.

c.  For att minska risken att fororeningar sprids galler nedanstaende

— Rutiner som sakerstaller att befintliga markfororeningar inte sprids till
vatten ska finnas och foljas.

— Drivmedel och andra kemiska produkter ska hanteras sa att spill och
lackage inte kan férorena mark och vatten.

— Tankning och parkering av arbetsfordon och maskiner ska se sa att
spridning av oljespill forhindras.

— Utrustning for att samla upp oljespill ska finnas tillgangligt.

— Arbetsfordon och maskiner ska halla god miljostandard. For att be-
gransa utslapp till luft ska Trafikverkets "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling av" tillampas.

d.  Under en provotid pa tva ar ska Trafikverket utvardera reningsanlaggning-
en for dagvatten med syfte att utslapp av fororeningar till Gota alv ska mi-
nimeras sa langt det ar ekonomiskt och tekniskt mojligt samt miljomassigt
motiverat Provotiden galler fran det att anlaggningen tas i bruk da byggti-
den ar avslutad Vid provotidens utgang ska Trafikverket redovisa dagvatt-
nets karaktar och hur anlaggningen kan optimeras samt ge forslag till slut-
liga utsldppshalter for utsldppen av dagvatten till Gota Alv.

e.  Trafikdagvatten som avleds fran anlaggningen i drift far under provotiden
inte dverstiga varden (arsmedelvarde per kalenderar) som framgar av ta-
bell pa sid. 17 ovan.

f.  Dagvattenanldggningen ska forses med avstangningsanordning som ska
forhindra att spill- och slackvatten kan na Gota alv. Funktionstest och ut-
formning ska redovisas till tillsynsmyndigheten innan anldggningen tas i
drift.

g.  Kontroll under bygg- och driftskedet ska utféras enligt ett kontrollprogram
som uppréttas i samrad med och godkéanns av tillsynsmyndighet.

Berorda fastigheter och sakagarforteckning
Sokanden anger att foljande fastigheter berdrs av de sokta atgarderna: Gull-
bergsvass A, B, C, D, E,F,G,H, 1, J,K, L, M, N och O.

Ersattningsansprak
Trafikverket bedomer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att féran-
leda nagra ersattningsgilla skador fér omgivningen. Skulle sadana skador mot for-
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modan anda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som géller for
oforutsedda skador. Ersattningsfragor for intranget regleras i vagplanen.

YTTRANDEN
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands l1an (aktbil 55), som tillstyrker ansokan anser att
foljande ska galla for tillstandet.

Bygagskede
Kontrollprogram

Ett aktuellt kontrollprogram for byggskedet ska finnas och foljas. Forslag till
program ska ges in till tillsynsmyndigheten for godkannande senast tre manader
fore start av byggskedet. Forslaget ska bland annat ange hur verksamheten kon-
trolleras med avseende pa matmetod och métfrekvens samt rutiner som saker-
stéaller att befintliga markfororeningar inte sprids till vatten.

Trafikverket ska informera tillsynsmyndigheten om hur och nar atgarder for att
forebygga paverkan pa grundvattennivaer vidtas. Uppfoljning av atgarderna ska
hanteras i kontollprogrammet.

Hantering av féroreningsrisker

Rutiner som sékerstéller att befintliga markfororeningar inte sprids till vatten
ska finnas och foljas.

Drivmedel och andra kemiska produkter ska hanteras pa sa satt att spill och
lackage inte kan fororena mark och vatten. Flytande kemiska produkter ska for-
varas inom tata och invallade ytor férsedda med skydd mot nederbérd och
pakorning.

Tankning och parkering av arbetsfordon och maskiner far endast ske pa tét yta
som ar sarskilt iordningstalld for att forhindra spridning av oljespill. Alternativt
ska skydd for uppsamling av spill vara ordnat under parkerade enskilda fordon
eller maskiner. Kortvarig parkering av fordon under enstaka timmar undantas.
Arbetsfordonen ska halla god miljostandard. En handlingsplan for att begréansa
paverkan pa manniskors halsa och miljo ska finnas och féljas.

Utrustning i form av oljeabsorberande medel ska finnas tillgangligt pa strate-
giska platser och anvandas for spill.

Utslapp av avloppsvatten

Lansvatten ska genomga avskiljning av partiklar och olja via avsattningsmaga-
sin och efterfoljande sedimenteringsdamm fore utslapp till Gota alv om inte till-
synsmyndigheten medger annat. Utformningen och dimensioneringen ska ske i
samrad med tillsynsmyndigheten. Vid handelse av olycka ska det vara mojligt
att stdnga av utflodet till Gota élv.

Utsléappet till Gota alv far inte dverskrida

- 5 mg olja per liter som manadsmedelvarde

- 75 mg suspenderade amnen per liter som medelvarde per kalenderar

Som larmvérde for enskilda méatvarden ska 150 mg suspenderade &mnen per li-
ter tillampas. Vilka atgarder som ska vidtas vid dverskridande av larmvardet ska
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hanteras i kontrollprogrammet for verk-samheten. Tillsynsmyndigheten far un-
der perioden 16 april till 15 juni foreskriva att larmvardet ska tillampas som
stoppvarde.

Turbiditeten ska matas och registreras kontinuerligt i utgaende vatten till Gota
alv. En platsspecifik korrelation mellan turbiditet (FNU) och suspenderat
material (mg/l) ska tas fram. Kontroll av 6vriga parametrar ska ske i den om-
fattning som faststalls i kontrollprogrammet.

Buller

e Buller under byggtiden ska begrénsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus
som riktvarde inte 6verskrider 45 dB(a) i arbetslokaler och 40 dB (A) i skolor
helgfri mandag-fredag kl 07.00-19.00.

Vibrationer

| forsta hand anser L&nsstyrelsen att:

o Trafikverket ska utreda, och till domstolen redovisa, vilka vibrationsnivaer som
kan forvantas fran arbetena och vilka atgarder som ar mojliga att vidta for att
begréansa saval komfortstorningar som risk for skador pa byggnader pa grund av
vibrationer. Villkor géllande vibrationer ska faststéllas.

| andra hand yrkar Léansstyrelsen pa att:

e Domstolen 6verlater at tillsynsmyndigheten att faststalla slutliga villkor gal-
lande vibrationer. Trafikverket ska, senast 3 manader innan byggstart inkomma
till tillsynsmyndigheten med utredning gallande vilka vibrationsnivaer som kan
forvantas fran arbetena och vilka atgarder som ar maéjliga att vidta for att be-
gransa saval kom-fortstorningar som risk for skador pa byggnader pa grund av
vibrationer.

Luft
e FOr att begransa utslapp till luft ska Goteborgs Stads "Gemensamma miljokrav
vid upphandling av entreprenader” tillampas.

Driftskede

Kontrollprogram

Ett aktuellt kontrollprogram for driftskedet ska finnas och foljas. Forslag till pro-
gram ska ges in till tillsynsmyndigheten senast tre manader fore start av driftskedet.
Forslaget ska bland annat ange hur verksamheten kontrolleras med avseende pa
matmetod och matfrekvens samt rutiner for att vid torrvader tomma magasinen pa
vatten.

Utredningsvillkor, Utsl&app av avloppsvatten

Under en prévotid om tva ar ska sokande utreda de tekniska och ekonomiska moj-
ligheterna att begrénsa utslappet av fororeningar till Gota &lv. Sarskild vikt ska l1ag-
gas pa att begransa utslapp av olja, suspenderade amnen, koppar och zink. Utred-
ningen ska belysa betydelsen av forbattrad reningsteknik sdsom att komplettera av-
sattningsmagasinen med lamellseparatorer eller att utdka volymen hos avsatt-
ningsmagasinen for att darigenom kunna ta hand om vytterligare tillrinning vid kraf-
tiga nederbordstillfallen. Utover forbattrad reningsteknik ska utredningen aven re-
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dogora for betydelsen av vagarnas skotsel med avseende pa nddvandig sopning eller
tvatt for att begransa utslappet av partiklar till vatten samt vilken betydelse det har
for att &ven begransa dvriga fororeningar.

Provisoriska villkor, Utslapp av avloppsvatten

Dagvatten ska avledas via avsattningsmagasin forsedda med oljeavskiljare fore ut-
slapp till Géta alv om inte tillsynsmyndigheten medger annan teknisk 16sning. Ut-
formningen och dimensioneringen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Det
ska finnas utrymme att komplettera med ytterligare reningsteknik. Vid handelse av
olycka ska det vara méjligt att forhindra att utslappet kan nd Gota alv.

Utslappet till Gota alv far som medelvarde per ar inte 6verskrida
1 mg olja per liter
50 mg suspenderade dmnen per liter

Milj6- och klimatnamnden i Goteborg, (aktbil. 53) anser att féljande ska gélla for
verksamheten.

Lansvatten, villkor 3a
N&mnden yrkar att villkor 3a ges foljande lydelse:

Lansvatten som avleds fran arbetsomrade i samband med byggnadsarbeten ska be-
handlas i reningsanlaggning och efter rening underskrida begransningsvardena
Suspenderade partiklar 75 mg/l (arsmedelvérde)

Oljeindex 5 mg/l (drsmedelvarde)

Trafikdagvatten, villkor 3b
N&mnden yrkar att villkor 3b ges foljande lydelse:

Vid projektering och i byggskede ska sokande samrada med tillsynsmyndighet av-
seende att hela anlaggningen (reningsanléaggningen inklusive tillhérande avrin-
ningsomrade) utformas pa ett sadant satt att utslapp av fororeningar till Géta alv
minimeras sa langt det ar tekniskt och praktiskt mojligt.

Utredningsvillkor, Ul

Sokande ska under en prévotid pa tva ar fran att anlaggningen har tagits i drift ka-
raktérisera dagvattnet samt utreda och optimera hela anlaggningen (reningsanlégg-
ningen inklusive tillhérande avrinningsomrade) sa att utslapp av fororeningar till
Gota alv minimeras sa langt det ar tekniskt och praktiskt mojligt.

Provisoriska begransningsvérden, P1
Trafikdagvatten som avleds fran anlaggningen i drift far som arsmedelvarde per
kalenderar inte dverstiga féljande provisoriska begransningsvéarden:

Amnen Riktvirde Amnen Riktvarde
Cr 20 pg/l Bens(a)pyren 0,05 pg/l
Cd 0,4 pg/l. TOC 12 mg/l
Pb 20 pg/l Bensen 10 pg/l
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Cu 50 pg/l Oljeindex 1000 pg/l
Zn' 350 pg/l Totalfosfor 200 pg/l

Ni 40 pg/l Totalkvéve 2000 pg/l
Susp 50 pg/l Bens(a)pyren 0,05 pg/l

Ytterligare villkor
Namnden yrkar pa att tillstandet forses med ytterligare villkor som utformas enligt
foljande:

Kontrollprogram

I samrad med tillsynsmyndigheten ska ett kontrollprogram uppréattas som innehaller
varningsvérden for utslapp av lansvatten, trafikdagvatten och buller samt att s6-
kande vid dverskridanden ska redovisa orsaken till 6verskridandet och de tekniska
och ekonomiska mojligheterna for att komma ner till dessa vérden.

Slackvatten

Dagvattenanldggningen ska forses med avstangningsanordning som ska forhindra
att spill- och slackvatten kan na Gota élv. Funktionstest och utformning ska redovi-
sas till tillsynsmyndigheten innan anldggningen tas i drift.

Byagbuller
Ljudnivan fran arbetsomrade i samband med byggnadsarbeten ska inomhus man-

dag-fredag kl 8 -17 underskrida 40 dB(A) LAeq i undervisningslokal respektive
underskrida 45 dB(A) LAeq i arbetslokal for tyst verksamhet.

De angivna vérdena ska lasas som begransningsvérden som inte far dverskridas.
Tillsynsmyndigheten far medge undantag fran villkoret efter begaran fran sokande.

Domstolen delegerar till tillsynsmyndigheten att vid olagenhet stalla krav pa buller
dampande skyddsatgarder vid andra tider an vardagar 08-17.

Transporter och masshantering

Sokanden ska aktivt arbeta med att minimera utslappen fran transporter och arbets-
fordon under byggskedet genom att anvanda BMT (basta mojliga teknik). Forslag
till handlingsplan ska lamnas till tillsynsmyndigheten inom 6 manader fran att till-
standet vunnit laga kraft. Handlingsplanen for hur arbetet bedrivs ska kopplas till
kontrollprogrammet och I6pande foljas upp.

Resurshushallning och avfallshantering

Sokanden ska vid projektering aktivt arbeta med att tillampa BMT for att befintlig
vagkropp ska atervinnas i sa hog grad som majligt samt vélja material vid kon-
struktion av den nya anlaggningen med lag miljopaverkan ur ett livscykelperspek-
tiv. Forslag till handlingsplan ska lamnas till tillsynsmyndigheten inom sex manader
fran att tillstandet vunnit laga kraft. Handlingsplanen for hur arbetet bedrivs ska
kopplas till kontrollprogrammet och I6pande féljas upp.




28

VANERSBORGS TINGSRATT DELDOM M 3587-14
Mark- och miljddomstolen

Sveriges geologiska undersdkning (SGU), (aktbil. 21) som inte har nagot att in-
vanda mot ansOkan anfor bl.a. foljande. | ansdkningshandlingarna &r de hydrogeo-
logiska forutsattningarna vl beskrivna. SGU haller med om beskrivningen att
grundvattenpaverkan utgar fran det faktum att hela det aktuella omradet utgor ut-
fyllnad av ett ursprungligen sankt omrade och att grundvattenmagasinen som kan
paverkas ar sma och lokala. | naromradet finns inga grundvattenférekomster som &r
avgransade enligt svensk vattenforvaltning. Det finns darmed inga miljokvalitets-
normer fOr grundvatten att ta hansyn till. SGUs hydrogeologiska karta visar inte
heller pa storre uttagbara mangder grundvatten i naromradet. De jordartsgeologiska
forutsattningarna i omradet ar val beskrivna. SGU noterar att ansokan redovisar att
det pagar en sattning i omradet med 1-2 mm/ar (konsolideringssattningar och se-
kundarsattningar sedan den tidigare utfyllnaden). SGU vill papeka att eventuellt kan
sattningarna vara storre an de 1-2 mm/ar som namns i handlingarna. SGU deltog
under 2012 och 2013 i ett EU-projekt, Pangeo. | projektet hade man tillgang till
satellitmatningar fran perioden 1992-2001 6ver Europa. | Sverige valdes Goteborg
och Stockholm ut for detaljstudier. Satelliten matte avstandet till distinkta punkter
pa marken (vagar, hustak etc.) i aterkommande intervall. | det aktuella omradet
finns ett antal punkter och dessa tyder pa en sattning mellan 0 och 10 mm/ar for den
aktuella perioden. Ansokan gor gallande att risken for ytterligare sattningar utanfor
tatskarmen beddms som ringa och att eventuella lackage genom sk&rmen kommer
att ge upphov till mycket langsamma avséankningsforlopp hos grundvattennivaerna
utanfor skarmen som kontrollprogrammet har tid att uppméarksamma. SGU vill i
sammanhanget kommentera att med tanke pa de relativt differentierade sattnings-
forloppen som redan sker i omradet sa ar en ytterligare sattningspaverkan som for-
orsakas av projektet svar att upptacka i tid. | detta ssmmanhang blir grundvatten-
niva évervakningen an viktigare.

Vastfastigheter (aktbil. 12 och 50), agare till B anfor bl.a. fol-jande.

Inom var fastighet finns idag gamla Bergslagsbanans stationshus, dven kallat Vita
huset. Byggnaden ar uppford i slutet av 1800-talet och blev byggnadsminne 2008.
Byggnaden ar grundlagd pa s.k. rustbadd med trapalar. En eventuell sénkning av
grundvattennivan skulle kunna orsaka sa att syre nar trapalarna och att dessa ruttnar.
Med anledning av planerade arbeten vill vi darfor fa sakerstallt att de inte riskerar
att orsaka detta. Vi forutsatter att ett noggrant kontrollprogram tas fram av Trafik-
verket dar det ingar att utfora erforderliga matningar, uppféljningar och atgarder for
att forsakra sig om att detta inte kan ske. Med anledning av planerade arbeten i om-
radet (spontning, schaktning, palning, byggtrafik etc) vill vi ocksa patala vikten av
att undvika vibrationer som kan leda till skador pa omgivande byggnader och mark.
Aven angéende detta forutsatter vi att Trafikverket tar fram erforderligt kontrollpro-
gram lika ovan synpunkt. Som information vill vi framfora att det sannolikt kom-
mer att paga arbeten parallellt pa var fastighet. Planering pagar just nu for att bygga
ett Regionens Hus som kommer att besta av ett 15 vaningars nybyggt kontorshus
som &r sammanlankat med befintliga stationshuset "Vita huset" och ytterligare ett
nybyggt hus pa fem vaningar. De nybyggda kontorshusen kommer att inrymma
kéllargarage, restaurang och framfor allt ca 700 kontorsplatser for verksamheter
inom Véstra Gotalandsregionen. Nerfartsramp till garaget planeras att byggas paral-
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lellt med projekterad lokalgata narmast E45. Planerad byggstart &r i borjan av 2016.
Vill vi framfora vikten av att Trafikverket haller sig informerad och uppdaterad
kring vara planer pa byggarbeten pa var intilliggande fastighet, sa att inte vara pro-
jekterade I0sningar avseende grundldggning eller hantering av mark och vatten for-
bises eller paverkas negativt.

Statens geotekniska institut, SGI, (aktbil. 14) har inget att erinra mot ansdkan.

Skanska Fastigheter Vast AB, (aktbil. 15), agare till fastigheten Goteborg G som
ar uppford under tidigt 1900-tal &r den sannolikt grundlagd pa en rustbadd i
kombination med trapalar. En sadan grundlaggningsmetod fungerar bra sa lange
trapalar och andra trakonstruktioner befinner sig under grundvattenni-van. Den ar
emellertid mycket kénslig for grundvattensankningar om grundlagg-
ningskonstruktionen hamnar ovan grundvattnet. Den syretillforsel som detta innebér
medfor att en forruttnelseprocess startas och som pa sikt, om processen tillats
fortga, leder till en sattningsproblematik med stora kostnader som foljd. Med anled-
ning av ovanstaende maste Trafikverket sdkerstalla att vi som fastighetsagare gar
skadesl6sa i handelse av ett scenario dar grundvattennivan sanks och en sattning
uppstar. Av utsanda handlingar framgar inte vilka konsekvenser en grundvatten-
sankning kan komma att fa samt hur kontroll och uppféljning av byggnaden pa Fas-
tigheten kommer att genomforas, tex vad galler besiktning och avvégning. Innan vi
kan ge vart samtycke till de aktuella dtgarderna onskar vi med anledning av
ovanstaende redogorelse att Trafikverket aterkommer med den efterfragade inform-
ationen.

Naraden Goéteborg 1 KB, (akthil.16), agare till fastigheten P forbe-haller sig
ratten att dterkomma med ekonomiska ansprak om fastighetsagaren drab-bas av
kostnader fran rattighetsinnehavaren eller de

Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten, (aktbil. 17) paverkas i stor utstrackning av
omfattande ledningsomlaggningar. Samarbetet mellan Trafikverket och kretslopp
och vatten fungerar bra med avseende pa planering och projektering. De férand-
ringar som blir pa det allménna dagvattennatet med avseende pa utslappspunkter till
recipient kommer kretslopp och vatten hantera och meddela Miljéférvaltningen i
Goteborgs stad. Kostnader som orsakas av projektet gallande allménna VA-
anlaggningar ska inte belasta VA-kollektivet.

Swedish Match North Europé AB, (aktbil. 18), &gare till fastighet J anfor bl.a.
foljande. Det anges att ansokan omfattar tillstand att "dels under byggtiden bortleda
tillracklig mangd grundvatten for att avsdnka grundvattentryck inom tatskarm till
lagst cirka -10 meter, dels under drifttiden bortleda erforderlig mangd grundvatten
for att avsanka grundvattentryck inom tatskarm till 1agst cirka - 7 meter”. Avses -10
meter fran nuvarande grundvattenniva eller avses -10 meter fran Géteborgs stads
nollniva? Eftersom Swedish Matchs byggnad pa Fastigheten &r byggd som en
flytande konstruktion &r Swedish Match beroende av att grundvat-tennivan bibehalls
pa minst nuvarande niva runt byggnaden dels under byggtiden men &ven varaktigt.
Swedish Match anser darfor att det aligger Trafikverket att sé-kerstélla att
sankningen av grundvattennivan inom arbetsomradet inte stor grundvat-
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tennivan utanfor arbetsomradet. Swedish Match &r vidare beroende av att trafiken
till och fran fabriken pa Fastigheten inte begransas, varken under byggnadstiden
eller varaktigt. Med trafik avses framforallt transporter till och fran fabriken via
Gullbergs Strandgata, Torsgatan och Trollh&ttegatan men galler d&ven personaltrafik
till och fran personalparkeringen som ligger i anslutning till fabriken pa
Fastigheten samt pa C. | syfte art underlatta vagen framat foreslar Swedish Match
att Trafikverket under projekttiden regelbundet samrader med Swedish Match i
trafikfragor som beror fabriken samt fragor géllande forsorjning av media till
fabriken (vatten, avlopp, el, gas, fjarrvarme samt tele).

Vasakronan Fastigheter AB, (aktbil. 20 och 51), &gare av fastigheten E anfor i
huvudsak foljande. VVasakronan anser att Trafikverket ("So-kanden™) inte i
tillracklig grad har tagit hansyn till risken for skador pa Fastigheten enligt foljande.
Fastigheten benamns dven "Swecohuset”. Byggnaden pa Fastighet-en ar grundlagd
pa palar. Ansokan omfattar anlaggningsarbeten som innebdr stor risk for havning
av mark samt sprickbildning pa Fastigheten beroende pa hur fram-driften kommer
att bedrivas. Ansdkan omfattar vidare ett bortledande av olika méngder grundvatten
under byggtid och drifttid for avsankning av grundvattentryck samt utsldppande av
lansvatten till Gota élv. Enligt Vasakronans mening finns stor risk att detta
paverkar Fastighetens grundlaggning samt befintliga ledningar i mar-ken.
Sokanden har inte i tillracklig grad beaktat risken for skador till féljd av de arbeten
som ska utforas inom ramen for Ansokan. Vasakronan begér att Sokanden narmare
utreder och gor en bedémning om det finns risk for bestaende skador pa
Fastigheten. Vasakronan hemstélleratt SOkanden narmare utvecklar hur riskerna
kommer att foljas upp med narmare beskrivning av atgardsforslag. Risken for ska-
dor pa Fastigheten kan inte anses obetydlig. Vasakronan anser ocksa att det finns en
stor risk att skadorna inte upptrader i anslutning till utférande av de sokta atgarder-
na sa som Sokanden anger i Ansokan utan forst senare. Innan S6kanden narmare
har utvecklat vilka risker som finns och hur riskerna ska féljas upp framstéller Va-
sakronan reservationsvis yrkandet att tiden for inkommande med ansprak pa ersétt-
ning enligt reglerna om ofdrutsedd skada bor bestammas till 10 ar efter arbetstidens
utgang.

Vad Trafikverket anfort om risk for avsankning utanfor tatskarmen anser inte Va-
sakronan tillrackligt. Avledning av grundvatten &r en riskverksamhet och det far
anses vedertaget att effekterna av, och de eventuella skadorna till f6ljd av, grundvat-
tenavsankning upptrader langt senare. Som jamforelse far Vasakronan peka pa att
provotiden for oférutsedda skador for utforande av Gotatunneln i Goteborg fast-
stalldes till 20 &r (dom 2000-10-25, mal nr M 86-99, Miljédomstolen Vénershorgs
tingsratt). Vasakronan gor gallande att det finns skal for att provotiden faststélls till
10 ar och yrkandet i den delen kvarstar.

Goteborg Energi AB med dotterbolag, (aktbil. 22), anfor bl.a. foljande.

I och med att ett antal av er angivna fastigheter berdrs av sankningen av E45 mellan
Gotatunneln (Stadstjanaregatan) och Falutorget sa finns befintliga fjarrvarmeled-
ningar inom dessa. De arbeten som kommer att utféras i samband med sédnkningen
av.E45 kan bland annat orsaka sattningar pa fastigheter och da fororsaka skjuvning-
ar pa fjarrvarmeledningar som gar genom grundmur. Om en sankning av grundvat-
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tennivan uppstar paverkar det friktionen mellan fjarrvarmeledning och mark, vilket
innebdr att varmeutvidgningen hindras. Spanningarna i rérmaterialet kan overskrida
tillatna gréanser.

Aven spontningar kan komma att paverka befintliga fjarrvarmeledningar, i forsta
hand de strackor som &r forlagda i gatumark. GE har en produktionsanlaggning for
kyla i berért omrade samt fjarrkylaledningar utmed E 45 vars funktion inte far aven-
tyras. GOteborg Energi accepterar att del av fastigheten M berdrs av féardigt
vagomrade. Vi onskar daremot en fortsatt dialog om planerna avseende foreslaget
etableringsomrade pa fastigheten da vi har planer pa att riva gasklockan och nyttja
fastigheten for annat &ndamal. Rivningen av Gasklockan kan paverka
trafikombyggnad. Vi anser vidare att vi tillsammans med Trafikverket bor agera i
samforstand med miljoforvaltningen for eventuella atgarder géllande fororenad
mark. Vi vill att utredningen visar hur tankstationen vid Renova kommer att paver-
kas i kommande planlaggning for trafikandamal. Vi 6nskar medverka till att fastig-
heten blir mer tillganglig efter foreslagen trafikombyggnad.

If Skadeforsakringar AB, (aktbil. 28 och 49) anfor i yttrande foljande. Med hén-
syn till mojligheten for If att bedriva sin dagliga verksamhet samt Ifs anstélldas rat-
tigheter till en god arbetsmiljo vill If framhalla att Trafikverkets tillstand for att bed-
riva den planerade verksamhet bor férenas med villkor om att buller- och skak-
ningsforebyggande atgarder vidtas i en sadan omfattning att det inte uppkommer
hinder eller stérningar i Ifs verksamhet. Av Miljokonsekvensbeskrivningen framgar
att det finns metoder for att minska bullernivan fran arbetsplatsen, tex. alternativa
arbetsmetoder/arbetsmaskiner eller olika former av bullerskydd. For det fall Trafik-
verket genom sin planerade verksamhet orsakar storningar i Ifs verksamhet forbe-
haller sig If ratten att framstalla krav om ersattning i enlighet med tillamplig gal-
lande ratt.

Yttranden har dven inkommit fran Sveriges Redareforening m.fl. (aktbil. 6)

SOKANDENS BEMOTANDE
Sokanden har i aktbil 30 bemdtt inkomna synpunkter.

Sveriges redarefdrening (aktbilaga 6)

Redareféreningen har lamnat in yttranden éver vagplanen dar man foreslar att fort-
satt arbete med vagplanen ska avvakta Goteborg stads fysiska planering av omradet
och resultatet av berérda myndigheters prévning av planfragan. Man anser att pro-
jektet forceras utan att en helhetslésning tagits fram och att syftet med projektet ar
att bygga in en begransning avseende hojden pa Hisingsbron.

Trafikverket noterar att redareforeningens yttrande berdr verksamhetens tillatlighet.
Denna fraga hanteras i faststallelseprévningen av vagplanen for projektet.

Havs- och vattenmyndigheten (aktbilaga 7)
Myndigheten avstar fran att yttra sig.
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Renova AB (aktbilaga 9)
Renova AB informerar om rattighetsinnehavare pa fastigheten K. Trafikverket har
inget att erinra mot vad som anfdrs i yttrandet.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (aktbilaga 10)
Myndigheten avstar fran att yttra sig.

Vastra Gotalandsregionen Vastfastigheter (aktbilaga 12)

Vastra Gotalandsregionen informerar om sin verksamhet pa fastigheten och forut-
satter att Trafikverket for att undvika skador tar fram erforderliga kontrollprogram
for grundvattennivaer och vibrationer. Trafikverket har inget att erinra mot vad som
anfors i yttrandet. Trafikverket kommer att ta fram kontrollprogram for bl a vibrat-
ioner, grundvattennivaer och sattningar.

Naturvardsverket (aktbilaga 13)
Verket avstar fran att yttra sig.

Statens geologiska institut, SGI (aktbilaga 14)

SGI patalar att de geotekniska forhallandena ar komplexa och darfor viktigt att ta
hansyn till risken fér omgivningspaverkan och att uppféljning och kontroll utférs.
Trafikverket inser komplexiteten i de geotekniska forhallandena och kommer darfor
att alagga entreprendren att ta fram ett kontrollprogram for uppféljning och kontroll
av planerade arbeten. Trafikverket tar &ven fram ett eget kontrollprogram for upp-
foljning av bl.a. grundvattenniva och deformationer utanfér arbetsomradet. SGI ser
inget hinder for projektet om hansyn tas till kommentarer i yttrandet 6ver detaljpla-
nen. Dér patalas behov av belastningsrestriktioner utanfor detaljplaneomradet, om
hdgvattenskyddets hdjd begransas av belastningsrestriktioner samt att avlast-
ning/utskiftning av material bor redovisas i planforslaget. SGl:s synpunkter pa de-
taljplanen har beaktats i den fortsatta planeringen av projektet.

Skanska Fastigheter Vast AB (aktbilaga 15)

Skanska stéller sig positiva till utbyggnaden av E45. Man anser dock att Trafikver-
ket maste sdkerstalla att Skanska som fastighetsdgare gar skadeldsa i handelse av att
grundvattennivan sanks och en sattning uppstar. Man anser att det inte framgar
vilka konsekvenser en grundvattensankning kan fa och hur kontroll och uppf6ljning
kommer att genomforas. Trafikverkets bedémer att den planerade verksamheten
inte kommer att innebara nagon sankning av grundvattennivan utanfor tatsponten.
Trafikverket utgar darfor fran att vattenverksamheten inte kommer att foranleda
nagra ersattningsgilla skador fér omgivningen. Skulle sadana skador mot formodan
anda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som galler for oférutsedda
skador. For att kontrollera och folja upp detta avser Trafikverket att ta fram ett kon-
trollprogram for bl a grundvattennivaer och séttningar. Grundlaggningsforhallan-
dena for berord fastighet ska understkas noggrannare for att klargora bl a grund-
laggningstyp och -niva och kontrollprogrammet kommer att innehalla matpunkter
for fastigheten.
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Newsec Asset Management AB (aktbilaga 16 och 25)

Yttrandena avser information om rattighetsinnehavare pa fastigheten L. Darutover
vill fastighetsagaren forbehalla sig ratten att aterkomma med eko-nomiska ansprak
om man drabbas av kostnader fran rattighetsinnehavare eller hy-resgéster med
anledning av utbyggnaden av E45. Trafikverket bedémer att den pla-nerade
vattenverksamheten inte kommer att féranleda nagra ersattningsgilla skador for
omgivningen. Skulle det anda uppkomma kostnader av nagot slag for Newsec
Asset Management AB ska dessa ersattas enligt gallande ratt.

Goteborgs Stad, Kretslopp och vatten (aktbilaga 17)

Kretslopp och vatten kommer att paverkas av omfattande ledingsomlaggningar.
Man framfor att kostnader som orsakas av projektet pa allmanna VVA-anlaggningar
inte ska belasta VA-kollektivet. Enligt avtal mellan Trafikverket och Goteborgs stad
ska staden sta for kostnader som ror de allméanna VVA-ledningarna.

Swedish Match North Europé AB (aktbilaga 18)

Swedish Match framfor bl a att Trafikverket ska sékerstélla att sankningen av
grundvattennivan inom arbetsomradet inte stor nivaerna utanfor omradet. Trafik-
verket har inget att erinra mot vad som anfors i yttrandet. Det kontrollprogram av-
seende deformation och grundvattenniva som ska tas fram, omfattar &ven omradet
kring berord fastighet.

Bygg Gota Goteborg AB (aktbilaga 19)
Yttrandena avser information om nyttjanderattsinnehavare pa fastigheten 1.
Trafikverket har inget att erinra mot vad som anfors i yttrandet.

Vasakronan AB (aktbilaga 20)

Vasakronan anser att Trafikverket inte i tillracklig grad har tagit hansyn till risken
for skador pa foretagets fastighet. Bolaget anser att det finns risk fastighetens
grundlaggning och ledningar i mark paverkas av sokt verksamhet. Vasakronan be-
gér vidare att Trafikverket narmare ska géra en bedémning av om det finns risk for
bestaende skador pa fastigheten. Vasakronan yrkar pa att tiden for oférutsedd skada
bestams till 10 ar efter arbetstidens utgang eftersom man anser att det finns stor risk
att skadorna inte upptrader i utférandet av den sokta verksamheten. Trafikverket
bedomer att den planerade verksamheten inte kommer att leda till ndgon sénkning
av grundvattennivaerna utanfor tatskarmen och darmed inte innebar nagon paverkan
pa fastigheten. For att kontrollera och folja upp detta avser Trafikverket att ta fram
ett kontrollprogram for bl a grundvattennivaer och sattningar. Kontrollerna kommer
att fortsatta aven efter fardigstallandet. Trafikverket anser att det inte &r motiverat
att forlanga tiden for oforutsedd skada fran 5 ar till 10 ar.

Sveriges geologiska undersokning, SGU (aktbilaga 21)

SGU anser att de hydrogeologiska forutsattningarna val beskrivna. Man papekar att
de beskrivna sattningarna pa 1-2 mm/ar kan vara storre, mellan 0-10 mm/ar. Detta
enligt EU-projekt som utforts under ar 2012 och 2013. SGU framfor dven att de
relativt differentierade sattningsforloppet som redan sker i omradet kan innebara
ytterligare sattningspaverkan som fororsakas av projektet och kan vara svara att
upptacka i tid. Det ar darfor viktigt med 6vervakning av grundvattennivan. De av
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Trafikverket antagna varden for pagaende sattningar baseras pa tillgangligt arkiv-
material samt utférda matningar. Ovannamnda matningar ska inhamtas och studeras
for att bedéma behovet att dndra hittills antagna vérden. Trafikverket kommer att ta
fram ett kontrollprogram dar kontroll av markrorelser, porvattentryck och grundvat-
tennivaer kommer att inga.

Goteborg Energi AB (aktbilaga 22)

Goteborg Energi informerar om sin verksamhet pa fastigheten och framfor att Tra-
fikverkets verksamhet kan paverka bl a fjarrvarmeledningar. Trafikverket har inget
att erinra mot vad som anfors i yttrandet. Verket &r medveten om sattningsrisker
men beddmer att den planerade verksamheten inte kommer att leda till ndgon sank-
ning av grundvattennivaerna utanfor tatskarmen och darmed inte innebara nagon
paverkan pa Goteborg Energis anlaggningar. For att kontrollera och folja upp detta
avser Trafikverket att ta fram ett kontrollprogram for bl. a, grundvattennivaer.

16.

Goteborgs Stad Miljo, miljo- och klimatnamnden (aktbilaga 23)

Miljo- och klimatnamnden yrkar pa att ansokan kompletteras i flera avseenden:

e Beskrivning av hur reningsanldggningen utformas pa ett sddant satt att utslapp
av fororeningar till Gota dlv minimeras sa langt det ar tekniskt och praktiskt
mojligt.

Trafikverket avsikt &r att utforma anldggningen efter en avvégning av vad som
ar miljomassigt motiverat, ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt samt uppfyll-
ler de villkor som lagts fast i domen. Detaljprojekteringen av anldggningen gors
efter samrad med tillsynsmyndigheten. Se vidare i kommentaren till villkorsfor-
slag i det foljande.

e Bullerkartlaggning av byggnadsarbetena med forslag pa skyddsatgarder och
begransningsvarden for buller fran anlaggningsskedet.

Trafikverket har i underlagsrapporten Buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen -Marieholm, daterad 2014-01-20 utrett frdgan om buller och vibrat-
ioner dels for byggskedet, dels for driftskedet. Resultatet redovisas nedan pa si-
dan 7 under rubriken Utredningsvillkor och provisoriska begransningsvérden for
byggbuller. Med hansyn till forhallandena pa den plats dar arbetena ska utforas
mm anser verket anser inte att det ar rimligt att krava ytterligare utredningar.

e Undersokning av forutsattningarna for aterinfiltration av inlackande grundvat-
ten.

Trafikverket anser att det inte ar rimligt att krdva att en sadan utredning genom-
fors. Anledningen ar forhallandena pa platsen. Infiltration &r inte en anvandbar
metod att motverka en eventuell grundvattensankning i omrade med markfor-
hallanden av det slag som finns pa denna plats. Det 6vre grundvattenmagasinet
bestar av ett antal mindre magasin utan direkt kontakt med varandra. Om
grundvattennivan, trots tatskarmen, skulle sjunka nagonstans far man studera
orsaken till detta och vidta nddvandiga atgarder. Om en grundvattensankning
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skulle uppsta ska kansliga fastigheter och anlaggningar skyddas, eventuellt med
lokal infiltration, men detta studeras och utférs om behovet uppstar.

Namnden yrkar vidare pa att villkor 3 a och 3 b far &ndrad lydelse.

I villkor 3a foreslar namnden att begransningsvardena andras sa att halterna i det
renade lanshallningsvattnet ska underskrida 75 mg/1 manadsmedelvérde for
suspenderade partiklar och 3 mg/1 manadsmedelvérde oljeindex. Namnden fo-
reslar dven att kontroll av vissa parametrar inklusive riktvarden ska inga i ett
kontrollprogram som utformas i samrad med tillsynsmyndighet.

Trafikverket motsétter sig de andringar i begransningsvéarden som ndmnden fo-
reslar och anser att de begransningsvarden Trafikverket foreslar ska gélla.

Férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten till-
lampar arsmedelvarde for suspenderade substanser, varfor Trafikverket anser
det lampligt att ha det som begransningsvarde for detta projekt som pagar i flera
ar. Om hoga utslapp sker av suspenderat material maste det dven vara en lang
period med laga utslapp for att klara arsmedelvardet. For att klara arsmedelvar-
det maste i princip dven ett manadsmedelvarde klaras. Anledning till att an-
vanda arsmedelvarde &r att ge en okad flexibilitet for projektet att parera tillfal-
ligt hdga floden, vilket annars skulle begransa utbyggnaden tidsméssigt. Halter
av suspenderade partiklar kring 75 mg/1 har matts upp i alven, vilket visar pa att
Trafikverket redan har stallt harda krav. En tillfallig forsamring bor vara god-
tagbar i samband den tillstandspliktiga verksamheten da bedémningen &r att det
inte uppstar nagon bestaende paverkan.

En jamforelse kan goras med dagens férhallande och andra stora infrastruktur-
projekt. Under anldggningsskedet kommer cirka 5 000 kg suspenderade partik-
lar slappas ut per ar (75 mg/1). Med nuvarande hantering av dagvattnet fran E45
beddms cirka 6 500 kg suspenderade partiklar sldppas ut varje ar.

Oljeavskiljare kommer att inga i reningsanlaggningen. Foreslaget utslappskrav
for olja bedéms kunna klaras med god marginal vid "normala” forhallanden. Det
ar endast vid olyckor som medfor oljeutslapp i kombination med extrem neder-
bord som momentant halter kring 5 mg/1 kan uppsta. For att inte fa byggstopp
vid sadana eventuella handelser foreslas darfor ett riktvarde som manadsmedel-
varde for olja.

Trafikverket anser att kontrollen av lansvattnet ska I4ggas fast i ett kontrollprogram
som Trafikverket utarbetar i samrad med tillsynsmyndigheten. Nagot sarskilt villkor
kring parametrar och riktvarden som ska inga i kontrollen behdvs inte.

I villkor 3 b foreslar namnden:

Inlackande grundvatten ska avledas separat fran trafikdagvatten.

Trafikverket har bedomt att méngden inldckande grundvatten blir av mycket
ringa omfattning, <0,01/s (0,9 m*/dygn och 330 m®/4r). Dagvattenmangden fran
nedsankningen med tunneln uppskattas till ca 20 000 m® per &r. Det innebér att
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andelen grundvatten &r ca 1,5 % av dagvattenflodet. Trafikverket anser att det
inte ar ekonomiskt rimligt i forhallande till miljonyttan att separera grundvattnet
fran dagvattnet. Eftersom andelen grundvatten &r liten i forhallande till dagvat-
tenmingen bedoms det inte paverka reningsprocessen namnvart. Overdackning-
en innebér dessutom att finnas en dverkapacitet i reningsanlaggningen.

— Hela anlaggningen (reningsanlaggning inklusive tillhérande avrinningsomrade)
ska utformas i samrad med tillsynsmyndighet pa ett sadant sétt att utslapp av-
fororeningar till Gota alv minimeras sa langt som ar tekniskt och praktiskt moj-
ligt.

— Trafikverket delar uppfattningen att anlaggningen ska utformas i samrad med
tillsynsmyndigheten men vill framhalla att man dven maste beakta vad som &r
miljomaéssigt motiverat, ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt.

— Under en provotid pa 2 ar fran att anlaggningen tagits i drift karaktarisera dag-
vattnet samt utreda hela anlaggningen sa att utslapp av fororeningar till Géta alv
minimeras sa langt som &r tekniskt och praktiskt mojligt, (utredningsvillkor U1)

Trafikverket har inget att erinra mot ett sadant utredningsvillkor.

— Under provotiden, enligt foregaende punkt, far dagvatten fran anlaggningen inte
Overskrida provisoriska begransningsvérden enligt tabell i n&mndens yttrande.
Vidare far trafikdagvatten maximalt som manadsmedelvérde inte Gverstiga
dubbla halten av de provisoriska begransningsvardena. Om maxvérdena 6ver-
skrids eller riskerar att Overskridas ska sokande redovisa de tekniska och eko-
nomiska mojligheterna att na dessa inom 2 veckor, (provisoriska begransnings-
varden P1).

Trafikverket motsatter sig att villkor for maximala manadsmedelvérden under
provotiden ska sattas som begransningsvarden, med tanke pa att dagvattnet va-
rierar stort under aret bade vad galler flode och fororeningsinnehall. Trafikver-
ket foreslar istallet en larmniva (manadsmedelvarde) pa dubbla halten av de
provisoriska begransningsvardena. Om larmnivan overskrids ska orsaken till
detta utredas liksom vilka tekniska och ekonomiska mgjligheter som finns, och
ar miljomassigt motiverade, for att undvika framtida dverskridanden.

Trafikverket motsatter sig att redovisning ska goras inom tva veckor. Det &r vik-
tigt att man ser till hela prévotiden och inte endast enskilda dverskridande for
eventuella atgarder pa anlaggningen da det, enligt erfarenheter fran liknade an-
laggningar, kan behdvas en inkdrningsperiod. Trafikverket foreslar att fragan
om att infora ett begransningsvérde for maxvardet utreds i prévotidsutredning-
en.

Namnden foreslar ocksa att tillstandet forses med ytterligare villkor:
e Avstangningsanordning for att forhindra att spill- och slackvatten kan na Goéta
alv.
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Trafikverket kommer att férse pumpstationer och/eller avsattningsmagasin med
avstangningsanordning for att kunna forhindra att utslapp vid olycka ska na re-
cipienten Gota alv. Verket har alltsa inget att erinra mot yrkandet.

Utredningsvillkor och provisoriska begrénsningsvarden for byggbuller.
Trafikverket motsétter sig ndmndens férslag till villkor.

Trafikverket har i underlagsrapporten Buller och vibrationer, E45 delen Lilla
Bommen -Marieholm, daterad 2014-01-20 utrett fragan om buller och vibrat-
ioner dels for byggskedet, dels for driftskedet. VVad géller byggskedet behandlar
rapporten vagtrafikbuller fran omledd trafik, buller fran transporter till byggar-
betsplatserna och byggbuller fran byggverksamheten. | rapporten har studerats
vilka bullernivaer stérande arbetsmoment kan ge pa olika avstand fran bullerkal-
lan. Utifran detta bedomer verket att riktvarden for byggbuller sannolikt kom-
mer att verskridas vid vissa sarskilt bullriga moment. Rapporten ger ocksa for-
slag pa bullerdampande atgarder. Trafikverkets uppfattning ar att det inte be-
hovs nagon ytterligare utredning for att lagga fast bullernivaerna for byggske-
det. Underlagsrapporten och det arbetssatt som beskrivs nedan bor vara tillrack-

lig.

Trafikverket vill sérskilt hanvisa till vad som ségs betréffande byggbuller i stor-
stadsmiljo i Mark- och miljééverdomstolens dom 2015-01-21 angaende Slussen
I Stockholm (M 2008-14). | domen konstateras bl.a. att villkor for buller utom-
hus inte ar andamalsenligt med hansyn till bakgrundsljud i omraden av detta
slag.

Enligt Trafikverkets uppfattning bor det for detta mal vara tillrackligt, med hén-
syn till omradets karaktar, dér inga boende berdrs, att domstolen faststaller
nedanstaende villkor angaende bullerbegransning under byggtiden:

e Buller fran byggverksamheten under byggtiden ska begransas sa att den
ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvérde inte verskrider:

45 dB(A) arbetslokaler samt 40 dB(A) i skolor helgfrimandag-fredag K.
07.00-19.00

Om riktvardena riskerar att Overskridas kommer verket att vidta ndgon av de
skyddsatgarder som foreslas i MKB till ansokan. Det kan t ex vara tysta arbets-
metoder/arbetsmaskiner, bullerskydd som en del av avspéarrningen runt arbets-
omradet, containrar/byggbodar anvandas som bullerskydd, mobila bullerskydd,
som foljer det bullrande arbetsmomentets forflyttning, pa byggplatsen, arbets-
moment med hdg bullerniva genomfors under tider, som kvallar, natter och hel-
ger da kansliga verksamheter i naromradet, huvudsakligen kontor, &r stangda.

Ett kontrollprogram for buller under byggskedet ska tas fram. Kontrollpro-
grammet ska, sa langt mojligt, sékerstalla att de angivna riktvardena for bygg-
buller inomhus innehalls. Med ett kontrollprogram beréaknas byggbullernivan
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succesivt med okad noggrannhet och féljs upp vilket mojliggor att i god tid fa
kunskap om under vilka perioder 6verskridanden riskerar uppsta. Med detta ar-
betssétt finns tid att utreda om alternativa byggmetoder, avskarmning av bygg-
bullret eller vilka andra metoder att paverka bullernivaerna omkring arbetsplat-
sen som ar mojliga.

| de fall det finns risk att riktvardena for buller Gverskrids, trots skyddsatgérder,
kommer Trafikverket att underratta tillsynsmyndigheten for bedémning av om
overskridandet kan tillatas. Verksamheter som riskerar att storas ska informeras
bade innan hdga bullernivaer riskerar att uppsta och direkt efter att oplanerade
hoga bullernivaer har uppkommit. Erfarenhet fran tidigare infrastrukturprojekt
visar att information om byggverksamheten 6kar forstaelsen och medfor hogre
tolerans mot storningarna. Verksamheter som riskeras att storas far da aven moj-
lighet att planera sitt arbete sa att paverkan pa bullerkanslig verksamhet blir sa
liten som mojligt.

¢ Handlingsplan avseende transporter och masshantering
Trafikverkets uppfattning &r att fragan hanteras inom ramen for vagplanen dar
en masshanteringsplan ska tas fram. Nagot villkor i tillstandet bor darfor inte
ges. Sarskilda krav pa fordon och maskiner stalls dock i entreprenaden.

e Handlingsplan for resurshushallning och avfallshantering
Trafikverkets uppfattning &r att fragan om materialval och atervinning hanteras
inom ramen for vagplanen. Nagot villkor i tillstandet bor darfér inte ges.

Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan, (aktbil. 24)

Lansstyrelsen foreslar villkor avseende:

e Kontrollprogram for byggskedet

Rutiner for hantering av markféroreningar

Hantering av drivmedel och kemiska produkter

Tankning och parkering av arbetsfordon och maskiner

Miljostandard for arbetsmaskiner

Hantering av oljespill

For att begrénsa utslépp till luft ska Goteborgs Stads "Gemensamma miljékrav
vid upphandling av entreprenader” tillampas.

Trafikverket har inget att erinra mot angivna forslag till villkor.

Vidare yrkar lansstyrelsen for byggskede att:

e Lansvatten ska genomga avskiljning av partiklar och olja via avsattningsmaga-
sin och efterfoljande sedimenteringsdamm fore utslapp till Gota alv.

e Utformningen och dimensioneringen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

¢ Vid héndelse av olycka ska det vara mojligt att stdnga av utflodet till Gota alv.

Trafikverket har inte heller nagot att erinra mot de forslagen till villkor.
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Vad géller utslapp till Gota alv under byggskedet foreslar lansstyrelsen att:

Utslappet far inte 6verskrida
5 mg olja per liter som manadsmedelvarde
50 mg suspenderade amnen per liter som medelvarde per kalenderar

Vaérdet for oljeindex dverensstammer med Trafikverkets forslag.

Trafikverket foreslar i ansokan 75 mg/1 for suspenderade amnen som arsmedel-
varde. Trafikverket anser att detta ar en rimlig niva. Detta utvecklas narmare i
bemdtandet av Miljo- och klimatnamndens yttrande i det foregaende.

Om utslappet av suspenderade &mnen vid enskilt tillfalle dverskrider halten 150
mg/l ska lansvattnet genomga ytterligare behandling sdsom genom installation
av lamellseparatorer. Om det finns sarskilda skal far tillsynsmyndigheten medge
undantag fran kravet.

Trafikverket motsatter sig krav pa en maximalniva for éverskridande av halten
suspenderade &mnen for enskilda tillfallen L&nsvattnet varierar stort under
byggskedet, bade vad galler flode och innehall av suspenderade amnen vilket
kan gora det svart att agera snabbt och effektivt pa férandringar. Trafikverket
foreslar istallet en larmniva pa manadsmedelvarde 150 mg/1, d v s tva ganger
arsmedelvardet 75 mg/1. | de fall larmnivan éverskrids utreds orsaken och vilka
méjligheter som finns for att undvika framtida éverskridanden. Atgarder som &r
tekniskt mojliga, ekonomiskt rimliga och miljomaéssigt motiverade vidtas om det
bedoms nodvandigt. Belastningen av lansvatten pa sedimentationsanlaggningen
under byggskedet bestdms av den pumpkapacitet som anvands i schakten for att
hélla undan lansvattnet. | schakten kan dven utjamning av fldet tillgodoréaknas i
de makadamlager och avvattningsdiken som kommer att anldggas. Eftersom
vatten oftast kan tillatas sta i schakten i makadamlager, diken och lagpunkter
kan entreprendren i princip styra hur mycket och nér lansvattnet ska pumpas
fran schaktgropen till behandlingsanlaggningar och darmed &ven belastningen
av dessa. Vid hoga halter av suspenderade &mnen kan darmed sedimenteringsti-
den 6ka och halterna minskas.

Vad géller ytterligare behandling av lansvattnet, i de fall htga halter av suspen-
derade &mnen uppkommer, bedémer Trafikverket att det svart att genomfora.
De suspenderade amnen harror fran lerpartiklar i schakten vilket betyder att an-
delen fina partiklar & hog. Dessa ar svara att avskilja och en sedimentationstid
pa ca 8-10 dygn skulle behovas. Utrymmet ar begransat inom arbetsomradet och
naromradet varfor det ar svart att fa plats med stérre dammar och olika typer av
avsattningsmagasin med storre volym. Trafikverket har d&ven undersokt andra
tekniska losningar som sandfilter och fallningsteknik men funnit att det inte &r
effektivt i forhallande till kostnader och reningseffekt.

Turbiditeten ska matas och registreras kontinuerligt i utgaende vatten till Gota
alv. En platsspecifik korrelation mellan turbiditet (FNU) och suspenderat
material (mg/1) ska tas fram.
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Trafikverket kommer att méta turbiditet och dess korrelation till suspenderat
material i utgaende vatten fran reningsanlaggningen innan det slapps ut i Gota
alv.

e Kontroll av dvriga parametrar ska ske i den omfattning som faststalls i kontroll-
programmet.

Trafikverket har inget att erinra mot att detta regleras i ett kontrollprogram.

Lansstyrelsen anser att det finns behov av kompletteringar eftersom den information
som finns i ansokan inte ar tillracklig for att man ska kunna formulera yrkanden
avseende byggskedet. Det galler:

e Beskrivning av mojliga konsekvenser av grundvattensankning samt damning.

Trafikverket anser att det inte finns nagot rimligt behov av en sddan komplette-
ring. Trafikverket har utrett fragan och bedémer att nagon avséankning av grund-
vattnet inte kommer att ske utanfor tatskarmen. Problem med foréandringar i
grundvattennivaer ar framst relaterade till sjunkande grundvattennivaer som kan
medfdra sattning i lerlager och risk for skador pa husgrundlaggning med rust-
bé&dd. De planerade tatskarmarna ner till det tata lerlagret innebér att grundvatt-
net i dvre magasinet hindras fran att rinna till den djupdréanerade vagen och att
allt inl&ckage sker via leran. Inlackande grandvattenmangder blir darfor ytterst
begransade. Grundvattenbildning i magasinet sker via nederbérd samt med vat-
ten fran Gota alv och mangderna som tillférs omradet 6verskrider det som lack-
er till vagomradet, vilket medfor att ingen séankning av grundvattennivan forvan-
tas utanfor tatskarmarna.

En eventuell ddmning utanfor tatskarmen begrénsas till skdrmens Gverkant vil-
ket innebdr en eventuell hojning av grundvattenniva upp till maximalt +1 i om-
radet. En sadan forhojd grundvattenniva medfér inga problem for befintliga hus
eller ledningar. Daremot kan hoga vattennivaer orsaka ogynnsamma upplyft-
krafter i lattfyllningar innanfor tatsk&rmen. Den planerade cellplatskonstrukt-
ionema ar dranerade och skyddas av tatskarmen varfor de inte paverkas av en
eventuell ddmning utanfér skarmen.

For att kontrollera och félja upp eventuell paverkan pa grundvattennivaerna
kommer Trafikverket att ta fram ett kontrollprogram for bl. a grundvattennivaer
och s&ttningar. Trafikverket har dokumenterat byggnader med kéanslig grund-
laggning inom omradet och har utkat kontrollen vid dessa. Byggnader som ar
grundlagda pa palar kommer inte att paverkas. Andra anlaggningar som led-
ningar och gator kan paverkas marginellt av en eventuell sankning av grundvat-
tennivan i dvre akvifaren.

e Beskrivning av konsekvenserna av foreslagen placering av utslappspunkten och
redogora for att vald plats ar den basta fran miljésynpunkt.

Trafikverket anser att nagon sarskild utredning inte behovs. Utslappspunktens
placering vid kajkanten ar vald till sasmma omrade som befintligt dagvattenut-
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slapp for att minimera risken att paverka ett nytt omrade negativt. Det &r vart att
notera att utslappshalterna och de totala mangderna minskar med utbyggnadsal-
ternativet jamfort med ett nollalternativ. Nivan pa utslappspunkten styrs av av-
sattningsmagasinens nivaer samt sjalvfallsledning fran dessa avsattningsmaga-
sin.

Att flytta utslappspunkten ut fran kajen ar svart da den idag nyttjas som fort6j-
ning av batar och att det ute pa alven forekommer battrafik. Transport av sus-
penderade partiklar kommer att réra sig nedstroms da utslappsnivan kommer att
ligga i den ytliga s6tvattenstrommen. Utslappspunkten beddms inte ge nagon
negativ paverkan pa bottenfaunan da det inte bedoms finnas nagra skyddsvéarda
arter i omradet. Bedomningen om bottenfaunan &r gjord efter de undersknings-
resultat som framkommit inom projektet med Marieholmstunneln och det fak-
tum att vi ar i en redan stord miljo.

o Tillrackligt underlag for att domstolen ska kunna faststalla villkor om hdgsta
tillatna bullernivaer.

Trafikverket har kommenterat fragor avseende buller under byggtiden ovan i
bemotandet av Miljé- och klimatnamndens yttrande, sidan 7-8.

o Tillrackligt underlag for att domstolen ska kunna faststalla villkor om hdgsta
tillatna vibrationsnivaer.

Trafikverket har utrett fragan om byggnadsspecifika toppvarden pa tillatna vib-
rationsnivaer for byggnader i Riskanalys for vibrationer, handlingsdatum 2014-
04-29, rev 2014-12-08. Riktvarden for vibrationer orsakade av palnings-, spont-
nings-, schaktnings eller packningsarbete ar framtagna med utgangspunkt fran
SS 025211. Riktvarden beror av markférhallande, byggnadstyp, byggnads-
material, grundlaggningssatt och erfarenhetsméssig bedomning av byggnaden.
Utifran dessa parametrar berdknas en maximal vibrationsniva.

I byggskedet ska ett kontrollprogram tas fram for att reglera hur man arbetar
med att berakna/bedéma vibrationsnivaer vid arbeten i narheten av byggnader
och da nivaer som enligt standard riskerar att skada byggnader kan férekomma.
Kontrollprogrammet ska ocksa omfatta uppfdljning, exempelvis kan kontinuer-
liga vibrationsmétningar utféras och ge larm nar riktvardet for skada for bygg-
nader ndrmas. Vid larm kan arbetsmetoden bytas eller anpassas for att undvika
skador pa byggnader. | kontrollprogrammet bor det faststéllas riktvarden for ak
tuella byggnader samt hur och i vilken omfattning berakningar/bedémningar,
kontrollméatningar, fastighetsbesiktning mm ska ske.

For vibrationer finns framtaget riktvarde i Svensk standard, SS 02 52 11; "Vib-
ration och stot - Riktvarden och métmetod for vibrationer i byggnader orsakade
av palning, spontning, schaktning och packning" (Svensk standars SIS. 1999).
Standarden ger riktvarden for att minimera risken for att byggnader skadas pa
grund av vibrationer fran byggverksamhet. Riktvardena tar inte hansyn till even-
tuella komfortstorande vibrationer fran palning/spontning som de personer som
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vistas i byggnaderna kan uppleva, inte heller till sannolikhet for skador pa vib-
rationskanslig utrustning.

Trafikverket anser, utifran ovanstaende, att fragan om vibrationer inte behéver
utredas vidare.

For driftskedet foreslar lansstyrelsen:
o Ett aktuellt kontrollprogram for driftskedet ska finnas och foljas.

Trafikverket avser att ta fram ett kontrollprogram for driftskedet i samrad med
tillsynsmyndigheten. Trafikverket har alltsa inget att erinra mot forslaget.

e Under en provotid om tva ar ska sékande utreda de tekniska och ekonomiska
mojligheterna att begransa utslappet av fororeningar till Gota élv sa att Gote-
borgs Stads riktvarden kan klaras med god marginal.

Trafikverket avsikt ar att utforma anldggningen efter en avvéagning av vad som
ar miljdmassigt motiverat, ekonomiskt rimligt och tekniskt mgjligt. Utform-
ningen gors efter samrad med tillsynsmyndigheten. Trafikverkets uppfattning ar
att de begréansningsvarden som verket foreslagit i ansokan ar miljdmassigt moti-
verade, ekonomiskt rimliga och tekniskt majliga att uppna. Verkets bedémning,
efter genomforda utredningar, ar att det inte ar maojligt att uppna Goteborgs
stads riktvarden med god marginal.

Trafikverket ser positivt pa en provotid som sékerstaller att vardena inte 6ver-
skrids med tanke pa de intrimningsproblem som en anlaggning kan ha vid upp-
start. Skulle det under prévotiden visa sig att de av Trafikverket féreslagna be-
gransningsvardena kan sattas lagre kommer Trafikverket foresla detta i prévo-
tidsutredningen.

e Under prévotiden foreslar lansstyrelsen att:

— Dagvatten ska avledas via avséttningsmagasin forsedda med oljeavskiljare fore
utslapp till Gota alv. Utformningen och dimensioneringen ska ske i samrad med
tillsynsmyndigheten. Det ska finnas utrymme att komplettera med ytterligare
reningsteknik.

Trafikverket avser att utforma anldggningen efter en avvagning av vad som &r
miljomaéssigt motiverat, ekonomiskt rimligt och tekniskt méjligt. Utformningen
gors efter samrad med tillsynsmyndigheten.

— Vid handelse av olycka ska det vara majligt att forhindra att utslappet kan na
Gota alv. Trafikverket kommer att utforma reningsanlaggningen sa att det ut-
loppen fran dagvattenmagasinen kunna stangas.

Utsléappet till Gota alv far som medelvérde per ar inte verskrida:
1 mg olja per liter
35 mg suspenderade amnen per liter
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Trafikverket motsétter sig lansstyrelsens forslag till provisoriskt begréansnings-
varde for suspenderade &mnen. Trafikverket anser att de varden som verket och
miljoforvaltningen foreslar ska galla eftersom de &r rimliga for en anlaggning
dar det ar svart att bedoma anlaggningens reningseffekt. Finns en méjlighet att
efter provotiden justera vissa riktvarden nedat har Trafikverket inget att invanda
mot detta.

e Lansstyrelsen anser att det finns behov av komplettering vad galler mojliga kon-
sekvenser av grundvattensankning samt damning och utslappspunkt for dagvat-
ten.

Trafikverket delar inte lansstyrelsens uppfattning. Trafikverkets uppfattning re-
dovisas i kommentarerna avseende byggskedet (sidan 9-10).

If Skadeforsakringar AB (aktbilaga 28)

If framfor att tillstandet bor forenas med villkor om att buller- och skakningsfore-
byggande atgarder vidtas i sddan omfattning att det inte uppkommer hinder eller
storningar i Ifs verksamhet.

Trafikverket far hanvisa till vad som anforts i det foregaende i fraga om buller och
vibrationer under bemdtandet av 6vriga yttranden.

DOMSKAL

Tillatlighet

Mark- och miljddomstolen finner att miljokonsekvensbeskrivningen och 6vrigt un-
derlag efter komplettering innehaller tillracklig redovisning for att domstolen ska
kunna préva ansokan. Vidare anser mark- och miljédomstolen att den uppréttade
miljokonsekvensbeskrivningen i malet uppfyller kraven pa en sadan beskrivning

enligt 6 kap. miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen kan darfor godkannas.

Den ansokta vattenverksamheten behdvs for allman véag. Den aktuella vagen omfat-
tas av lagakraftvunnen vagplan. Detta forhallande medfér att mark- och miljodom-
stolens provning ska vara begransad i enlighet med 11 kap. 23 § miljobalken.
Namnda lagrum innebr att tillstand ska lamnas savitt ansokan inte strider mot 2
kap. 9 § miljobalken.

Végen och dvriga aktuella anldggningar omfattas av lagakraftvunnen detaljplan.
Aven i dvrigt har av vad som redovisats i ansokan och vad som framkommit under

malets handlaggning inga sadana omstandigheter framkommit som gor att ansokan
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strider mot 2 kap. 9 § miljobalken. Tillstand ska darfor ges for de ansokta atgar-

dena.

Villkor mm

Enligt 2 kap. miljobalken &r det verksamhetsutovarens skyldighet att vidta de matt
och steg som kravs for att ingen olagenhet ska uppsta for manniskors halsa och mil-
jon, dock under forutsattning att det inte kan anses orimligt att uppfylla dessa krav.
Mark- och miljddomstolen anser att de av sokanden foreslagna eller accepterade
villkoren i huvudsak ar andamalsenliga och bor faststéllas som villkor for tillstan-
det.

Vad géller for begransning av buller fran verksamheten har sokanden i princip an-
passat sig och godtagit vad tillsynsmyndigheterna har forordat. Villkoret innebér att
bullret regleras under dagtid 8 — 17. Detta innebdr att pa évrig tid kommer bullerni-
van vara oreglerad, vilket enligt domstolens uppfattning &r oacceptabelt. Aven om
nagra bostader inte forefaller finnas i omradet finns kontor och annan verksamhet
dar det kan forvantas paga aktivitet dven pa andra tider an mellan 8 — 17. For att i
nagon man reglera bullret dver dygnet anser domstolen dels att dagtid ska vara mel-
lan 7 — 19, dels att tillsynsmyndigheten for ovrig tid far faststalla villkor och fore-

skriva atgarder for att minska eventuell olagenhet.

De arbeten som ska utféras omfattas av moment som medfor betydande vibrationer.
Vad géller paverkan pa byggnader och anlaggningar har sokanden redovisat inven-
tering och analys pa vilka vibrationer som dessa kan tala i enlighet med praxis. Att i
tillstandet foreskriva restriktioner pa vibrationer ar enligt domstolens uppfattning
olampligt. Eftersom paverkan pa omgivningen av de utférda arbetena omfattas av
strikt ansvar for sokanden bor denna paverkan hanteras inom ramen for kontroll-

programmet.

Domstolen anser det heller inte &r lampligt att faststalla komfortvéarden for vibrat-
ioner. Aven denna fraga far hanteras i kontrollprogrammet, dock bor tillsynsmyn-

digheten ges mojlighet att foreskriva om forsiktighetsmatt om oléagenhet uppstar.
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Kontrollprogram ska redovisas och godkénnas av tillsynsmyndigheten for bygg-
nadsskedet och for den del av driftskedet som faller inom tiden fér anmélan om

ofdrutsedd skada.

Arbetstid mm

Mark- och miljddomstolen har inget att erinra mot yrkad arbetstid.

Mark- och miljddomstolen finner mot bakgrund av de skél som sdkanden har angett

att verkstallighetsforordnande bor medges for de ansokta atgarderna.

Vasakronan Fastigheter AB, som dger fastigheten E, yrkat att tid for anmalan om

ofdrutsedd skada ska vara 10 ar i stallet for de 5 ar som Trafikver-ket yrkat.

De planerade arbetena innebar grundvattensankning, pal- och spontslagning m.m.
Dessa arbeten &r typiskt sétt sadana verksamheter som kan medfora pataglig paver-
kan pa omgivningen. Inom ramen for kontrollprogrammet ska uppféljning ske pa
sétt att sattningar och rorelser i byggnader och anlaggningar kan foljas under arbets-
tiden och under tiden for anmalan om oférutsedd skada. Den paverkan som kan ske
ar i huvudsak starkt knuten till aktuell arbetstid och tiden strax darefter. Dock kan
en paverkan som sker av en eventuell grundvattenséankning ha en effekt som kom-
mer att visa sig lang tid efter arbetstidens utgang. Mark- och miljodomstolen anser
darfor att det finns skal att forlanga tiden for anmélan om oférutsedd skada till 10 ar

i enlighet med Vasakronan Fastigheter AB yrkanden.

Rattegangskostnader
Sokandena har medgett framstallt yrkande fran lansstyrelsen om erséttning for rat-

tegangskostnader. Ersattning ska darmed utga med yrkat och medgivet belopp.

Ahlmarks Lines AB, Erik Thun AB och Surte Akeri AB har yrkat erséttning for

rattegangskostnader. Trafikverket har bestritt yrkandet med hanvisning till — som
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domstolen uppfattar det — att deras intressen av den ansokta anléggningen och arbe-
tena att genomfor denna inte berér dem pa sadant sétt att de ar att betrakta som
motparter och darmed skulle vara beréttigade att fa ersattning for rattegangskostna-

der.

Av 25 kap 2 § miljobalken framgar att en sokanden ska ersétta motparts rattegangs-
kostnader. Mark- och miljodomstolen delar Trafikverkets uppfattning att Ahlmarks
Lines AB, Erik Thun AB och Surte Akeri AB inte bor betraktas som motpater i ma-
let. Deras yrkande om erséttning ska darfor lamnas utan bifall.

HUR MAN OVERKLAGAR, se hilaga (DV 425)
Overklagande senast den 28 oktober 2015.

Patrick Baerselman Roger Odmark

| domstolens avgorande har deltagit chefsrddmannen Patrick Baerselman och tek-
niska radet Roger Odmark samt de sarskilda ledaméterna Thorsten Blomquist och
Lars Heineson.





