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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN
E K, A R och Eneby-Enlunda vagsamfallighet har yrkat att Mark- och
miljoéverdomstolen, med &ndring av mark- och miljddomstolens dom, ska upphéva

Eker6 kommuns beslut att anta detaljplanen.

Eker6 kommun (kommunen) har bestritt E Ks, A Rs och Eneby-Enlunda
vagsamfallighets &ndringsyrkanden och yrkat att mark- och miljééverdomstolen

ska faststélla mark- och miljédomstolens dom.

UTVECKLING AV TALAN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

E K har till stdd for sin talan anfért i huvudsak féljande. Kommunens hantering av
fragan om att en trafikplats ska byggas har under planprocessen varit mycket otydlig. |
planillustrationen antyds endast en trafikplats. Det har till och med frdn kommunens
sida framforts att det inte beh6vs nagon cirkulationsplats utan att det racker med ett
vanstersvangsmagasin. Den utlovade cirkulationsplatsen ska behandlas i planen for
Faringso Tra, men den far inte plats i korsningen. Trafiklosningen borde ha varit med i
detaljplanen for bussdepan. Omradet har delats upp i enskilda detaljplaner som
behandlas var for sig utan samordning trots att de i allra hogsta grad paverkar varandra
och den miljé som blir resultatet. I sin beddmning har underinstanserna inte tagit
hansyn till de planer som pagar och som ligger i anslutning till forslaget.
Enlundavéagen ar infart till bostadsomradena Stjartnas och Enlunda med ett hundratal
hushall. Enlundavégen blir nu ocksa infart bade till bussdepan och ett nytt industri-
omrade. Den tillkommande detaljplanen for Faringso Tréa, vilken forvisso omfattar en
cirkulationsplats, loser dock inte fragan om en trygg anslutning av Enlundavagen med

gang- och cykelvag.

A R har till stod for sin talan anfort i huvudsak foljande. H&nsyn har inte tagits till
andra detaljplaner som ar under framtagande for narliggande omraden. Det ar inte
acceptabelt att en sa viktig del som trafikplatsen inte behandlas i nu aktuell plan, utan i
en annan plan som inte ber6r bussdepan. Ingen vet med sékerhet nar denna plan
kommer att vinna laga kraft. Det ar nddvandigt att rondellen finns pa plats nar

byggnationen av bussdepan pabdrjas. Kommunens beslut att anta aktuell detaljplan
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forhindrar en saker 16sning for gang- och cykelvag. | omedelbar narhet till Enlunda-
vagen finns tva ridskolor med mer &n 500 ridande ungdomar som ar beroende av att
korsa Farentunavagen (vag 800) for att komma till den enda bilfria ridvag som finns pa
s6dra Faringsé. Som utfarterna fran bussdepan ar planerade maste hastarna passera
samma vag som bussarna pa Enlundavagen fran vag 800 och om de blir skramda kan
de springa ut pa vag 800 dar trafiken ar tat och snabb. Risken for olyckor i korsningen

kommer att vara stor.

Eneby-Enlunda vagsamfallighet har till stod for sin talan i Mark- och miljédver-
domstolen anfort i huvudsak féljande. En I6sning for hur den 6kande méangden trafik i
omradet ska hanteras borde ha varit med i detaljplanen. | detaljplanen for det
narliggande industriomradet finns tva forslag till hur gang- och cykelvéagen kan dras,
men ur trafiksakerhetssynpunkt ar ingen av dessa l6sningar tillfredsstallande. | de
remissyttranden som inhamtats fran Trafikverket respektive Trafikforvaltningen i
Stockholms Ian omnamns inte gang- och cykelvagar, endast att Trafikforvaltningen
forordar att ingen gang- och cykelvag ska korsa in- och utfarterna till den féreslagna
bussdepan. Samfalligheten motsatter sig alltjamt kommunens 6nskemal om att
tillskapa fler in- och utfarter till bussdepan fran Enlundavagen. Det kravs en ny

detaljplan for att skapa sakra gang- och cykelvégar for de boende vid Enlundavégen.

E K, A R och Eneby-Enlunda samfallighet har i sak dven framfort invandningar som
innebar att kommunen genom detaljplanen inte har hanterat fragan om dagvatten pa ett
godtagbart satt. Vidare har anforts att Mélaren och dess 6ar och strandomraden i sin
helhet &r skyddade som riksintressen enligt bestammelser i miljobalken och att det i
omradet forekommer fornlamningar som riskerar att skadas nar detaljplanen
genomfors. Klagandena har ocksa framfort invandningar som avser formella brister
under planprocessen. En fraga rér om den miljokonsekvensbeskrivning som lagts till
grund fér kommunens antagandebeslut uppfyller géllande krav pa beskrivning av
alternativa lokaliseringar. Det ifragasatts om utredningen i dvrigt kan anses tillracklig
framst med avseende pa atgardens paverkan pa omgivningen till fljd av den planerade
bergskarningen. Aven invandningar med avseende pa andra delar av planprocessen har
framforts, bl.a. om ett program borde ha upprattats, om samrad hallits och om

detaljplanen kan anses dverensstdimma med 6versiktsplanen. Samman-
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taget ar de klagandenas uppfattning att kommunen inte har gjort en korrekt avvagning

mellan motstéende intressen.

Ekerd kommun har till grund for sitt bestridande anfort i huvudsak foljande.
Kommunen bestrider att det skulle behtvas ytterligare en detaljplan for att 16sa
trafikfragorna. Det ar inte nodvandigt att for byggandet av bussdepan reglera
Enlundavégen eller trafikplatsen i detaljplan. Egentligen krévs bara ett vanstersvangs-
magasin som ryms inom nuvarande vagomrade. Trafikplatsens utformning ar alltsa,
enligt Trafikverkets yttrande, tillracklig med den utformning som den har idag.
Kommunen har dock haft dnskemal om en cirkulationsplats och har traffat avtal med

Trafikverket om att de upprattar en vagplan for cirkulationsplats.

Héarutover har en dverenskommelse traffats med Enlunda Fastighets AB, dgare av
fastigheten Troxhammar 7:2 om planlaggning for omradet norr om Enlundavéagen.
Cirkulationsplatsen ar alltsa forprojekterad. Forprojekteringen ar ett led for att visa
att cirkulationsplats, vagbana, gang- och cykelvag m.m. far plats inom vagomradet.
Det stimmer alltsd inte att cirkulationsplatsen inte far plats. For narvarande avvaktar
kommunen detaljplanens lagakraftvinnande innan kommunen gar vidare med den

fortsatta projekteringen.

Kommunen har under planprocessen utgatt fran att en gang- och cykelvég ska ordnas.
Av anteckningar fran samfallighetens méte den 21 november 2011 framgar att olika
l6sningar av trafikfragorna i korsningen Enlundavégen och véag 800 har diskuterats.
Anteckningarna styrker att kommunen har haft flera alternativ till byggande av
korsningen, diskuterat dessa med Trafikverket samt redovisat detta for samfélligheten
och 6vriga intressenter. Kommunen har harutover pa frivillig vag sokt forvarva mark
for byggande av gang- och cykelvagen. Nagot servitutsavtal har annu inte kommit till
stand, men nar detaljplanen &r klar kan kommunen pa vanligt satt anséka om inlésen
av den aktuella marken. Av motesprotokoll fran samfallighetens extra arsmote framgar
att kommunen redan 2012 arbetade med trafikfragornas 16sning i korsningen Enlunda-
vagen och vag 800 samt redan da informerade sakagare och andra intressenter om
detta.



SVEA HOVRATT DOM P 4534-15
Mark- och miljédverdomstolen
Sammantaget ar det kommunens uppfattning att planarendet &r korrekt hanterat av
kommunen. En miljokonsekvensbeskrivning har upprattats och innehaller utredning av
de miljofragor som aktualiseras. Flera alternativa placeringar har undersokts.
Placeringen har provats i tva planprocesser. Detaljplanen reglerar det mycket viktiga
allmanna intresset angaende hur kollektivtrafiken ska l6sas i Ekeré kommun. En
flyttning av bussdepan ar helt nédvéndig eftersom den idag ligger olampligt placerad i
centrum och marken behdvs for bostader. Bostader &r ett allmént intresse som ska
prioriteras. | Stockholmsregionen, till vilken Ekerd hor, rader stor brist pa bostader.

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting (SL) har i egenskap av remissinstans
beretts tillfalle att yttra sig i malet och anfort i huvudsak féljande. Tillfarten till den
nya bussdepan kommer att ordnas via en cirkulationsplats och ett avtal om detta har
traffats mellan kommunen och Trafikverket. SL ar inte formellt part i det avtalet, men
har varit delaktig i diskussionerna och anser att den beslutade I6sningen innebar en

acceptabel och trafikséker 16sning for busstrafiken.

Trafikverket Region Stockholm har i egenskap av remissinstans beretts tillféalle att
yttra sig i malet och har i huvudsak anfort foljande. Ett detaljplaneprogram daterat
den 13 mars 2009 togs fram av kommunen for Troxhammar 1:2 m.fl. infor
planeringen av ett arbetsplatsomrade samt exploatering med bostéder.
Arbetsplatsomradet, som bl.a. ska inrymma SL:s bussdepa, beddmdes medfora en
Okning av trafiken i korsningen Enlundavagen och Troxhammars byvég till vag 800
och avsikten var att utformningen av korsningen skulle studeras i samband med
planprocessen.

Végverket och kommunen utarbetade hérefter, den 12 oktober 2009, gemensamma
planeringsforutsattningar for vag 800. Utredningen rekommenderade att anslutningen
Enlundavégen och Troxhammars byvég till vag 800 skulle byggas om till ett vanster-
svangkorfalt pa primarvéagen eller en cirkulationsplats. Vid en samlad bedémning

rekommenderades ombyggnad till cirkulationsplats framst av trafiksékerhetsskal.

En forsta samradsversion av detaljplan for Troxhammar 1:2 m.fl. togs fram i mars
2011 och omfattade SL:s bussdepa samt arbetsomradet norr om Enlundavagen. En

separat trafikutredning (Rambdoll, daterad den 1 februari 2011) belyste framkomlighet
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och trafiksékerhet i korsningen mellan vag 800 och Enlunda/Troxhammars byvég.
Trafikverket, som i samradsyttrande den 7 april 2011 framhall att en cirkulationsplats
skulle rekommenderas, ansag att en ombyggnad av anslutningen borde ske genom en
upprattad véagplan och att kommunen skulle bekosta ombyggnaden. Detaljplanen
stélldes ut i september/oktober 2011 i en version som enbart omfattade den sodra delen
med bussdepan. Ombyggnaden av anslutningen till vag 800 regleras istéllet i en

separat arbetsplan som Trafikverket tar fram.

Avtal om genomférande av ombyggnad av anslutningen till vdg 800 tecknades mellan
Trafikverket och kommunen med godkannande av kommunfullméktige den 25 oktober
2012. Avtalet innebér att Trafikverket svarar for bl.a. framtagande av forstudie,
vagplan och genomférande av ombyggnaden, medan kommunen bekostar om-
byggnaden. Utgangspunkt for parterna ar att en cirkulationsplats ska anlaggas. Avtalet
om genomfdrande var villkorat med att detaljplan for Troxhammar 1:2 m.fl. vann laga
kraft senast den 31 december 2014. Da detta villkor inte har uppfylits har kommunen
tecknat ett tillaggsavtal den 19 mars 2015 som forlanger genomfoérandeavtalet till den
31 december 2016.

Detaljplanen dverklagades och lansstyrelsen upphévde antagandebeslutet den

5 december 2012, vilket foranledde kommunen att omarbeta detaljplanen genom nytt
samrad under maj 2013 samt ny utstallning under oktober 2013. Trafikverket fram-
forde i samband med detta, den 8 maj 2013, att en utbyggnad av den foreslagna
bussdepan forutsatter att korsningen mellan Enlundavéagen, Troxhammars byvag samt
vag 800 byggs om sa att bussars svangningsrorelser kan ske trafiksakert och inte

hindrar framkomligheten pa vég 800.

Vid samradsmaten under senare tid mellan foretradare for Trafikverket och kommunen
har 6verenskommits att ombyggnaden av anslutningen Enlundavagen och Trox-
hammars byvdg till vag 800 kan genomforas med stdd av detaljplan for Faringso Tré,
Troxhammar 7:2 m.fl. Denna detaljplan ar for narvarande foremal fér samrad.
Trafikverket har tagit fram en forstudie for utformningen av cirkulationsplatsen som

underlag for samradsforslaget.
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Den befintliga anslutningen av Enlundavéagen och Troxhammars byvag till vag 800 ar
tillracklig for dagens trafiksituation, det vill séga vid ett nollalternativ och innan en ny
bussdepa tas i drift. En lokalisering av en bussdepa till omradet kréaver dock en
ombyggnad av den befintliga anslutningen ur ett trafiksakerhets- och framkomlig-
hetsperspektiv. Ombyggnaden regleras av avtal jamte tillaggsavtal mellan Trafikverket
och kommunen. Den forprojekterade utformningen i form av en cirkulationsplats ryms
utanfor planomradet for den nu éverklagade detaljplanen. Ombyggnaden regleras i
forslag till detaljplan for Féaringso trd som forvéntas vinna laga kraft i god tid innan
bussdepans driftstart. Antagande av detaljplan for Faringso Tra planeras ske i augusti
2016.

Ekerd kommun har beretts tillféalle att yttra sig 6ver SL:s och Trafikverkets yttranden
och har anfort i huvudsak foljande. Kommunen noterar att saval SL som Trafikverket
staller sig positiva till den foreslagna trafiklosningen. Det ar naturligt med tanke pa att
bada instanserna deltagit i planeringen av detta infrastrukturprojekt som ror forbattring
av trafiksituationen i kommunen genom inréttandet av en ny bussdepa. SL papekar
ocksa att den valda losningen med en cirkulationsplats innebér en acceptabel och
trafiksaker l6sning for busstrafiken. Saval SL som Trafikverket anser att den
foreslagna tillfarten till och fran bussdepan ar andamalsenlig och trafiksaker.
Trafikverket redogor for de trafiktekniska stéllningstaganden som skett under
planprocessen och de avtal som traffats med kommunen om ombyggnaden av
korsningen. Av avtalen framgar tydligt dels att parterna ar 6verens om att utbyggnaden
ska ske med en cirkulationsplats, dels att den ndrmare utformningen av denna kommer
att regleras i en kommande vagplan. Vidare framgar alla de trafiksakerhetshojande
atgarder som kommunen atagit sig att genomfora i samband med ombyggnad av
korsningen, sasom gang- och cykelvégar, busshallplats och omlokalisering av

infartsparkering.
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MARK- OCH MILIJIOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Tillampliga bestammelser m.m.

Som underinstanserna har funnit ska den numera upphavda aldre plan- och bygglagen
(1987:10), APBL, tillimpas i malet.

Vid en prévning av dverklagandet ska den dverprovande instansen antingen faststélla
eller upphava antagandebeslutet i dess helhet, om inte kommunen har medgett nagot
annat (13 kap. 8 § APBL). Underinstanserna har i sina avgéranden redogjort for

provningsramen. Till detta vill Mark- och miljodverdomstolen tillagga féljande.

Vissa allmanna intressen, sasom riksintressen, boendes m.fl. halsa och sakerhet samt
risken for olyckor, bevakas under planprocessen i forsta hand av lansstyrelsen i dess
funktion som regional planmyndighet och vid prévning enligt bestdmmelserna i

12 kap. APBL. Nar enskilda beropar allménna intressen, savl fragor som omfattas av
lansstyrelsens provning enligt 12 kap. APBL som andra allménna intressen, blir
provningen i samband med ett 6verklagande begransad (se bl.a. MOD 2014:12). Det
som avgor 6verprovningens omfattning ar utformningen av de bestdmmelser som det
overklagade beslutet grundas pa. Om kommunens beslut ryms inom den handlings-
frihet som de materiella bestimmelserna medger, kommer de avvagningar som en

kommun gjort mellan olika samhallsintresen inte att bli foremal for 6verprovning.

Trafikfragorna

I malet har framforts invandningar med innebdrden att den 6kade mangden tung trafik
i korsningen mellan Enlundavédgen/Troxhammar byvag och vag 800 (korsningen) inte
har hanterats pa ett tillfredsstéllande satt i den nu aktuella detaljplanen. Det har bland
annat framforts invédndningar om att en trafiklosning for korsningen inte omfattas av
detaljplanen och att det ar oklart om en eventuell cirkulationsplats samt gang- och

cykelvagar far plats i korsningen.
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Av planhandlingarna kan utldsas att syftet med detaljplanen ar att mojliggora att en ny
bussdepa kan anldggas pa Troxhammar 1:2 m.fl. fastigheter och att bussdepan
kommer att inrymma cirka 80 bussar samt andra faciliteter sasom verkstader,
tvatthallar, personalutrymmen och personalparkering. Det kan ocksa utlasas att
verksamhets- omradet kommer att medfora en trafikokning av svangande fordon, saval
lastbilar som bussar och personbilar, varfor en cirkulationsplats kommer att anldggas i
korsningen i syfte att skapa en mer trafikséker fyrvagskorsning. Cirkulationsplatsen
ingar inte i planomradet, men avsikten ar att en detaljerad utformning ska faststallas av

Trafikverket i en separat vagplan.

I 2 kap. APBL anges vissa allmanna intressen som kommunen har att beakta vid
planl&dggning och lokalisering av bebyggelse. Bebyggelse ska lokaliseras till mark som
ar lamplig for andamalet med hansyn till mojligheterna att ordna trafik (2 kap. 3 §
forsta stycket 3 APBL) och bebyggelsemiljon ska utformas med hansyn till behovet av
trafikforsérjning och god trafikmiljo och (2 kap. 4 § forsta stycket 4 APBL). Hari
ligger ett ansvar for att bebyggelsen som helhet ges en andamalsenlig utformning,
vilket innebér att inte endast kollektivtrafikens och bilismens utan aven gang- och

cykeltrafikanters behov ska beaktas.

Av utgangspunkten att det &r en kommunal angelagenhet att planlagga mark och vatten
foljer att det &r kommunen som har att bestamma omfattningen av det omrade som ska
ingd i en detaljplan (1 kap. 2 § APBL). Det saknas saledes formella hinder for
kommunen att dela upp ett stérre omrade i mindre genom att, sasom i nu aktuellt fall,
undanta korsningen. Som en i sammanhanget allméan princip géller dock att varje
detaljplan maste fungera sjalvstandigt pa ett sadant satt att det ska framga av
detaljplanen att olika behov som den genererar kan lésas och genomforas (jfr Mark-

och miljééverdomstolens dom den 5 december 2013 i mal nr P 1584-13).

Den fraga som Mark- och miljodverdomstolen har att ta stallning till &r saledes om
trafikfragorna har hanterats pa ett sadant satt att detaljplanen kan anses fungera

sjalvstandigt. Mark- och miljééverdomstolen gor i denna del foljande bedémning.
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Av planhandlingarna kan utldsas att kommunen avser att anldgga en cirkulationsplats i
korsningen i syfte att hoja trafiksédkerheten. Under planprocessen har Trafikverket, i
egenskap av vaghallare for vag 800, papekat att en ombyggnation av korsningen ar
nddvéndig for att den 6kade méngden trafik ska kunna hanteras. Trafikverket har dven
i omedelbar anslutning till planomradet forprojekterat en cirkulationsplats och en
omlaggning av gang- och cykelvagar, vilket enligt Trafikverkets uppfattning kommer
att 16sa trafikfragorna pa ett andamalsenligt satt. Trafikforvaltningen Stockholms lans
landsting (SL), som kommer att anvanda bussdepan, har ansett att den féreslagna
I6sningen utgor en acceptabel och trafikséker 16sning for busstrafiken. Mark- och
miljodverdomstolen instdammer i Trafikverkets och SL:s uppfattning i denna del och
beddmer h&rutdver att det genom utredningen &r klarlagt att [6sningen &r tekniskt
genomforbar pa sa satt att en cirkulationsplats far plats i korsningen.

For att en detaljplanen ska anses fungera sjalvstandigt kravs emellertid ocksa att sjalva
genomforandet av en viss foreslagen 16sning har sékerstallts inom ramen for detalj-
planen. Av handlingarna i malet framgar att Trafikverket och kommunen har ingatt ett
avtal om ombyggnation av korsningen. Avtalet har godkénts av kommunfullméktige
genom beslut den 25 oktober 2012 och galler genom tillaggsavtal till och med den 31
december 2016. Genom avtalet atar sig Trafikverket att i enlighet med bestammelserna
i vaglagen (1971:948) utarbeta en vagplan medan kommunen ska sta for kostnaderna
for ombyggnation av korsningen samt gang- och cykelvagar. Mark- och miljo-
Overdomstolen noterar utdver detta att den foreslagna I6sningen utgor en del av
forslaget till detaljplan for omradet norr om nu aktuellt planomrade (Férings6 Tra) och
att kommunen ager huvuddelen av marken inom nu aktuellt planomrade. Kommunen i
egenskap av markagare har radighet over nar marken kan tas i ansprak for avsett
andamal. Nagon utbyggnad av bussterminalen riskerar darfor inte ske innan
tillfartsfragan ar lést. Av planhandlingarna framgar att det inte heller i dvrigt finns
nagra andra motstaende intressen som skulle kunna hindra eller avsevart forsvara

mojligheten att genomfora foreslagen ombyggnation.

Vid en sammanvagning av omstandigheterna i malet bedémer Mark- och
miljodverdomstolen att mojligheten att genomfora en ombyggnation av korsningen har

redovisats pa ett sddant sétt att planen kan godtas. Det finns alltsa inga skal for att
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upphava kommunens beslut att anta detaljplanen pa den grunden att trafikfragorna inte

har hanterats pa ett tillfredsstallande sétt.

Ovriga fragor

Vad géller klagandens 6vriga invandningar mot detaljplanen delar Mark- och
miljodverdomstolen underinstansernas bedémningar att dessa inte utgor skal for att

upphéva kommunens beslut att anta detaljplanen.

Sammantaget finner alltsa Mark- och miljoéverdomstolen, vid en avvagning mellan
motstdende intressen, att kommunen har hallit sig inom det handlingsutrymme som de
materiella bestimmelserna ger kommunen. Vad klagandena har anfort utgor alltsa inte

skal for att upphava detaljplanen och 6verklagandena ska darfor avslas.

Domen far enligt 5 kap. 5 § lagen (2010:921) om mark- och miljédomstolar inte

Overklagas.

| avgorandet har deltagit hovrattsraden Anna Tiberg, Gosta Ihrfelt, referent, och

tekniska radet Carl-Gustaf Hagander samt hovréattsradet Margaretha Gistorp.

Foredragande har varit Maria Goransson.
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BAKGRUND

Kommunfullméktige i Eker6 kommun beslutade den 18 februari 2014, § 152, att
antadetaljplan for Enlunda bussdepa (del av fastigheten Ekerd Troxhammar 1:2
m.fl.) pa Faringso i Ekeré kommun. Kommunfullméktiges beslut éverklagades av
bl.a. K D, Eneby-Enlunda védgsamféllighet, E K samt A R och B R till lansstyrelsen

som avslog 6verklagandena.

YRKANDEN OCH INSTALLNING

K D, Eneby-Enlunda vagsamféllighet, E K samt A R och B R har, som de far

forstas, yrkat att mark- och miljo-domstolen ska upphava Ekeré kommuns beslut.

Vidare har E K, for egen del, yrkat att Ekeré kommun ska alaggas att ta fram ett
nytt forslag for lokalisering av bussdepan som tar hansyn till miljon ur ett
langsiktigt dar alla viktiga forutsattningar beaktas som stélls mot ett relevant forslag

till placering och som inte &r nollalternativet.

Ekerd kommun har bestritt &ndring.

UTVECKLING AV TALAN

Till stod for sin talan har K D hénvisat till vad hon anfért hos lans-styrelsen samt

gjort sammanfattningsvis foljande tillagg.

Fragor inom eller utanfor planomradet — avgransning

Detaljplaneomradet har avgransats pa ett felaktigt satt. Lansstyrelsen har inte narmare
kommenterat detta utan endast anfort att fragor utanfor planomradet inte kan provas.
Planomradet borde utvidgas och omfatta en nédvandig flytt av Enlundavagen (inom
fastigheten X. Enligt planbeskrivningen ska dven delar av fastigheten X nyttjas som
parkering for bussresenarer och som dagvattendamm. Det noteras ocksa att enligt
planillustrationen ska det byggas en ny gc-vag langs med Enlundavagen. Detta torde
ocksa innebéra ett intrang pa fastigheten X
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Av planhandlingarna framgar att det nu 6verklagade detaljplaneforslaget maste
kompletteras med ytterligare en detaljplan och eventuellt ocksa med en arbetsplan.
Detta torde innebara ett vasentligt markintrang pa fastigheten X Forst nar dessa

planer ar klara kommer omfattningen av markintranget att sta klart.

Eftersom lansstyrelsen inte har beaktat det nu redovisade markintranget blir det en
felaktig intresseavvagning. Det kommer dven att uppsta en rattsosakerhet eftersom
fastigheten X forst kommer att drabbas av den aktuella detaljplanen

och senare av en kompletterande detaljplan med flytt av Enlundavédgen och parkering

m.m.

Grundvattensankningen

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar bl.a. *[e]ftersom avsankningen av
grund-vattennivaerna i berg riskerar att bli betydande foreslas en 6versiktlig
geologisk utred-ning for att utreda om det finns vattenférande sprickzoner i berget
som riskerar att frildggas vid sprangning”. Det anses alltsé att om dessa sprickzoner
existerar finns det en mojlighet att avsankningen i berget sprids betydligt langre fran
det planlagda omradet.

Miljokonsekvensbeskrivningen utgar fran illustrationen i planbeskrivningen. Detalj-
planen medger darutéver en bergskarning i planomradets sydvastra grans. Slutsatsen
av detta dr att miljokonsekvensbeskrivningen inte utgar fran detaljplanen, vilket &r
felaktigt. Detta far till foljd att grundvattenavsankningen kommer att bli storre an
vad som befarats i miljokonsekvensbeskrivningen om hela mojligheten till bergskar-

ning utnyttjas.

Eftersom fastigheten X grénsar mot bergskarningen och detaljplanen medger
sprangningen ned till betydande djup, 3-18 meter, &r utredningen av grund-
vattensankningen mycket bristféllig. Detta borde ha utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Da hade det varit mojligt att ta stallning till om detaljplanen ar lamplig med

hansyn till grundvattensédnkningen.
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Lansstyrelsen har inte beaktat grundvattensédnkningen vid intresseavvagningen. For-
utom ett enskilt intresse att inte drabbas av grundvattensankningen torde det dven

finnas ett allméant intresse av att bevara naturmiljon och att omgivande mark inte pa-
verkas av grundvattensankningen. Dessa allméanna intressen har inte beaktats, vilket

ar fel.

Landskapsbilden

Lansstyrelsen har 6verhuvudtaget inte kommenterat pastaendena att landskaps-
bilden kommer att forfulas om detaljplanen vinner laga kraft. Landskapsbilden har
utforligt analyserats i miljokonsekvensbeskrivningen. Bergskéarningen kommer att
bli 3-18 meter hog och ca 150 meter lang. Det mest upprorande betraffande land-
skapsbilden &r att detaljplanen d&ven medger en mycket hog betongmur framfor berg-
schaktet. Detta alternativ skulle inneb&ra en an varre forfulning av landskapsbilden

an om det blir en hel bergvégg.

Mot Enlundavagen ligger planomradet helt 6ppet exponerat med bussparkering och
Ovriga parkeringar samt med en hog bergskarning eller en betongvégg. Tillfarten till
fastigheten X kommer ddrmed att exponeras vidoppet mot bade bussparkeringen

och den fula bergskarningen.

Lansstyrelsen har undvikit att ta upp att det finns mycket starka allménna intressen

som talar mot detaljplanen eftersom det kommer att medféra att landskapsbilden for-
fulas vasentligt i ett for landskapsbilden kansligt omrade. Det ska ocksa tillaggas att
det i planbeskrivningen anges att ingreppet pa landskapsbilden sa langt som mojligt

ska minimeras.

Naturvarden

Lansstyrelsen har inte kommenterat pastaendet om att hdga naturvarden forstors.
Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att det berg som ska sprangas bort
bestar av hillmarkstallskog med “Naturvirdeklass 1 = Mycket hdgt naturvirde”.
Forlusten av en attraktiv narmiljo med hoga naturvarden har beskrivits i

Overklagandeskrifter till 1ansstyrelsen.
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Naturvardena ar speciellt viktiga eftersom fastigheten X inrymmer
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och tomt samt att tomten gransar mot saval

bergskarningen som hallmarkstallskogen.

Lansstyrelsen har inte kommenterat de enskilda och allménna intressena av att den

vardefulla naturmarken bevaras.

Allmanna och enskilda intressen

Detaljplanen omfattar ca 3,7 ha och medger en markanvandning for industriandamal;
bussdepa. Det finns ett allmant intresse av att flytta den befintliga bussdepan och den
foreslagna detaljplanen tillgodoser detta intresse. | lansstyrelsens motivering noteras
endast att depan ska inrymma 80 bussar och 70 p-platser m.m. samt att det kravs en

omfattande bergskarning och hardgdérning av ytan for att kunna ta marken i ansprak.
Lansstyrelsen har inte noterat att kommunen inte visat att det finns ett behov av en

sa stor bussdepa.

Det borde vara mojligt att nyttja omradet till bussdepa aven om huvuddelen av berg-
skarningen bevaras. Omradet for bussdepan skulle bli ca 4 000 m? minde och ha en
totalarea om ca 3,3 ha. Detta motsvarar en begransning av omradet med 11 procent.
Det borde vara mojligt att skapa en fungerande bussdepa daven om bergskarningen

begransas sa att miljostorningarna pa fastigheten X skulle bli acceptabla.

I plandrendet har det redovisats utredningar som visar att det finns andra lampliga

lokaliseringar av den nya bussdepan som tillgodoser det allménna intresset.

Det finns ocksa olika vasentliga motstaende allmanna intressen som lansstyrelsen
inte har beaktat. Dessa intressen ar att ett stort omrade med hallmarksskog av natur-
klass 1 bor bevaras och att landskapsbilden inte forfulas vasentligt i ett fint dppet
landskap. Pa grund av planforslaget torde det ocksa uppkomma vasentliga grund-

vattensankningar i naromradet pa grund av bergskarningen. Det ar ett allmant
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intresse att undvika grundvattenséankningar utanfor planomradet inom en attraktiv

naturmiljo.

Lansstyrelsens beslut saknar en beskrivning av hur myndigheten har beddmt fastig-
hetens, X enskilda intresse av att behalla den attraktiva naturmiljon pa och intill
fastigheten. Om detaljplaneférslaget vinner laga kraft innebér det en férfulning av
landskapsbilden med en bergskarning mycket néra fastigheten. Bergskarningen
kommer ocksa att medféra en omfattande grundvattensankning som nar in pa
fastigheten X Om detaljplanen genomférs kommer den att medféra en stor

ekonomisk skada i form av ett sankt fastighetsvarde.

Det finns ett kommunalt intresse av att flytta den befintliga bussdepan och lokalisera
den till den nu foreslagna platsen. Ekeré kommun har i egenskap av markégare dven
ett enskilt intresse av att kunna exploatera sin mark och pa sa satt tillfora marken ett
tomtvarde. Detta enskilda intresse ska dock ges lag vikt, eftersom det ar fraga om en
helt &ndrad markanvandning, till skillnad fran det enskilda intresset att behalla den
pagaende tillatna markanvandningen och den kulturhistoriskt intressanta boende-
miljon pa fastigheten X samt den omgivande marken med hdga naturvarden och fin

landskapsbild. Dessutom finns det alternativa lokaliseringar for en ny bussdepa.

Berget har sa stora kvalitéer och hdga naturvérden att marken bor kunna jamstallas
med mark som &r utlagd till naturmark, allmén platsmark i en detaljplan. Dessa for-
hallanden gor att det forslagna ianspraktagna naturomradet som enligt detaljplanen
ska omvandlas till industritomtmark, vid denna prévning bor jamstallas med de
kvalitéer som naturmark har i genomsnitt i en detaljplan. Intresseavvagningen bor
darfor goras pa motsvarande sétt som i rattsfallen M/95/2036/9 och M 94/3629/9
dar de narboendes enskilda intresse av att narmiljon bevarades fick foretrdde fram-
for ny bostadshebyggelse. | detta fall ar det dock fraga om ny industritomtmark; en
bussdepa med betydande forfulning och forstorelse av narmiljon i jamforelse med

ny bostadsbebyggelse.
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Lansstyrelsen har inte kommenterat vad som har anférts om 5 kap. 2 § APBL om att
hansyn ska tas till de befintliga bebyggelseforhallandena m.m. Detta talar ocksa for

att lansstyrelsens beslut ar felaktigt.

Detaljplaneforslaget strider mot bestammelsen i 1 kap. 5 § APBL eftersom forslaget
innebar en felaktig avvagning mellan de beskrivna enskilda intressena, som ocksa
sammanfaller med olika allmanna motstaende intressen, att bevara berget med de
hoga naturvarden samt landskapsbilden mot Ekerd kommuns enskilda intresse av att
pa egen mark detaljplanelagga ett stort omrade for industriandamal; bussdepa. Det
allmanna intresset av att just i detta lage bygga en ny bussdepa med denna omfatt-
ning torde inte 6vervéaga de enskilda intressena och motstaende allmanna intressen.
Det ar mojligt att tillgodose det allmanna intresset med en ny bussdepa, dven om
tomten skulle begransas sa att huvuddelen av bergskérningen sparas. Detta skulle
ocksa innebéra att de motstaende allmanna intressena skulle tillvaratas. Den tids-

massigt utdragna planprocessen ska inte beaktas vid denna intresseavvagning.

Ovrigt
Det aktuella berget ligger 6ster om bostadshusen pa fastigheten X Marken sluttar
at nordost fran fastigheten in 6ver bussdepatomten. Bussdepan blir val synlig at

nordost fran tomten och byggnaderna pa fastigheten.

Eftersom det enligt miljokonsekvensbeskrivningen finns risk for en betydande grund-
vattensankning kan vegetationen i anslutning till bergskarningen, och da aven vege-
tation pa fastigheten X torka och forstoras. Med tanke pa hur marken lutar mot

bergské&rningen kommer grundvattnet att dréneras ut. Detta betyder att vegetationen
inom en bred zon, och da dven inom fastigheten X ovanfor bergskarningen kommer

att torka.

Av detaljplanen och dess angivna hojdkurvor framgar att utfarten vid Enlundavagen
ligger pa + 4 meter och att den hogsta belagna hojden inom T1-omradet ligger pa

+ 28 meter. | detaljplanen saknas bestdmmelser som begransar bergskarningen. Den
i detaljplanen maximalt tillatna bergskarningen ar alltsa 24 meter.
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Till stod for sin talan har Eneby-Enlunda vagsamfallighet hanvisat till vad vég-

samfélligheten anfort hos lansstyrelsen samt gjort foljande tillagg.

Relevanta alternativ har inte utretts. Miljokonsekvensbeskrivningen presenterar tva
alternativ eftersom noll-alternativet inte &r ett reellt alternativ. Alternativ b har inte
utretts pa detaljniva och alternativ c, dvs. vald plats, hindrar en nddvandig framtida

expansion av bussgaraget.

Lansstyrelsen har hdvdat att alternativ b "métt stort motstdnd” 1 ett programsamrad
och att det darfor forkastats tidigt. Det motstand mot alternativet som framkom vid
programsamradet var inte mot alternativ b, utan mot hela planomradet. Alternativ b
har aldrig utretts i enlighet med rekvisiten 6 kap. 12 § miljébalken for vad en miljo-
konsekvensbeskrivning ska innehalla. Alternativet kan darfor inte erkdnnas som ett
utrett alternativ. Den valda platsen saknar mojlighet till expansion. Ekeré kommun
har uppgett att ca 200 bussar ska finnas tillgangliga i framtiden. Den valda platsen
ar dimensionerad for 80 bussar. Med detta antal bussar kommer den nu kraftigt
underdimensionerade busstrafiken pa Faringso inte att kunna expandera i tillracklig
grad.

Ekeré kommun har, vilket framgar av lansstyrelsens beslut fran 2001, studerat olika
lokaliseringar inom kommunen. I miljokonsekvensbeskrivningen har dock ingaandra
platser dn ovan atergivna alternativ identifierats, beskrivits eller bedomts enligt vad
som foljer av miljobalken. Detta betyder att det &r endast ett inkorrekt tyckande fran
kommunens sida som ligger till grund for kommunens beslut. Inga utredningar av
alternativa platser har presenterats for politiker infor beslutet. Manga politiker tror

att platserna faktiskt har utretts.

Ekerd kommun har funnit att det inte ar ett helt opaverkat markomrade som tas i an-
sprak. Enligt lansstyrelsens tidigare beslut &r marken jungfrulig. Detta stammer bra.
Omradet upplevs som opaverkat. Om detaljplanen gar igenom kommer marken dven
pa berget sdder om bussdepan att paverkas pga. ett 3 meter hogt stangsel hogst upp
pa en 28 meter hog hojd. Detta kommer att synas fran en fornlamning, som tappar

sin charm.
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Ekeré kommun har utfort en miljokonsekvensbeskrivning mitt i vintern da inget av
varde gick att hitta i markerna pga. ett 0,5 meter tjockt sndtacke. Den som utférde
miljokonsekvensbeskrivningen saknade lokalkannedom. Dessa brister papekades
for kommunen som genomfoérde ytterligare en utredning under sommaren. Av den
utredningen framgar bl.a. att vartjarnen pa berget kommer att forsvinna nar grund-

vattennivan sanks.

Enligt Eker6 kommun behdvs det ingen ny detaljplan for att 16sa trafikfragorna for
korsningen Enlundavagen-Farentunavagen. Kommunen namner dock inte den gang-
och cykelvag som kommunen har lovat att bygga for ca 5 ar sedan i samband med
beslut om detaljplan for Enlunda by. Kommunen har ocksa beslutat att det ska bli
ett stort industriomrade norr om Enlundavégen. Pa sodra sidan véagen ska det finnas
tre in- och utfarter fran bussdepan och pa den norra sidan minst en industrivag.
Detta betyder att det inte langre finns nagon trafiksaker rimlig 16sning for gang- och
cykelvag ner till bussen. En saker vag borde finnas for de 30-talet barn som bor i
omradet och som gar till bussen varje dag. Om ingen bussdepa byggs kan en gang-

och cykelvag ostort ga ned till bussen och infartsparkeringen.

Det ar vilseledande att pasta att bergskarningen blir 11-12 meter. Det borde framga
om det ar max-, medel- eller en minhdjd som avses. | planbeskrivningen finns en
ritning av planomradet. Hogsta punkten pa ritningen &r 28 meter. Farentunavagen
ligger pa ca 3 meters hojd. Enligt ritningen ligger marknivan vid bussgaraget pa ca

4 meters hojd. Detta innebdar att bergskérningen som mest blir 24 meter.

Ekeré kommun har pastatt att skillnaden mellan befintlig och forvantad anvandning
kring Enlundavégen inte ar pataglig. Det gar dock inte att jamféra 3,5 ha mark som

ar tillganglig for natur och friluftsliv med en stangslad bussdepa.

Till stod for sin talan har E K hanvisat till vad han anfort hos lansstyrelsen samt

darutéver gjort sammanfattningsvis féljande tillagg.
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Lansstyrelsen har i sitt beslut hanvisat till att Ekeré kommun har planmonopol.
Kommunen kan bestdmma och planldgga anvandningen av mark och vatten. |
beslutet har lansstyrelsen inte tagit stallning till hur gangen i planprocessen har varit
utan “litar pd” kommunen. Att planunderlagen har varit vilseledande och att senaste
samradet inte var nagot samrad utan bara information har varit utan betydelse. Detta
betyder att avsikten med plan- och bygglagen inte &r av varde. Demokratin har satts

ur spel.

Det spelar ingen roll vilka argument eller synpunkter som medborgarna har. Dessa
behdver kommunen varken bemota eller ta hansyn till. Ekeré kommuns planférslag
har varit vilseledande och tillrdttalagt for att antas av de fortroendevalda. En réttvis-
ande sammanfattning av vad som framkommer i miljokonsekvensbeskrivningen och

landskapsanalysen saknas.

Under det gangna aret har information om projektet lamnats till representanterna for
partierna i kommunfullméktige. En slutsats ar att planforslaget aldrig hade antagits
om processen och beslutsunderlaget utforts seriost och ansvarsfullt med en malsatt-
ning att planera langsiktigt och héllbart. Tyvérr “kan vi inte rosta mot vart parti” 14t
dock moderaterna meddela, men till skillnad fran forra gdngen da exakt samma plan
antogs utan nagra protester, sa var det nu manga som reserverade sig mot beslutet i

kommunfullméktige.

Det kan ifragasattas hur de fortroendevalda ska kunna fatta riktiga beslut om de inte
far bra, val utredda och rattvisande underlag att ta stallning till. Det kan inte vara
rimligt att sa har stora planfragor ska kunna manipuleras igenom av delar av
kommunledningen. Planprocessen har pagatt i ett par ars tid. Ekeré kommun har
dock aldrig utrett och redovisat forslaget i sin helhet. Det &r t.0.m. sa att tidigare
luddiga och vilseledande forslag tas till intékt for det slutliga beslutet om antagande.
Det finns ocksa bevis for att kommunledningen aldrig varit intresserad eller haft for

avsikt att ga till botten och utreda forslaget i sin helhet.
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Planforslaget innebar ett stort ingrepp i naturen med en bergskarning for att fa plats
med bussdepan. Planforslaget har inte 16st trafikfragan, dagvattenhanteringen, infarts-
parkeringen samt gang- och cykelvagen utmed Enlundavagen. Ekeré kommun har
inte heller hallit samrad om miljokonsekvensbeskrivningen som férst infor utstall-
ningen i september/oktober 2013 reviderades med att det bade finns forstklassiga

naturvarden och fornlamningar inom omradet.

Planprocessen har varit bakvand. Platsen for bussdepan har bestamts i férvag och
dérefter har det letats efter argument som “passar”. Viktiga utredningar har genom-
forts forst efter det att beslut tagits om platsen for bussdepan. Handlingar som till-
forts arendet har tillkommit efter det att sakagare och boende i omradet protesterat.
Fakta och kompletteringar har inte tagits upp till diskusson eller omprévning av
beslutet, utan endast lagts till handlingarna.

Av Ekeré kommuns underlag framgar att bergskarningen blir 21 meter. Nagra hand-
lingar som styrker kommunens pastaende om att bergskarningen blir lagre dn sa har
inte visats. Bergskarningens utférande &r oséker. Att sprangningen ska utforas i
terrasser och att skyddsforeskrifter ska tillampas paverkar inte bergskarningens
hojd. | omradet finns det dokumenterad vardefull natur och sannolikheten for att det

finns okanda fornldamningar ar stor.

En markforstarkning i planomradets 6stra del, genom urgravning och aterfyllning
med mera barigt material eller annan metod for markforstarkning, kraver inte att
marknivan hojs. Kommunens pastaende att det ar "troligt" att marken behover
forstarkas och pastaendet att det ar "inte troligt" att det blir en niva utan tva kan
givetvis inte i sig sékerstalla att bergsskarningen blir 11-12 meter som kommunen
havdar. Ovre hojdkurvan kommer dessutom att kvarstd och visuella intrycket av
bergsskarningen kommer att vara detsamma oberoende av en nivaskillnad inom

bussdepan pa en meter. Dessutom ar SL emot hajdskillnader vid bussuppstallning.

Att kommunen i en lovprévning av bergskarningen kan tillse att det inte blir ndgon

hog bergskarningen ar ett pastdende utan vérde fran kommunen eftersom bygglov
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ska ges i enlighet med en detaljplan. Enligt plankartan ar det tillatet att anvanda hela
planomradet for bussuppstéllning. Att under dessa forutsattningar helt ostyrkt pasta
rakt ut i luften att det inte ar sakert att hela omradet anvands for bussuppstallning ar

inte vart nagot och det sakerstaller inte heller att bergskarningen blir 11-12 meter.

Att utan underlag spekulera i omfattningen av sprangningen ifran SL:s sida, nar
plankartan medger en bergsskarning ut till detaljplanens begrénsningslinje, kan
givetvis inte sékerstalla att bergsskérningen blir hogst 11-12 meter. Bergkross &r en
sédan bristvara att det paverkar byggandet av banvallar, végar etc. negativt. Over-
gripande miljoskal i kombination med buller och damm stoppar ofta ansékan om
nya brytningar. Bristen pa bergkross och svarigheten att 6ppna nya bergtakter gor
att bergkross kan séljas till htga priser. Det bergmaterial som uppkommer i
samband med arbeten som vid bussdepan bor kunna séljas till narliggande takter,

kross- och atervinningsstationer.

Bussdepans placering staimmer inte med 6versiktsplanen. Platsen &r inte markerad i
planen som ett omrade for exploatering. For att kunna hanvisa till planmonopolet
borde det vara ett absolut krav att planprocessen genomforts med genomarbetade,
korrekta underlag infér samrad innan beslutet fattas av kommunfullméktige. | detta
fall har inget annat alternativ utretts och stallts mot det nu valda. Hade det valda
alternativet efter 13 ars utredning hade fakta kunnat accepteras. Detaljplanen har
ocksa overklagats tva ganger. Hade drendet hanterats ratt av kommunen hade inte

planen 6verklagats.

Kulturmilj6- och landskapsanalysen visar pa varden pa sédra Faringsé som kommer
att ga forlorade. Av dversiktsplanen framgar att kommunen ska planera med hansyn
till miljo- och kulturvarden samt utveckla dessa. Exploateringen fortsatter pa sodra
Faringso utan en dvergripande plan med riktlinjer for en hansynsfull langsiktigt hall-
bar utveckling av omradet. Kommunen har haft brattom. Arbetet med att utvidga
Faringso Tra har paborjats och stora mangder tréa har lagts ut pa akern. Det saknas

planer for hur sédra Faringso ska utvecklas och gestaltas. Den dvergripande planen
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”Program for Troxhammar 1:2 m.fl.” blev det inget av. Bara en bussdepé och nu

ett industriomrade.

Det blir inte nagon rondell eller ombyggnad av Farentunavagen. Ekeré kommun
pastod i utstallningshandlingarna fran 2013 att ett avtal traffats for ombyggnad av
Farentunavagen och en trafikplats i korsningen med Enlundavagen. Nagon mer
information om detta planerade vagprojekt finns dock inte att hitta vare sig pa

kommunens hemsida eller pa Trafikverkets hemsida.

De boende i Enlunda och Stjartnas paverkas av planen. Enlundavagen &r infarten till
dessa bostadsomraden. Bussdepan har ett krav att infarten inte ska korsas av
cyklister och gaende. Det innebér att den planerade gang- och cykelvagen langs
med Enlundavéagen som ar paborjad och vél placerad pa vagens sodra sida ska
flyttas till den norra sidan och skogsbrynet. Konsekvensen av flytten blir att trad
maste avverkas och sprangning utforas. Gang- och cykelvagen maste korsa infarten
till industriomradet som kommunen nu planerar for. Enlundavagen kommer ocksa
att kantas av 2-3 meter hoga skyddsstangsel som omger bussdepan och Féringso
Tra.

Till stod for sin talan har A R och B R anfort vasentligen vad som nedtecknats i

lansstyrelsens beslut och dérutéver anfort sammanfattningsvis foljande.

Syftet med miljébeddmningen &r att i ett tidigt skede av besluts- och planeringspro-
cessen belysa och bedéma miljoeffekterna. Ekeré kommun borjade i andra édnden.
Kommunen skrev ett kontrakt med SL och antog en detaljplan. Forst efter det att
detaljplanen upphévdes av lansstyrelsen gjordes en miljokonsekvensbeskrivning. |
forslaget till detaljplan och miljokonsekvensbeskrivningen saknas en serids utred-

ning av alternativa placeringar av bussdepan.

Bussdepan ar ett irreversibelt ingrepp i en kanslig miljo som &ven ar ett riksintresse,
se 4 kap. 1 och 2 88 miljobalken. Hade planarbetet hanterats i enlighet med vad som

ar lagstiftarens intentioner hade sannolikt arbetet aldrig paborijats.
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Det planerade ingreppet kommer att sanka grundvattennivan i hela omradet och med-
fora betydande konsekvenser for vaxt- och djurlivet. Utredningen pekar pa att det i
ett varkarr intill bergskarningen finns vattensalamandrar. Intill bergskérningen finns
det en tall med mycket grov stam. Enligt uppgift &r tallen en av Sveriges aldsta och
grovsta tallar. Bergskarningen kommer dndra betingelserna for saval tall som vatten-
salamandrar, vattensnok och groddjur i omradet. Detta &r inte forenligt med lagstift-
ningen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs tallen som sarskilt skyddsvard.
Det anges vidare att normalt tas all jord bort inom ett omrade om 1,5 meter fran
sprangkant. Normalt anvands ocksa ett tre meter brett omrade utanfor sprangkanten
for borrvagn med kompressor som forbereder sprangningen. Tallens stora rotter blir
da berdrda i en saddan omfattning att dess fortlevnad riskeras. Aven om skyddsfére-
skrifter for arbetets genomforande lyfts in i detaljplanen belyser ovanstaende det
olampliga i att placera bussdepan i ett skyddsvart landskap. De forandrade hydro-
logiska forhallandena gor det ocksa sannolikt att tallen och de andra traden pa

berget torkar ut och dor i ett senare skede.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen kommer de visuella konsekvenserna av plan-
omradet att paverka hela omradet intill bergschaktet och med forsamrade upplevelse-
varden for besokare. Det slas aven fast att en utsprangning av berget skulle leda till
en oundviklig uttorkning av varkarret och ytterligare forsamra groddjurens habitat
och leda till fragmentering och habitatforlust. Enligt beskrivningen kan schaktning
och spréngning intill den biotopskyddade allen med hastkastanjer riskera att

férdndra mark- och vattenforutsattningarna for traden.

Planomradet &r beldget ca 250 meter fran Mélaren, vilket innebdr at det ar belaget
inom sekundér skyddszon for dstra Mélaren. Enligt lansstyrelsen finns ett forslag
till ny vattenférekomstindelning av Mélaren. | detta forslag finns en uppdelning av
Malaren—Gripsholm i flera vattenforekomster. Bland annat foreslas langtarmen som
ligger i direkt anslutning till planerat dagvattenslapp bli en egen vattenférekomst
med egna miljokvalitetsnormer. Beslutet om indelningen kommer enligt
lansstyrelsens att fattas under slutet av 2015. En ansvarsfull kommun borde ha
avvaktat med ett beslut som direkt kan komma att paverka vattenkvalitén.
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I planforslaget har beteckningen ”P1” pa plankartan utgatt. Med "P1” avsags att
bussdepans utformning i huvudsak skulle 6verensstamma med illustrationsplanen
pa plankartan. Aktuell plankarta saknar dock en illustrationsplan. Detta innebér att
bebyggelsen kan placeras godtyckligt inom planomradet. Ekeré kommun har
tidigare understrukit vikten av att bebyggelsen placeras pa ett sadant vis att det
visuella intrycket av bergskarningen begransas. Bebyggelsens placering maste i
detta fall redovisas pa plankartan. I planforslaget havdas ocksa att landskapsbilden
redan har forvanskats av Faringso Tra. Detta ma vara sant, men den byggnation som
nu avses ar av en helt annan karaktar an vad som galler fér byggvaruhuset med

avseende pa storlek, omfang och byggnadshojder.

Bergskarningen kommer att vara betydande och ge upphov till en héjdskillnad pa
2228 meter. Det saknas dock en beskrivning av hur spréngmassorna ska hanteras.
Vid dppnandet av en ny bergtékt, vilket detta ar jamforbart med, kravs det tillstand.
Bortsprangningen av berget ger ocksa upphov till omfattande bullerstorningar och

lastbilstransporter i omradet en lang tid.

Det kan inte vara forenligt med god planering att lagga en bussdepautfart i omedel-
bar anslutning till infarten pa 6n. Det kommer att innebara betydande storningar for
trafiken under rusningstid och innebéra stora risker for gaende, cyklister och ryttare

som passerar korsningen.

Lansstyrelsen har inte beaktat att det finns starka allmanna intressen som talar mot
denna detaljplan. Allménna intressen ar att framja en hallbar utveckling genom att
bevarandevard natur inte exploateras, liksom att tillgodose behovet av en bussdepa.
Exempel pa en enskilda intressen ar att forutsattningarna for att bedriva en ridskola
inom Karlshems Gard inte avsevart forsvaras; vilket ar en uppenbar risk med aktuell
detaljplan. Det enskilda intresset av att bedriva ridskoleverksamhet har aven ett

starkt inslag av allménintresse eftersom verksamheten omfattar ca 300 ungdomar.

Ekerd kommun har latit konsulter utreda paverkan pa olika intressen. Konsulterna

har gjort olika naturvetenskapliga utredningar och berdkningar. De har dock inte
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paverkat uppdragens utformning utan har fatt givna ramar inom vilka det endast har
varit mojligt att gora en sndv bedémning. Vetenskap ar inte en objektiv kéalla till en-
tydiga eller ratta svar. Aven vetenskapen innehaller varderingar och viardeomdomen.
Utredningarna har gett “’ritt svar pa fel fragestillning”. Konsulternas uppgifter och
betydelsen av dessa kan ifragasattas pga. att det finns en javsproblematik mellan de
enskilda konsulterna och kommunen. De uppdrag som konsulterna ska besvara kan
inte ligga till grund for en réttslig objektiv bedomning. Utgangspunkten for samtliga
konsulter har definierats av kommunen och bygger inte pa en allman och objektiv
tillganglig information om faktiska férhallanden.

Miljokonsekvensutredningen genomférdes mitt i vintern i ett sndtéckt landskap.
Darefter har en revidering gjorts under september 2013. Lekvatten for groddjur har
darfor inte kunnat konstateras inom planomradet.

Det saknas en sadan geohydrologisk utredning som omnamns i miljokonsekvens-
beskrivningen. Eftersom en sadan utredning saknas kan det inte stéllas utom rimligt
tvivel att bergskarningen inte far betydande inverkan pa intilliggande skyddsvard
natur. Den geohydrologiska utredning som Ekerd kommun har beskrivit utfordes i
maj 2013. | utredningen anges att den inte hade den omfattning som kravs. Utred-
ningen motséager ocksd kommunens pastaende om att vegetationen som star pa

berget inte ar direkt paverkad av grundvattennivan.

En alternativ lokalisering behdver inte redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
men ska redovisas om sadana ar majliga. Det beskrivna nollalternativet, att verk-
samheten inte kommer till stand ska alltid redovisas. En motivering till varfor ett
alternativ valts och inte ett annat ska alltid finnas med. Hogsta domstolen fann i
NJA 2009 s. 321 att det forelag hinder mot provning av ansokan om tillstand att
anlagga bl.a. en damm eftersom miljokonsekvensbeskrivningen inte uppfylide
kravet pa alternativa utformningar av dammen. | nu aktuellt fall har det inte redo-

visats nagon alternativ utformning.
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Inom Ekerdé kommun finns flera mojliga alternativa placeringar for en bussdepa. De
alternativa placeringar som namnts i miljokonsekvensbeskrivningen har inte utretts
tillrackligt. Som exempel kan namnas att forslaget till bussdepd i den nedlagda
grusgropen i Alvnas avfirdas med att det skulle innebiéra att nastintill all busstrafik
skulle passera genom Eker6 centrum. SL har uppgett att mellan sju och atta bussar
utav tio trafikerar Eker6-sidan av 6arna och alltsa redan idag passerar centrum och
inte har arenden till Faringsd. | kommunens dversiktsplan finns aven ett vagreservat
som innebar en ny vagdragning narmare Alvsnas och vilket innebér att genomfarts-
trafikens inverkan pa centrum avsevart minskas. En lokalisering kring Edeby
avfardas med att lokaliseringen ar olamplig eftersom omradet ar av riksintresse for
kulturmiljévarden. Att omradet kommer att exploateras med av- och pafarter for
Forbifart Stockholm beaktas inte. Inte heller beaktas det faktum att omrade ur ett
geografiskt perspektiv ar mycket lampligt eftersom all busstrafik mellan 6arna och
Brommaplan passerar omradet. Alternativet att forlagga bussdepan till Vasterang
avfardas med att Ekeré kommun inte ager marken. Sa ar inte heller fallet inom

betydande del av aktuellt planomrade.

Vid valet av Enlunda som plats for bussdepan har ytterligare tva faktorer forbisetts i
miljokonsekvensbeskrivningen. Den nuvarande bussdepan hanterar 69 bussar. | den
aktuella detaljplanen finns det plats for 80 bussar. Den kapacitet SL raknar med kan
vara nadd inom 10 ar. Den aktuella lokaliseringen innebar en miljébelastning i form
av extra trafik med tomma bussar som aktuell lokalisering oundvikligen ger upphov
till. Avstandet fran Ekerd centrum till Enlunda &r 3,5 kilometer. Miljébelastningen

for aktuell lokalisering har inte stallts i relation till alternativen.

Till stod for sitt bestridande har Ekeré kommun anfért sammanfattningsvis

féljande.

Grunder for bestridandet

Syftet med den Overklagade detaljplanen &r att planlagga mark for att méjliggora en
flytt av bussdepan for SL-bussar som for narvarade och sedan manga ar tillbaka ar
placerad i Tappstrom; Eker6 centrum. Det dr en olamplig placering pa grund av dels

den omgivningspaverkan som terminalen har och dels darfor att marken i centrum
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behovs for annat andamal, namligen bostadsbebyggelse. Genom flytten kan mark
frigoras for att mojliggdra byggande av ett stort antal lagenheter. For kommunen ar

det av mycket stor vikt att denna mark blir tillganglig for bebyggande.

| samband med detaljplanearbetet har olika mojliga alternativ for placeringen av
bussdepan studerats. Den nu valda platsen, Troxhammar, har bedomts vara mest
lampade for en ny bussdepa, nar hansyn tagits till alla fragor som aktualiserats.
Arbetet med att bedoma alternativa placeringar har pagatt sedan 2001. Resultatet
blev den nu aktuella lokaliseringen i anslutning till det redan etablerade byggvaru-
huset Faringso Tra, som ar belaget pa norra sidan om Enlundavégen, sett fran det
aktuella planomradet. Det &r inte ett helt opaverkat naturomrade som tas i ansprak

for denna samhallsnyttiga verksamhet.

Genom att flytten av bussterminalen och platsvalet blivit foremal for inte mindre &n
tva planprocesser, har en synnerligen god genomlysning av projektet
astadkommits. Den av B R ingivna sammanstéllningen av olika undersokta
alternativ ar en sammanstallning upprattad av en planhandlaggare och alltsa ett
arbetsmaterial samt ett dokument av flera alternativa placeringar. Det ingivna
dokumentet visar pa den mangd olika lokaliseringar som studerats for bussdepans
placering.

For bakgrundsbeskrivning och planprocess héanvisas till redogdrelsen i lansstyrel-
sens beslut. I denna beskrivning har lansstyrelsen ocksa redogjort for vilka krav som
kan stallas pa innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen summerar
darefter sin uppfattning med att konstatera att fragan om lokalisering och alternativ-
beskrivning samt effekterna for ytvatten, grundvatten, landskapsbild och naturmilj6
behandlats i miljokonsekvensbeskrivningen. Den gjorda miljokonsekvensbeskriv-
ningen darfor ar tillrackligt omfattande med hansyn till den prévning som ska goras

i forevarande fall, planens omfattning och paverkan pa miljon.

Det bor papekas att lansstyrelsen som regional planmyndighet den 21 mars 2014
beslutade att antagandebeslutet inte skulle provas enligt 12 kap. 1 § plan- och bygg-

lagen (1987:10). Detta innebadr att lansstyrelsen i denna egenskap funnit markanvand-
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ning enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt med hansyn till boendes och dvrigas hélsa
och sékerhet och till risken for olyckor. Lansstyrelsen fann att det inte genom
overklagandena framkommit nagot som gav lansstyrelsen anledning att som
besvarsmyndighet bedéma aktuella fragor pa annat satt. Det kan konstateras att denna
bedémning fortfarande star sig. De av klagandena framférda synpunkterna och
invandningarna har inte i nagot fall sadant innehall att de kan laggas till grund for en

annan syn pa planen och planarbetet an den lansstyrelsen redogjort for i sin bedémning.

Kortfattande synpunkter pa nagra av klagandenas invandningar

K D har pastatt att det skulle behovas annu en detaljplan for att 16sa

trafikfragorna. Detta bestrids. Vagplan upprattas av Trafikverket pga. behovet av
rondell/cirkulationsplats. Egentligen kravs bara vanstersvangsmagasin som ryms
inom nuvarande vagomrade. Kommunen har dock haft dnskemal om rondell och
traffat avtal med Trafikverket om att de upprattar en végplan for rondell. Ytterligare
detaljplan behdvs inte for rondell. Darutéver har en 6verenskommelse tréffats med
Enlunda Fastighets AB, &gare av fastigheten Troxhammar 7:2 om planlaggning for
omradet norr om Enlundavégen. Arendet ar beslutat av kommunfullméktige i Eker6
kommun. Beslut fattades att godkanna avtalet 2014-10-23 § 88, dnr KS14/173.
Kommunfullméktiges beslut har vunnit laga kraft. Inom ramen fér denna 6verens-
kommelse finns det mojlighet att dven inarbeta rondellen i detaljplanen for omradet

norr om Enlundavégen.

K D har betriffande X uppgett att “det saknas en formellt avgransad tomt pa
fastigheten”. Det &r oklart vad som avses dirmed. En tomt avgrénsas inte formellt;
endast fastigheter. I 1 kap. 4 § plan- och bygglagen definieras vad som &r en tomt.
K Ds byggnad pa X ar placerad pa andra sidan det berg som skiljer omradet dar
bussdepan ska placeras. Den del av berget som kommer att vara kvar, liksom
skogen, utgor en barriar mot terminalomradet. Projektet kommer inte att ge
upphov till sadan paverkan pa vegetationen i omradet, som K D gjort gallande.

Det har fran klagandena framkommit vissa uppgifter angaende bergskarningens om-
fattning. Kommunen papekade att det inte i nagot fall var fraga om en hojd pa 18
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meter, utan betydligt 1agre, 11-12 meter och dessutom terrassering. De
illustrationer som ingivits av E K sags visa kommande paverkan pa grundvattnet.
Detta tillbakavisas bestdmt. En illustration kan inte visa detta. En geohydrologisk

utredning har genomforts. Utredningen har inte givit de resultat klagandena pastar.

Pastaendet om att kommunen skulle ha ett “enskilt intresse” av placeringen av buss-
depan pa aktuell fastighet for att kommunen ar &gare av denna och darfor vill att
den ska stiga i varde &r markligt. Kommunens egendom &r detsamma som skatte-
kollektivets. Enligt kommunallagen har kommunen en uppgift att se till att dess
egendom forvaltas pa ett sékert satt. Det innebéar bl.a. att kommunen inte far ge sig
in i riskfyllda affarstransaktioner sa att medborgarnas samlade medel riskeras. Att
séga att kommunen har ett enskilt intresse, ar darfor inte korrekt. Kommunen &r
foretradare for det allmanna. Da kommunen handlar, sker det for det allmannas

basta.

Det ska framhallas att nagon bostadsbebyggelse i direkt nérhet till bussdepan inte ar
aktuell. Det finns inte ndgot kommunalt intresse for bostader i direkt anslutning till

bussdepan.

Landskapsbilden

For narvarande finns Faringso Tra som ett inslag i landskapsbilden och det pagar ett
planarbete betraffande marken direkt norr om Enlundavégen (dnr PLAN.2011.17 och
KS08/158). Arbetet med att uppratta samradshandlingar pagar. Pa bussdepafastigheten
kommer ocksa att uppforas byggnader som delvis tar upp bergsskarningen. Vidare
gors en terrassering. | jamforelse med befintlig och forvéantad anvandning kring

Enlundavagen ar inte skillnaden pataglig for 6mse sidor om Enlundavagen.

Synpunkter som forts fram av Eneby-Enlunda vagsamfallighet har beaktats. Buss-
depan &r inte for liten utan har givits den storlek som &r lamplig med hansyn till
gjorda berékningar. Nagra fornlamningar finnas inte i omradet eller i anslutning till

detta. Kontroll har skett mot fornlamningsregistret. | och med den bergsskérning
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som gors kommer viss skog att forsvinna, men naturmark kvarstar for omradet

utanfor planomradet séder om bussdepan.

Enligt den reglering som finns i detaljplanen ska byggnader i huvudsak placeras i
dverensstammelse med de illustrationer som gjorts pa plankartan. Bestammelserna
pa plankartan medfor att den sprangning som ska goras utfors i terrasser i syfte att
ge bergsskérningen ett naturligare utseende. Synliga bergschakt och stddmurar ska
minimeras. Kommunen hanvisar hér till planbeskrivningen samt upplysningen att
skyddsforeskrifter ska beaktas enligt dokumentet “Naturvirdesinventering sid 7-8”.
Ekero kommun kommer att stalla hoga krav pa utformningen av bergsskarningen i
samband med bygglov/marklov. Ytterligare hydrogeologiska undersokningar kommer

att krdvas infér genomforandet av detaljplanen.

Sammanfattande synpunkter pa kritik som framforts av klagandena

Detaljplanen har den storlek som behdvs med hé&nsyn till planens syfte och genomfor-
andetid. Det ar inte nodvandigt att for byggandet av depan reglera Enlundavagen eller
trafikplatsen i detaljplan. Det kravs inte en ny detaljplan for att l16sa trafikfragorna.
Trafikplatsens utformning &r tillrdcklig med den utformning som den har idag enligt
Trafikverkets eget yttrande. En cirkulationsplats bor byggas och det har [6sts med ett
avtal med Trafikverket om en vagutredning. Det sker kontinuerliga dverldggningar med
Trafikverket, senast hosten 2014, da hanteringen av vagplanen for korsningen

Féarentunavagen—Enlundavagen diskuterades.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen ar tillrackligt omfattande med hansyn till den prov-
ning som ska goras i arendet och de krav som féljer av plan- och bygglagen. Det
ska framhallas att den skrivning som fanns i miljokonsekvensbeskrivningen upp-
rattad 2013-02-20 och av vilken det framgick att nagon lokal naturvardebedémning
inte gjorts, varfor detaljplanens paverkan pa miljon var nagot oséker, ledde till att
miljokonsekvensbeskrivningen kompletterades. Denna komplettering resulterade i
en naturvardesinventering (S H, 2013-08-29). Vidare gjordes en inventering av
platsen under juni och juli manad 2013 av T F, biolog samt P T och E F,
landskapsarkitekter. I juli 2013 har T P
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gjort en inventering av de herpetologiska forutsattningarna pa platsen

(Groddjursstatus vid planerad bussdepa).

Detaljplanen reglerar inte bergskarningarna men en upplysning finns i bestdmmel-
serna om att ’[s]arskilda skyddsforeskrifter ska beaktas”. Helt klart ar att det ar troligt
att bergskarningar maste goras och att det kommer séanka grundvattennivan vilket dven
framgar av miljokonsekvensbeskrivningen. Handlingarna kompletterades darfér med en
hydrologisk utredning. Aven om sprangningar gor att grundvattennivan sanks sa ar det
helt klart att konsekvenserna absolut inte blir betydande. Det dr endast en brunn som
riskerar att paverkas och den anvands inte. Vegetationen pa berget ar inte direkt pa-

verkad av grundvattennivan.

Det finns en omfattande landskapsanalys som beskriver paverkan och aven de atgarder
som kan behdvas for att sékerstalla landskapsrummet. Den alternativa placeringen av
depan i det oppna landskapet skulle definitivt forstora landskapsbilden, medan den nu

aktuella placeringen tar stod i bade en industribyggnad och topografin.

Av naturvardesinventeringen framgar tydligt att det finns vissa varden i omradet. Dessa
ar inte hdga. Man maste komma ihag att det omradet som berors endast ar en begransad
del. Merparten av omradet kommer vara kvar. Det finns dessutom flera omraden i nér-

heten som inte berdrs och som har hégre naturvérden.

Sist och slutligen ror det sig om en samhallsnyttig anldggning, som for sin funktion
maste ligga relativt centralt i kommunen, men som med nuvarande placering i
centrum, utgor ett hinder for nédvandig bostadsbebyggelse. | detta sammanhang ma
erinras om att bostadsandamal fatt en numera, mer framskjuten och prioriterad plats
i plan- och bygglagen, bland alla de andamal som kommunerna, inom ramen for sin
planlaggning, har att beakta. Med hénsyn till radande brist pa bostader i Stockholms-
regionen &r det givet att vid avvagningen mellan intresset av fler bostader i Eker6
centrum eller en fortsatt placering av bussdepan dér, att bostadsandamalet maste ges

foretrade.
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MALETS HANDLAGGNING

Mark- och miljodomstolen har hallit ssmmantrade och syn.

DOMSKAL

Utgangspunkter for mark- och miljédomstolens bedémning

Tillampliga bestammelser framgar av lansstyrelsens beslut.

Mark- och miljodomstolen kan endast faststélla eller upphédva detaljplanen i dess
hel-het. Domstolen kan darfor inte, sdisom E K har yrkat, forelagga Ekeré kommun

att ge forslag pa alternativa lokaliseringar.

Som framgar av lansstyrelsens beslut &r det en kommunal angelagenhet att plan-
lagga anvandningen av mark och vatten. Kommunen far sjalv, inom vida ramar,
avgora hur marken ska disponeras och hur miljon ska utformas i kommunen. En
konsekvens av detta ar att provningen av ett 6verklagande i viss mening kan anses
vara begransad och manga ganger stannar vid en prévning av om beslutet att anta en
detaljplan ligger inom ramen for det handlingsutrymme som de materiella reglerna

ger kommunen.

Mark- och miljodomstolen konstaterar att lansstyrelsen enligt 12 kap. 2 § plan- och
bygglagen (1987:10) beslutat att antagandebeslutet inte ska prévas enligt 1 § samma
kapitel. Detta innebér att lansstyrelsen funnit att exploateringen enligt detaljplanen
gar att forena med en fran allman synpunkt lamplig markanvéandning enligt 3 och 4

kap. miljobalken.

I malet har fraga framst varit om den miljokonsekvensbeskrivning som utgjort
underlag i arendet uppfyller gallande krav pa beskrivning av alternativ samt om
underlaget i 6vrigt uppfyller kraven i gallande lagstiftning vad géller beskrivning av

paverkan pa miljon.
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Mark- och miljddomstolens bedémning

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken ska kommunen inom ramen for en miljébedémning
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning dar den betydande miljopaverkan som
detaljplanens genomférande kan antas medfora identifieras, beskrivs och bedoms.
Rimliga alternativ med hénsyn till detaljplanens syfte och geografiska rackvidd ska
ocksa identifieras, beskrivas och bedémas. Utgangspunkten for avgorandet av vilka

alternativ som ar rimliga att bedéma &r detaljplanens syfte.

Den aktuella detaljplanen ska mojliggora en ny bussdepa med parkeringsplatser
samt sadan bebyggelse som ar forknippad med verksamheten vid bussdepan. Av
miljokonsekvensbeskrivningen framgar att Ekerd kommun beaktat alternativa
lokaliseringar inom kommunen. Det framgar bl.a. att det aktuella alternativet har
valts med hanvisning till att placeringen vid berget ger anldggningen stod i
terrangen och begransar paverkan pa landskapsbilden, att depan ligger i direkt
anslutning till en befintlig korsning vid Farentunavagen, att det inte finns nagra
boende inom omradet som stors av verksamheten samt att kommunen ager

merparten av marken inom planomradet.

Mark- och miljodomstolen har vid synen iakttagit att de uppgifter som redovisats i
miljokonsekvensbeskrivningen betraffande de faktiska forhallandena ar riktiga. Den
redovisning som gjorts i miljokonsekvensbeskrivningen far anses vara tillracklig med

hénsyn till kraven i 6 kap. 12 8§ miljobalken.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att genomforandet av detaljplanen
kommer att paverka omgivningen. Den paverkan som detaljplanen kan ge upphov
till hanfor sig huvudsakligen till den bergskérning som ska ske da omradet
iordningstalls for bussdepa. Fragor om bergskérningens paverkan pa
grundvattennivan och liknande kan inte i detalj prévas i ett 6verklagat
detaljplanemal och blir aktuella forst nar detaljplanen ska genomforas. Mot

bakgrund av detta beddmer mark- och miljddomstolen att de stérningar som
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genomfoérandet av detaljplanen kan ge upphov till far anses vara tillrackligt utredda

i miljokonsekvensbeskrivningen.

Mark- och miljodomstolen konstaterar vidare att en flytt av bussdepa for SL-bussar,
som bl.a. mojliggor att mark kan frigoras for byggande av ett stort antal lagenheter,
ar av allmant intresse. Enligt mark- och miljédomstolen har kommunen hallit sig
inom ramen for det handlingsutrymme som de materiella reglerna ger och vid en
samlad beddmning anser domstolen att kommunen inte har gjort en felaktig
avvagning mellan motstaende enskilda intressen eller motstaende enskilda och

allménna intressen.

Sammanfattningsvis finner mark- och miljddomstolen att tillrackliga skal att
upphdva antagandebeslutet inte har framkommit. Mark- och miljédomstolen gor
darfor ingen annan bedémning &n den lansstyrelsen har gjort. Overklagandena ska

darfor avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 2 (DV427)

Overklagande senast den 21 maj 2015. Provningstillstand kréavs.

Elena Landberg Kristina Littke

I domstolens avgorande har deltagit tingsfiskalen Elena Landberg, ordférande, och
tekniska radet Kristina Littke. Foredragande har varit beredningsjuristen Alexandra

Venander.





