SVEA HOVRATT DOM Mal nr

’ Mark- och miljodéverdomstolen  2017-10-19 P 784-17
-!- 060107 Stockholm
OVERKLAGAT AVGORANDE
Nacka tingsratts, mark- och miljodomstolen, dom 2017-01-03 i mal nr P 3752-186,
se bilaga A
PARTER
Klagande

Plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun
753 75 Uppsala

Motpart
Jernhusen Stationer AB,

Ombud: CH

SAKEN
Bygglov for fasadandring pa terminalbyggnad, fastigheterna X och Y samt Z i
Uppsala kommun

MARK- OCH MILIOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

Med &ndring av mark- och miljddomstolens dom faststaller Mark- och
miljoéverdomstolen Plan- och byggnadsnamndens i Uppsala kommun beslut den
16 december 2015, dnr 2015-000931, § 359, att avsla ansékan om bygglov.

Dok.Id 1357015

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 08-561 675 59 mandag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-15:00

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.SVea.se



SVEA HOVRATT DOM P 784-17
Mark- och miljééverdomstolen

YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun har yrkat att Mark- och
miljooverdomstolen ska faststalla namndens beslut att avsla ansékan om bygglov eller,

i andra hand, aterforvisa drendet till namnden for fortsatt behandling.

Jernhusen Stationer AB har motsatt sig att mark- och miljddomstolens dom &ndras.

UTVECKLING AV TALAN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Namnden har till stéd for sin talan anfort i huvudsak foljande:

Mark- och miljodomstolen verkar helt ha bortsett fran att terminalbyggnaden har
utformats for att vara lamplig for sitt &andamal och for att ha en god form-, farg- och
materialverkan, dvs. vara estetiskt tilltalande. Byggnaden har getts en nedtonad
gestaltning och har genomgaende utférts som en enkel och transparent volym i
forhallande till det intilliggande byggnadsminnet Uppsala Centralstation.
Verksamhetslokaler som medfor sarskilda krav pa inomhusmiljo har utformats med
mojlighet till eget klimatskydd. Méanniskors rorelser inom omradet och behov av
vantplatser har studerats ingaende och byggnaden har anpassats efter dessa behov.

Befintliga skarmtak har getts en latt utformning som inte star i konflikt med terminal-
byggnadens enkla och sémldsa uttryck. Byggnaden har idag tva olika typer av entréer
men om den sokta atgarden tillats kommer det att finnas fyra olika dorrtyper med lika
manga typer av skarmtak. Att tillfora ytterligare formelement och utskjutande
byggnadsdelar skulle kraftigt forvanska byggnadens ursprungsgestaltning som gjordes
enkel, somlés och homogen, bl.a. for att inte sta i konflikt med det angrénsande

byggnadsminnet.

De foreslagna karusellddrrarna har inte utformats med samma hdga arkitektoniska
kvalitet som byggnaden i dvrigt uppvisar. En jamforelse kan géras med Stockholms
Centralstation, vars karuselldorrar har utforts med stor respekt for den befintliga
byggnadens arkitektur. Terminalbyggnadens ursprungsarkitekt dementerar Jernhusens
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pastaende om att utformningen av de nya karuselldérrarna har gjorts av samma

arkitektbyra som ritat terminalbygganden och befintliga dorrar.

De skarmtak som nu finns pa terminalbyggnaden ar matvéarda och medfor att marken
nedanfor, som ar allmén platsmark avsedd for ”Entrétorg och angéring”, ska anses
vara bebyggd i dessa delar. Terminalbyggnaden har alltsa redan genom dessa skarmtak
en avvikande placering. Den sokta atgarden innebar ytterligare bebyggande av den
allmanna platsmarken, vilket skulle fa negativa effekter for allmanhetens tilltrade till
marken. Karuselldorrarna skulle ocksa minska tillgangligheten till terminalbyggnaden
och mojligheten att enkelt ta sig igenom den, vilket motverkar syftet att prioritera
resandes intressen. Energisparande atgérder ska i forsta hand I6sas inom den egna
byggnaden. Avvikelsen fran detaljplanen kan vid en samlad bedémning inte anses som

liten och den strider dessutom mot detaljplanens syfte.

Om Mark- och miljodverdomstolen gér samma bedémning som mark- och
miljodomstolen, dvs. att avvikelsen fran detaljplanen &r liten och forenlig med planens
syfte, bor arendet aterforvisas till namnden eftersom fastighetsagare och andra

sakdgare formellt inte har horts.

Jernhusen har anfort detsamma som i mark- och miljddomstolen med i huvudsak

foljande tillagg:

Uppsala Resecentrum &r ett samarbetsprojekt mellan Uppsala kommun, Trafikverket
och Jernhusen och det utgor en forbindelse for gaende och cyklister mellan stadens
Ostra och vastra sidor. Jernhusens roll i projektet har varit att uppféra och férvalta en
ny terminalbyggnad vid Uppsala Centralstation. Bygglov beviljades 2008 och
Resecentrum invigdes 2011. Terminalen fungerar i dagslaget som entréhall for resande
till och fran Uppsala. Sedan invigningen har antalet resendrer okat markant. Detta har
medfort att de befintliga automatiska skjutdérrarna oftare an tidigare ar 6ppna, vilket
leder till korsdrag och ett forsamrat inomhusklimat. Syftet med bygglovsansdkan &r att
I6sa dessa problem genom byte till karuselldérrar som forhindrar korsdrag och
varmeforluster. For att gora bytet mojligt behdver de befintliga skdrmtaken goras
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storre sa att de tacker karusellddrrarna. Utover detta avser ansékan aven tva slagdorrar

for tillganglighet och varutransporter.

Den befintliga terminalen &r uppford med hog kvalitet och har ansetts uppfylla alla
krav pa god form-, farg- och materialverkan. Varken Upplandsmuseet eller
Trafikverket har ansett att de sokta atgarderna skulle paverka kulturmiljon negativt.
Terminalen med de tankta karuselldorrarna ar fortsatt lamplig for sitt syfte och valet av
farg och material har gjorts med hansyn till byggnadens nuvarande utformning. Ett
byte fran skjutdorrar till karuselldorrar ar en mycket liten atgard som inte vasentligen
paverkar byggnadens yttre utseende. Skillnaden mellan det tidigare beviljade

bygglovet och de nu sokta atgarderna ar marginell.

Varken i detaljplanens gestaltningsprogram eller i skyddsforeskrifterna for byggnads-
minnet anges ndgonting om vilken typ av dorrar som ska anvandas eller hur dorrarna
ska utformas. En placering av karuselldérrar inom byggnaden skulle avsevért forsvara
utrymning i en nédsituation och medféra att gangstraken hamnar for nara varandra.
Detta skulle leda till en trang och rorig miljo, framst vid rulltrapporna, och medféra att

personer med funktionsnedsattningar skulle fa svart att orientera sig i byggnaden.

| det hér fallet ar avvikelsen fran detaljplanen métbar och den har ett allmannyttigt
andamal med en mycket begransad paverkan pa omradets anvandning som entrétorg.

Vid en samlad bedémning ar avvikelsen godtagbar och bygglov kan darfor beviljas.

De sakdgare som varit berdrda i malet har horts och de har inte haft nagot emot det

sokta bygglovet. Nagra formella fel har darfor inte forekommit.

MARK- OCH MILJIOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Jernhusens bygglovsansokan innebér dels att tre befintliga skjutdorrar pa terminal-
byggnaden vid resecentrum i Uppsala ska ersattas med tre karuselldorrar och att
befintliga skarmtak ovanfor dessa dorrar ska forlangas, dels att tva slagdorrar ska

monteras.
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Namnden avslog Jernhusens ansokan om bygglov bl.a. med motiveringen att byte fran

skjutddrrar till karuselldorrar skulle férvanska byggnadens arkitektoniska uttryck.

Av handlingarna framgar att den aktuella terminalbyggnaden, som ligger i Uppsalas
mest centrala del inom riksintresse for kulturmiljévard Uppsala stad, ar forbunden med
byggnadsminnet Uppsala Centralstation. Byggnaden utgor entré- och vanthall for

resande till och fran Uppsala och en tvarpassage genom omradet.

For den aktuella platsen géller en detaljplan fér terminalbyggnad vid resecentrum som
vann laga kraft den 4 augusti 2006 och som syftar till att utveckla ett hdgklassigt

resecentrum. Omradet har i detaljplanen betecknats som vardefull miljo. Enligt planen
ska byggnader och anlaggningar ha en hég kvalitet vad avser utformning och material

och ett angivet gestaltningsprogram ska foljas.

I planbeskrivningen anges bl.a. foljande. Det &r mycket viktigt att entrén till terminalen
blir tydlig och lattillganglig. Centralpassagen med vastra och dstra entrén i bangarden
ar centralpunkten och kérnan i resecentrum. Kommunikationen genom terminal-
byggnaden till centralpassagen maste vara naturlig, lockande och den basta végen till
tagen. Den nya terminalen kommer att ligga i Uppsalas mest centrala del, i blickfanget
fran jarnvagen, och mota besokarna till staden. Det kommer darfor att stallas mycket
hoga krav pa utforande, materialval och gestaltning sa att basta mojliga kvalitet kan
uppnas. Terminalbyggnaden ska ges en utformning som kanns valkomnande (till
exempel stort dagsljusinslapp). Vid utformningen av byggnaden ska ocksa stor hansyn
tas till stationshuset, torget/stationsplanen och jarnvégsparken. Tillagget till
stationshuset med en ny terminalbyggnad ska tydligt visa den additiva principen som
géllt i de fortlépande utbyggnaderna av stationshuset sedan artonhundratalet. Den nya
tillbyggnaden ska forbindas med befintligt stationshus och ha ett gestaltningsmaéssigt
uttryck fran var tid. (Se planbeskrivningen s. 6-7.)

Omfattas terminalbyggnaden av forbudet mot férvanskning?

En byggnad som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljémassig eller
konstnarlig synpunkt far enligt 8 kap. 13 § forsta stycket plan- och bygglagen
(2010:900), PBL, inte forvanskas. Detsamma galler for bebyggelseomraden enligt
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fjarde punkten i paragrafens andra stycke. Fragan ar om den aktuella terminal-

byggnaden har sadana egenskaper att den omfattas av forbudet mot forvanskning i den

angivna bestammelsen.

| férarbetena till den tidigare plan- och bygglagen (1987:10), APBL, behandlas fragan
vilka byggnader som ska anses vara sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt. Dar anges att det krdvs att byggnadens vérde
ar sa stort att dess bevarande kan sagas utgora ett verkligt allmant intresse. Detta galler
inte bara enskilda byggnader av monumental karaktér eller stort historiskt vérde av
allmént intresse utan ocksa byggnader och samlade bebyggelsemiljoer som
representerar olika tidsepoker eller nagot typiskt fran skilda sociala miljoer eller som
varderas hogt av en lokal opinion. Byggnaderna eller bebyggelsen behdver inte vara av
byggnadsminnesklass. Ett tillrackligt motiv for att bevara byggnader eller bebyggelse
kan vara att de ar representativa for tidigare samhalleliga eller estetiska ideal eller att
de ger en god uppfattning om tidigare sociala villkor for en viss samhéllsgrupp. Motiv
for bevarande kan ocksa vara att bebyggelsen eller byggnaden har haft betydelse for
den historiska, arkitektur- och kulturhistoriska eller tekniska utvecklingen. (Prop.
1985/86:1 s. 510.) Nar det galler fragan om en bebyggelse ar kulturhistoriskt vardefull
bor lokala 6vervaganden tillmétas den storsta betydelse (a. prop. s. 289).

Terminalbyggnaden har en val genomarbetad gestaltning och ett medvetet
arkitektoniskt uttryck. Byggnadens kubiska form med plana glasfasader saknar
utskjutande byggnadsdelar, forutom mindre skdrmtak éver befintliga entréer, vilket ger
byggnaden en sérpraglad karaktar. Byggnaden kontrasterar mot den aldre
stationsbyggnaden och har motsvarande arkitektoniska kvalitéer &ven om formspraket
praglas av en annan tidsanda. Mark- och miljédverdomstolen finner mot denna
bakgrund att byggnaden é&r sarskilt vardefull fran miljoméassig och konstnérlig
synpunkt och att den darmed inte far forvanskas. Enligt detaljplanen utgér dven
stationsomradet en vardefull miljo och domstolen anser att inte heller denna far

forvanskas.
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Innebar den sokta atgarden att terminalbyggnaden forvanskas?
Genom atgarden placeras karuselldorrarna till storsta delen utanfor befintlig fasad och
skarmtaken forstoras och underbyggs med ett glasat utrymme. Darmed skapas en
volym som bryter den strama och karaktarsgivande fasaden. Harigenom sker en
forvanskning av saval byggnaden i sig som stationsomradet som inte &r férenlig med
bestammelsen i 8 kap. 13 § PBL.

Avvagningen mellan allménna och enskilda intressen

Med hénsyn till byggnadens mycket centrala placering i Uppsala och dess narhet till
byggnader som &r sarskilt vardefulla vager det allménna intresset av att styra dver
bebyggelsens utformning sarskilt tungt. Detta framhalls dven i detaljplanen och i
planbeskrivningen, dér ett sarskilt angivet syfte &r att skapa en bebyggelse av hig
kvalitet med viss dignitet i utformningen. Jernhusens intresse av att fa bebygga
fastigheten med den utformning som anges i ansokan vager inte tyngre an det allménna
intresset av att skydda terminalbyggnaden mot férvanskning. Det &r darmed inte
oproportionerligt att avsla ansokan om bygglov i detta fall. Vid denna bedémning har
domstolen ocksa beaktat att den sokta atgarden innebar en avvikelse fran detaljplanen

genom att atgarden till viss del placeras pa allman platsmark.

Sammanfattande bedémning
Mark- och miljééverdomstolen finner saledes att terminalbyggnaden omfattas av
forbudet mot forvanskning, att den sokta atgarden innebér att byggnaden forvanskas

och att det inte &r oproportionerligt att avsla ansokan om bygglov i detta fall.

Mark- och miljodomstolens dom ska darfor andras och namndens beslut att avsla
bygglovsansokan ska faststallas. Vid denna utgang saknas skal for Mark- och
miljodverdomstolen att prova fragan om atgéardens avvikelse fran detaljplanen kan

anses liten.
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Domen far enligt 5 kap. 5 § lagen (2010:921) om mark- och miljédomstolar inte

Overklagas.

| avgorandet har deltagit hovrattslagmannen Per-Anders Brogvist, hovrattsradet Ingrid

Ahman, referent, tekniska radet Carl-Gustaf Hagander samt tf. hovrattsassessorn

Josefin Holmgren.

Foredragande har varit Gunilla Barkevall.



NACKA TINGSRATT DOM Mal nr P 3752-16
Mark- och miljddomstolen 2017-01-03

meddelad i
Nacka strand

KLAGANDE
Jernhusen Stationer AB
Box 520

101 30 Stockholm

Ombud: CH

MOTPART
Plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun
753 75 Uppsala

OVERKLAGAT BESLUT
Léansstyrelsen i Uppsala l&ns beslut den 27 maj 2016 i drende nr 403-7444-15,
se bilaga 1

SAKEN
Bygglov for fasadandring pa terminalbyggnad, fastigheterna X och Y samt Z i
Uppsala kommun

DOMSLUT

Med &ndring av Lansstyrelsen i Uppsala lans beslut den 27 maj 2016 och Plan- och
byggnadsnamnden i Uppsala kommuns beslut den 16 december 2015 beviljar
mark- och miljddomstolen Jernhusen Stationer AB bygglov for byte av entrédorrar
och nya skarmtak pa fastigheterna X och Y samt Z i Uppsala kommun i enlighet

med gjord anstkan.

Dok.1d 483206

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsvdgen  08-561 656 30 08-561 657 99 mandag — fredag

www.nackatingsratt.domstol.se



2

NACKA TINGSRATT DOM P 3752-16
Mark- och miljddomstolen 2017-01-03
BAKGRUND

Jernhusen Stationer AB (Jernhusen) ags av svenska staten och har till uppgift att
forvalta och utveckla fastigheter langs det svenska jarnvégsnatet. Jernhusen har
byggt och forvaltar terminalbyggnaden invid Uppsala Centralstation pa fastig-
heterna X och Y samt Z i Uppsala kommun. Byggnaden fungerar som entréhall
for resande till och fran Uppsala.

Jernhusen ansokte den 31 mars 2015 hos Plan- och byggnadsnamnden i Uppsala
kommun (ndmnden) om bygglov for byte av entréddrrar fran skjutdorrar till
karuselldorrar i terminalbyggnaden och nya skarmtak éver dorrarna. Namnden
avslog genom beslut den 16 december 2015, § 359, bygglovsanstkan. Jernhusen
Overklagade beslutet till Lansstyrelsen i Uppsala lan (lansstyrelsen) som genom
beslut den 27 maj 2016 avslog 6verklagandet. Jernhusen har éverklagat

lansstyrelsens beslut.

YRKANDEN M.M.

Jernhusen har i forsta hand yrkat att mark- och miljodomstolen, med &ndring av
namndens och lansstyrelsens beslut, ska bevilja det sokta bygglovet. Jernhusen har i
andra hand yrkat att mark- och miljodomstolen ska aterforvisa arendet till namnden
med forklaring att det sokta bygglovet ska beviljas.

Jernhusen har till grund for sin talan anfort i huvudsak féljande. Skalet for bygg-
lovsansOkan &r att antalet resendrer som nyttjar terminalen har 6kat markant sen
dess invigning. Okningen av antalet resenrer innebar att de automatiska skjutdorrar
som &r entrédorrar idag oftare ar 6ppna och dppna under en langre tid. Detta far till
foljd att det blir korsdrag och darmed ett forsamrat inomhusklimat. Det blir ocksa
varmeforluster i terminalbyggnaden under vinterhalvaret. Jernhusen lat utreda hur
detta problem kan atgardas och tog fram ett forslag pa l6sning som innebar att skjut-
dorrarna byts ut till karuselldorrar. Karuselldorrar forhindrar korsdrag, varmefor-
luster och daligt inomhusklimat i entréhallen vid stort personflode. Genom byte till
karuselldorrar ska problemen med inomhusklimatet helt I6sas. Med bytet till

karuselldorrar foljer ett behov att utoka storleken pa befintliga skarmtak sa att dessa



3

NACKA TINGSRATT DOM P 3752-16
Mark- och miljddomstolen 2017-01-03

tacker de nya dorrarna. Ansokan avser aven tva slagdorrar for tillganglighet for
rérelsehindrade och varutransporter. Nagon ytterligare andring an sjalva bytet av

dorrtyp och skarmtak &r inte aktuell.

Fastigheten omfattas av Detaljplan for Terminalbyggnad vid resecentrum (akt nr:
0380-P2006/40). Terminalen gransar at ena sidan mot tagsparen och at andra sidan
mot torget som i grundkartan betecknas Torg 3, Entrétorg och angdring. Detalj-
planen anger, betraffande vad som ar relevant for &rendets provning, att detalj-
planeomradet berdr en vardefull miljo. Byggnader och anlaggningar ska darfor ha
en hog kvalitet i utformning och material. Gestaltningsprogrammet ska foljas.
Skyddsfareskrifterna for byggnadsminnet Uppsala stationsomrade med omgiv-
ningar ska tillampas. Varken gestaltningsprogrammet eller skyddsforeskrifterna for
byggnadsminnet anger nagot om vilken typ av dorrar som ska anvandas eller dessas

utformning.

| planbeskrivningen specificeras att den vérdefulla miljé som berérs ar Uppsala
stad, (K40) ett riksintresseomrade for kulturmiljévarden. Vidare utgér Uppsala
stationshus byggnadsminne enligt lagen om kulturminnen. For att mojliggora
byggnationen av terminalbyggnaden besl6t lansstyrelsen att den sydligaste delen av
flygeln pa centralstationen fick rivas. Denna flygel gransar mot terminalen. Av
planbeskrivningen framgar terminalbyggnadens syfte. Terminalbyggnaden ska vara
en utpraglad funktionsbyggnad, avsedd for att pa den mest lampliga platsen
inrymma vantutrymmen for tag- och bussresenarer och lokaler for kommersiella

andamal.

Utformningen av de nya karuselldorrarna har gjorts pa ett varsamt satt av samma
arkitektbyra som ritat terminalbyggnaden och befintliga dorrar. Bygglovsansokan
har remitterats till Upplands museum som tillstyrkt bygglovsansokan, da museet

anser att de kulturella vérdena tillvaratas trots bytet till karuselldérrar.

Sasom lansstyrelsen konstaterat ar det sokta bygglovet forenligt med detaljplanens

syfte och avvikelsen i fraga om allman platsmark som tas i ansprak utgor en liten
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avvikelse. Som lansstyrelsen ocksa konstaterat paverkar utbytet av dorrarna inte
sjalva byggnadsminnet Uppsala Centralstation och dess skyddsomrade. Byggnads-
minnet hindrar saledes inte att bygglov ges.

Vad géller byggnadens karaktar framgar det av ingivna bilder och bygglovsansokan
att utbytet av dorrar far en mycket marginell betydelse for byggnadens uttryck. Det
handlar om en liten andring pa ett i det narmaste modernt och nybyggt hus. Denna
marginella &ndring kan rimligen inte anses utgora en férvanskning av byggnaden.
Byggnaden har vid den ursprungliga bygglovsansdkan helt ansetts uppfylla kraven i
detaljplan och gestaltningsprogram. Byggnaden ar uppfoérd med hog kvalitet och har
ansetts uppfylla alla krav pa god form-, farg- och materialverkan.

Byggnadens yttre ska provas mot en avvagning mellan bl.a. anpassning, tekniska
forutsattningar och estetiska moderiktningar samt byggherrens och arkitektens vilja
att ge byggnaden en egen form, vilket i detta fall gjorts och ocksa godkants vid
tidigare bygglovsgivning. Andringen av dorrarnas utforande 4r motiverad av ett
mycket angeldget allmént intresse, namligen inomhusmiljon for resenarerna till och
fran Uppsala resecentrum. Andringen av dérrarnas utformning syftar till att for-
battra for detta allmannyttiga andamal och for att terminalbyggnaden fortsatt ska
kunna nyttjas for sin avsedda funktion som vénthall pa ett for resenarerna andamals-

enligt satt.

Saval lansstyrelsens som kommunens beslut att inte bevilja bygglov med hén-
visning till byggnadens uttryck ger en kénsla av att fragan provats utifran det i lagen
utmonstrade begreppet "estetiskt tilltalande". Uttrycket utmonstrades ur lagen
eftersom uttrycket ansags subjektivt och svart att tillampa. For att ge stod for mer
sakligt underbyggda bedémningar formulerades i stallet bestaimmelserna sa att de
olika komponenter som ar vasentliga for bedomningen uttryckligen framgar. Av
bestammelserna anges saledes istallet att byggnader ska ha en god form-, farg- och
materialverkan. Prévningen ska ske utifran en helhetsverkan av dessa komponenter
(se t.ex. Mark- och miljééverdomstolens dom den 11 juli 2016 i mal nr P 8778-15).

Lansstyrelsen anger i sina beslutsskal ocksa att bytet av dérrar leder till begransad
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tillganglighet till terminalbyggnaden. Detta ar inte korrekt. Enligt bygglovsansdkan
ar karusellddrrarna kompletterade med slagddrrar som kan 6ppnas elektriskt, for att
bibehalla samma fullstandiga tillganglighet som tidigare. Detta framgar ocksa av

Upplands museums yttrande.

Aven med en andring av dérrarna uppfyller byggnaden séledes kraven pa funktion,
god form-, farg- och materialverkan och kraven pa tillganglighet enligt 8 kap 1 §
plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Forutsattningarna for bygglov &r saledes
uppfyllda, varfor det sdkta bygglovet ska beviljas.

Jernhusen har till sitt 6verklagande bifogat bygglovsanstkan, aktuell detaljplan,
bilder avseende byggnadens nuvarande och foreslagna utformning, ett av Jernhusen

tidigare gjort yttrande och remissyttrande fran Upplandsmuseet.

N&mnden har beretts tillfalle att yttra sig 6ver Jernhusens dverklagande och dérvid

angett att den inte har nagot mer att tillagga i malet.

DOMSKAL
Tillampliga bestammelser framgar av lansstyrelsens beslut.

For fastigheten géller detaljplan for Terminalbyggnad vid resecentrum. Som
lansstyrelsen anfort &r begard tillbyggnad férenlig med detaljplanens syfte. Den
avvikelse fran detaljplanen som atgarden innebér ar, pa de skl lansstyrelsen anfort,

en sadan liten avvikelse som inte utgor hinder for bygglov.

Fraga ar da om foreslagna andringar kan anses forenliga med 6vriga forutsattningar
i PBL, sasom skyddet for kulturmiljon och kraven pa en god helhetsverkan i
stadsbilden, god form-, farg- och materialverkan och god funktion.

Av den utredning som finns i malet framgar att karusellpartierna, som utgors av
vélvda glaspartier, har fallts in i befintlig byggnads glaspartier. Enligt mark- och

miljodomstolen kan de darmed inte anses namnvart paverka byggnadens
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transparenta gestaltning. Karusellpartierna ar vidare placerade under de nagot
utokade befintliga skarmtaken, vars projektion redan ianspraktagit allman
platsmark. Valet av farg och material har gjorts med utgangspunkt i byggnadens
nuvarande utformning. Enligt mark- och miljédomstolen &r dndringarna av sadant
slag att de inte kan anses ha nagon negativ paverkan vare sig for byggnadens

uttryck eller for kulturmiljon i stort.

Vad géller byggnadens funktion har Jernhusen uppgett att atgarden inte kommer att
begréansa tillgangligheten till byggnaden da karusellddrrarna ska kompletteras med
elektroniskt Oppningsbara slagdérrar, vilka omfattas av Jernhusens bygglovs-
ansokan. Det finns inte nagon utredning i malet som motsager denna uppgift. Sokt

bygglov far saledes aven anses uppfylla de funktionskrav som kan stéllas.

Mot bakgrund av det ovan anférda finner mark- och miljédomstolen att det fore-
ligger forutsattningar for skt bygglov enligt PBL. Jernhusens 6verklagande ska
darfor bifallas och bygglov beviljas i enlighet med gjord ansdkan (Uppsala kommun,
dnr PBN 2015-000931).

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 2 (DV 427)

Overklagande senast den 24 januari 2017. Provningstillstand kravs.

Elisabet Wass Lofstedt

| domstolens avgorande har deltagit radmannen Elisabet Wass Lofstedt, ordforande,

och tekniska radet Kent Svensson.





