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gransvarde inte dverstiger nedan angivna vérden. Vid enstaka eller oférutsedda

handelser far dock angivna bullervéarden dverskridas.

- Utomhus vid fasad till bostader, vardlokaler, lokaler for tillfalligt boende och
lokaler dar tystnad och stillhet ar betydelsefull far bullret inte dverstiga

60 dB(A) dygnsekvivalentniva och 70 dB(A) maximalniva.

- Utomhus vid bostads uteplats och vid rekreationsomrade i tatort far bullret inte

overstiga 55 dB(A) dygnsekvivalentniva.

- Utomhus vid fasad till undervisnings- och kontorslokaler far bullret inte

overstiga 60 dB(A) ekvivalentniva dagtid (kl. 06—-18) under vardagar.

- Samtliga varden for luftburet buller avser A-vagd ljudtrycksniva och frifalts-
varden eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Maximala ljudnivaer anger
vérde i lage “Fast”. | dvrigt ska det luftburna bullret matas enligt SP Rapport
1995:40 > Buller fran sparbunden trafik — Forslag till mitmetod™, eller senare

standard som ersétter denna.

3. Villkoret avseende kontrollprogram ska ha foljande tilldgg. De angivna
begransningsvardena for buller ska utdver vad som framgar av domslutet
kontrolleras pa sétt som anges i kontrollprogrammet. Forslag till kontroll-
program ska komma in till tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att

domen i denna del fatt laga kraft.
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Malmg stad genom miljonamnden (kommunen) har yrkat

att Mark- och miljédverdomstolen i forsta hand ska andra villkoret for luftburet buller

fran Citytunnelbanan och forbindelsespar vid Vintrie samt forbindelsespar vid Lockarp

sa att det

utomhus vid fasad till bostader, lokaler for vard eller annat omhandertagande,
lokaler for tillfalligt boende samt lokaler dar tystnad och stillhet &r betydelse-
full inte far Gverstiga 55 dB(A) dygnsekvivalentniva och 70 dB(A) maximal-
niva,

utomhus vid fasad till lokaler for undervisning och kontorslokaler inte far
overstiga 60 dB(A) ekvivalentniva dagtid (kl. 06-18) under vardagar, och
utomhus vid bostads uteplats, vid skolgard och forskolegard samt vid tat-

ortsndra rekreationsomrade inte far 6verstiga 55 dB(A) ekvivalentniva.

Kommunen har &ven yrkat att Mark- och miljédverdomstolen ska

4ndra ordet “och” i meningen Vid enstaka och oforutsedda handelser far dock
angivna bullervarden dverskridas till ”eller”,

fore ordet “enstaka” 1 samma mening ldgga till ordet ’planerade”, samt

gora foljande tillagg: “Tillsynsmyndigheten ska underrittas om samtliga sddana
handelser. For de planerade handelserna ska tillsynsmyndigheten dessutom
underrittas 1 forvag. ”,

upphéva den sista delen av villkoret avseende utomhusmiljo, fran och med
meningen ” De angivna ljudnivéerna...”, och

utforma villkoret om kontrollprogram s att det far foljande lydelse: ”De
angivna begransningsvardena for buller ska kontrolleras pa satt som anges i
kontrollprogrammet. Forslag till kontrollprogram ska komma in till tillsyns-

myndigheten senast sex manader efter det att villkoret vunnit laga kraft.” .

Kommunen har i andra hand yrkat att Mark- och miljoéverdomstolen ska aterforvisa

malet till mark- och miljédomstolen for ny formulering av villkoren i enlighet med

yrkandena.
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Trafikverket har medgett att villkoren fér inomhusmiljé avseende undervisnings- och
kontorslokaler andras till att avse maximalnivaer istallet for ekvivalentnivaer samt att
detta ska galla kl. 07.00-18.00 helgfri vardag, att ordet “och” i meningen ”Vid enstaka
och oforutsedda hiandelser...” dndras till ”eller” samt att verket ska inkomma med
forslag till kontrollprogram inom sex manader. Trafikverket har 6verlamnat &t dom-
stolen att bedéma huruvida villkor for inomhusmiljo bor foreskrivas. | dvrigt har

Trafikverket motsatt sig dndring.

UTVECKLING AV TALAN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Kommunen har anfort i huvudsak féljande:

Utformningen av bullervillkoren strider mot praxis. De ar sa hogt satta for verk-
samheter i omgivningen att dessa inte kan bedrivas. De har dessutom en lydelse som ar
oklar och forsvarar darmed for tillsynen och kommande bedémningar av om villkoret
foljs, vilket strider mot principerna for hur begréansningsvarden ska utformas.
Begransningsvérden for buller inomhus bér undvikas i villkor, om det inte avser
lagfrekvent buller. Sadant villkor blir svart att kontrollera och darmed att félja for
verksamhetsutdvaren. Ansvarsfragan vad galler eventuella bullerskyddande atgarder
blir dessutom svar att utreda med anledning av fastighetsagarens eget ansvar enligt

9 kap. 9 8 miljobalken. Villkoren bor i stallet utformas som véarden utomhus vid fasad.

Om buller inomhus trots det ska anges &r de for hogt satta.

Angivna bullervérden for undervisningslokaler och kontor innebar en évertradelse av
Arbetsmiljoverkets foreskrifter AFS 2005:16. Det ar inte definierat mellan vilka tid-
punkter lektionstid och kontorstid &r, vilket innebar svarigheter fér kontrollen av att
villkoret féljs. Aven begreppet verksamheter &r ett mycket vitt begrepp eftersom det
omfattar samtliga verksamheter i staden. Det gar inte att bedriva tillsyn med sa oklara
begrepp som inte ir nirmare beskrivna. Aven begreppet i utomhusmiljé vid” ir oklart
till sin omfattning. 50 dB(A) som maxvérde for bostader, vardlokaler och hotell &r for
hogt da forskning visar att redan vid 45 dB(A) maxniva riskerar manniskor att vakna

ur sin sémn.



5

SVEA HOVRATT DOM M 336-17
Mark- och miljééverdomstolen

Trafikverkets provotidsredovisning visar att gallande riktvéarde kan innehallas med
marginal. Villkoret ar dessutom utformat sa att det far 6verskridas vid enstaka och
oférutsedda handelser. Med enstaka handelser avses arbeten for underhall av buller-
skydd eller sparslipning och liknande. Of6rutsedda handelser ar sadana som Trafik-
verket inte haft radighet 6ver. En uppdelning i enstaka eller oférutsedda handelser
innebar att villkorsoverskridande kan ske vid bada typer av situationer. Detta ar mer
andamalsenligt eftersom sparslipning och andra nddvandiga underhallsarbeten i
sammanhanget kan anses vara “enstaka” hindelser men inte “oforutsedda”. Planerade
handelser kan tillsynsmyndigheten utan problem underréttas om. Vad géller oforut-
sedda héndelser avses endast de handelser som ar k&nda av Trafikverket. Inte heller
medfor villkoret att exakt rapportering av uppnadda eller forvantade bullernivaer som
kan innebéra ett dverskridande maste goras, utan endast rapportering av att ett
formodat Gverskridande kommer att ske eller har skett, samt hur och nér.
Kontinentalbanans villkor baseras pa att befintlig jarnvag gar rakt igenom likaledes
befintlig tatbebyggd del av staden. Kontinentalbanans villkor ar utformade for att
mojliggora jarnvagstrafik, dvs. hogre bullernivaer ar tillatna langs denna stracka for att
Overhuvudtaget kunna mojliggora trafik 1angs banan. Citytunnelprojektet med for-
bindelsespar vid Vintrie och Lockarp har a sin sida jarnvégstrafik som gar genom

glesbygd och kan darfor inte jamféras med Kontinentalbanan.

Mark- och miljodomstolen har meddelat villkor for bullernivaer inomhus som vida
overstiger Trafikverkets yrkanden genom att yrkade maximalvarden i stéllet har

utformats som ekvivalentvarden avseende undervisningslokaler och kontorslokaler.

Det som anges i mark- och miljddomstolens domslut avseende kontrollprogram é&r
oklart formulerat och kan tolkas som att verksamheten ska bedrivas i enlighet med
gallande kontrollprogram. Det ar olampligt att i villkor ange en specifik rapport som
sannolikt kommer att uppdateras eller ersattas av nagonting annat inom tillstandets

forvantade giltighetstid. Matmetod bor anges i kontrollprogrammet.
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Trafikverket har anfort i huvudsak foljande:

Trafikverket har i mark- och miljédomstolen justerat sina tidigare féreslagna buller-
villkor som utgatt fran riktvarden och foreslog begransningsvarden liknande de som
bestamts for Kontinentalbanan. De véarden som kommunen vill ska anvéndas som
begransningsvarden &r framtagna sasom riktvarden vilket gor dem mindre relevanta att
tillampa direkt. Att anvanda ett riktvarde med en marginal som begrénsningsvarde
framstar darfor som lampligt. Det ar till viss del samma typ av tagtrafik som anvéander
sig av nu aktuell bana som av Kontinentalbanan. Uppkomsten av buller &r darfor
liknande pa bada banorna. Om kommunens yrkande bifalls kommer det vid Lockarp
att finnas tre korsande jarnvagsstrackor med olika typer av bullervillkor. Utifran saval

forutsagbarhet som mojligheter till en effektiv tillsyn synes detta olampligt.

Det &r korrekt att mark- och miljddomstolen avseende undervisnings- och kontors-
lokaler angett varden sasom ekvivalentvarden i stallet for de av Trafikverket yrkade
maximalvirdena. Begreppen “lektionstid” och arbetstid” kan vara flytande och
saledes svéra att utova tillsyn dver. Dessa begrepp bor darfor erséttas med k1. 07-18

helgfri vardag”. Det blir tydligare om ordet och” i detta fall &dndras till "eller”.

Det ar tveksamt om ett villkor med en skyldighet for Trafikverket att vid varje
oférutsett och planerat 6verskridande Iamna en underréttelse till namnden gar att
efterleva pa ett rimligt satt och att genomfora tillsyn 6ver. For att konstatera att en
Overtradelse har skett kravs att antingen en matning eller berdkning har skett. Ett
exempel pa en handelse som &r tankt att omfattas av villkoret om oférutsedda
handelser ar en tagvagn som &r trasig pa nagot satt och darfor de facto medfor en
bullerniva som overskrider villkoren. Det ar omajligt for Trafikverket att veta exakt
vilka ljudnivaer ett visst fel pa en vagn ger (och i manga fall aven néar felet exakt
intraffade). Aven om en uppféljning sker ar det i manga fall omajligt att exakt
aterskapa situationen och den stérning som uppstod. Trafikverket kommer saledes inte
att ha kunskap om ett 6verskridande har skett och i sa fall hur/nar/var det skedde. Nu

aktuell bana korsar tva andra banor som inte har motsvarande villkor, vilket medfor
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ytterligare svarigheter att pa ett effektivt sétt efterleva villkoret. Nar det galler de

planerade Gvertradelserna ar dessa enklare att folja upp. Det finns dock inte skal att

sérskilt reglera dessa.

Det kan vidare ifragasattas vilken miljonytta ett sadant villkor skulle medfora jamfort
med motsvarande arbetsinsats for Trafikverket. Eftersom det ar tre jarnvagsstrak som
korsar varandra i Lockarp kommer Trafikverket — om kommunens forslag far bifall —
ha tre varianter av forfaranden som ska tas hansyn till i ett och samma omrade. Att vid
handelser pa ett av straken ska vissa ljudnivaer anmalas sarskilt, och pa de tva andra
inte alls, framstar inte som rimligt. Trafikverket kommer att ha ett kontrollprogram for
att folja upp verksamhetens omgivningspaverkan och dven ge in en arlig miljérapport
till ndmnden. De 6verskridanden som ar kdnda kommer att redovisas i detta underlag.
Den rapportering och uppféljning som redan ar planerad é&r tillracklig for att namnden
ska kunna utfora sin kontroll av verksamheten. Av kommunen féreslaget villkor ar

varken lampligt, rimligt eller n6dvéndigt.

UTREDNINGEN | MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Yttranden har inhdmtats fran Naturvardsverket och Lansstyrelsen i Skane lan.

Naturvardsverket har hanvisat till vad verket framforde i mark- och miljodomstolen

och har anfort i huvudsak féljande:

Trafikverket har inte redovisat skal som motiverar de bullervardehdjningar som anges i
provotidsredovisningen, daterad den 20 mars 2015. Villkoren bor vara i niva med
Trafikverkets ursprungliga yrkande med de andringar av tidsangivelser och
definitioner som Trafikverket medgett i Mark- och miljodverdomstolen. Trafikverket
angav i sin provotidsredovisning att de provisoriska riktvardena for luftburet buller kan
innehallas och foreslog att namnda varden kunde foreskrivas som slutliga villkor.
Trafikverket har justerat tabellen i provotidsredovisningen pa sa sétt att majoriteten av
angivna varden hojdes med 5 dB. Savitt kan utlasas kvarstar Trafikverkets tidigare
stallningstagande att de provisoriska villkoren for luftburet buller kan innehallas med

viss marginal. Den formulering av villkor som Trafikverket féreslar innehaller redan
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en "ventil" for oférutsedda bullerhdndelser. Mot denna bakgrund finns inte behov att

lagga till ytterligare marginaler till bullervardena.

Naturvardsverket instammer i vad kommunen anfor betraffande skillnader mellan
Kontinentalbanan och Citytunnelprojektets forutsattningar. Det ska &ven uppmark-
sammas att nivan pa begransningsvardena for Kontinentalbanan endast provades i
mark- och miljédomstolen och utgdr saledes inte nagot vagledande avgoérande for

prévningen av detta mal.

Lansstyrelsen har anfort i huvudsak foljande:

Léansstyrelsen staller sig positiv till att begransningsvarden for utomhusbuller skérps
till 55 dB(A) dygnsekvivalent niva vid bostadsbebyggelse, kontors- och undervisnings-
lokaler och att villkor for inomhusvarden tas bort. Redovisningen av atgarder for att
minska bullernivaerna har inte varit utforlig och det ar svart att bedéma rimligheten att
krava atgarder for att uppna denna sankning. I férordningen (2015:216) om buller vid
bostadsbyggnader finns bestammelser om riktvéarden for buller utomhus for spartrafik,
vagar och flygplatser vid bostadsbyggnader med hagre bullernivaer namnda. Det ska
alltjamt fortsatt géras en bedémning av vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Det &r val ként att bullerstérningar medfor en hog samhéllsekonomisk kostnad
och det ar darmed motiverat att krava omfattande atgérder for att minimera det luft-
burna bullret. Villkor for inomhusbuller foreskrivs inte ofta. Efterlevnaden ar svar for
verksamhetsuttvare och tillsynsmyndigheter att kontrollera. Fragan hanteras bast vid
lokaliseringsprovningen. Denna ska tillsammans med begrénsningsvérden for utom-
husbuller vara tillrackligt for att undvika betydande olédgenheter for de boende i nérhet

av jarnvagar.

Formuleringen avseende enstaka och/eller oférutsedda héndelser &r otydlig och
behover fortydligas. Fragan ar vilka handelser som kan anses vara oforutsedda och hur

frekventa handelser kan vara for att bendmnas som enstaka.
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MARK- OCH MILJIOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Mark- och miljodverdomstolen har avgjort malet utan huvudférhandling.

Mark- och miljodverdomstolens prévning omfattar faststéllande av slutliga villkor
avseende buller for Citytunnelbanan med forbindelsespar vid Vintrie och Lockarp i

Malmo kommun.

Det ar endast kommunen som har dverklagat de av mark- och miljédomstolen
foreskrivna villkoren, vilket innebdr att det &r dessa villkor tillsammans med de av
kommunen yrkade &ndringarna som utgor ramen fér Mark- och miljodverdomstolens
prévning. Nagot fortydligande av formuleringen av enstaka respektive oforutsedda

handelser enligt vad lansstyrelsen efterfragat ar darmed inte majligt.

Trafikverket har medgett kommunens yrkanden om att ordet ”och” i meningen Vid
enstaka och oforutsedda handelser far dock angivna bullervarden éverskridas ska
dndras till “eller” samt att forslag till kontrollprogram ska komma in till tillsyns-
myndigheten senast sex manader efter det att villkoret fatt laga kraft. Mark- och miljé-
Overdomstolen anser att det finns skél att bifalla kommunens yrkanden i denna del.

En utgangspunkt for bedomningen av andamalsenliga villkor bor vara att det ytterst ar
bullervillkor med lampligt bestamda nivaer som ska sakerstalla att olagenheter for

manniskors halsa och miljon inte uppkommer pa grund av bullrande verksamhet.

Mark- och miljodverdomstolen delar kommunens och lansstyrelsens uppfattning att
det i detta fall inte &r lampligt att villkor om luftburet buller ska omfatta buller inom-
hus. Det ar mer andamalsenligt att bestamma nivaer enbart for buller utomhus for att
sékerstalla att oacceptabla stérningar for omgivningen i nérheten av jarnvagen undviks.

Villkoren som reglerar bullervarden inomhus ska darmed upphévas.

Nar det galler bullervillkor i utomhusmiljon har mark- och miljddomstolen bifallit
Trafikverkets yrkande om att bullret vid bostéader, vardlokaler, hotell, lokaler dar
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tystnad och stillhet ar betydelsefull, verksamheter och rekreationsomrade i tétort inte
far dverstiga 60 dB(A) dygnsekvivalentniva. Kommunen har yrkat att villkor om buller
utomhus ska andras och avse varden dels vid fasad till bostader, lokaler for vard eller
annat omhandertagande, lokaler for tillfalligt boende samt lokaler dér tystnad och
stillhet ar betydelsefull, dels vid bostads uteplats, vid skolgard och forskolegard och
vid tatortsnara rekreationsomrade. For buller utomhus vid fasad har kommunen yrkat
att det inte far 6verstiga 55 dB(A) dygnsekvivalentniva och 70 dB(A) maximalniva.
For buller vid bostads uteplats m.m. har kommunen yrkat att det inte far 6verstiga 55
dB(A) ekvivalentniva. Kommunen har dven yrkat att bullervarden ska regleras utom-

hus vid fasad till undervisnings- och kontorslokaler under vissa tider.

Som framgar ovan innefattar kommunens yrkande att begreppet verksamheter ska tas
bort och att vissa begrepp ska andras enligt foljande: lokaler for vard eller annat
omhandertagande i stallet for vardlokaler, lokaler for tillfalligt boende i stallet for
hotell och téatortsnara rekreationsomrade i stallet for rekreationsomrade i tatort. Vidare
har kommunen lagt till att bullervardena ska géalla dven vid bostads uteplats, skolgard

och forskolegard.

I Naturvardsverkets dokument ”Nationell samordning av omgivningsbuller, Redo-
visning av arbetsgruppen ’Gemensamma definitioner och begrepp”, reviderad 2016-
10-05, anges bl.a. foljande: Med vardlokaler avses alla de rum i en vardinrattning dar
vistelse sker tillfalligt och har ingar rum for sémn och vila samt rum for daglig sam-
varo. Tillfalligt boende avser ett boende under kortare tid pa t.ex. hotell, pensionat,
vandrarhem, campingplatser m.m. Med skolgard avses en 6ppen plats utomhus vid en
skola eller forskola dar eleverna vanligen tillbringar sina raster eller dar pedagogisk
verksamhet bedrivs. Nagon definition av begreppet verksamhet finns inte i doku-
mentet. For trafikbuller definierar arbetsgruppen tidsperioderna pa foljande satt: dag
kl. 06-18, kvall kl. 18-22 och natt kl. 22—06.

Mark- och miljédverdomstolen delar kommunens uppfattning att begreppet verk-
samheter &r otydligt i detta sammanhang och att bullervillkoret darfor inte ska omfatta
detta begrepp. Mark- och miljéoverdomstolen anser att villkoren ska formuleras i
enlighet med Naturvardsverkets definitioner, dvs. att begreppen vardlokaler och
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lokaler for tillfalligt boende ska anvandas. Nar det galler rekreationsomrade anser
Mark- och miljodverdomstolen att det inte finns anledning att utvidga bullervillkoret
till att galla tatortsnara rekreationsomrade enligt kommunens yrkande, utan att
rekreationsomrade i tatort enligt mark- och miljédomstolens dom ska kvarsta.

For trafik pa jarnvag galler att bullernivaerna bor begransas sa att dessa inte ar hogre
an vad som motsvarar en god miljo. En god milj6 far anses motsvaras av de buller-
varden fér ny- och ombyggnation som framgar av infrastrukturpropositionen
(Infrastrukturinriktning for framtida transporter, prop. 1996/97:53), namligen for
atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning 55 dB(A) ekvivalentniva vid bostads
uteplats, 70 dB(A) maximalniva vid bostads uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i

bostadsomradet i 6vrigt (se a. prop. s. 42 ff).

Mark- och miljééverdomstolen anser saledes att utgangspunkten vid reglering av
bullervillkor for den aktuella jarnvagstrafiken bor vara de bullervéarden for bostader
som anges i infrastrukturpropositionen. Det kan visserligen ifragasattas om buller-
varden som anges som riktvarden generellt kan jamstallas med begrénsningsvarden,
vilket ar fallet i detta mal. Enligt de bullerberakningar som redovisas i prévotids-
redovisningen understiger emellertid de beraknade bullernivaerna med god marginal

de bullervéarden som anges i infrastrukturpropositionen.

Mark- och miljédverdomstolen anser att det ar lampligt att ange bullervardena for
utomhusmiljon dels for fasad, dels for bostads uteplats pa det satt som kommunen
yrkat och som framgar av infrastrukturpropositionen samt att de bullervarden som
anges i propositionen ska anvandas for den aktuella jarnvégstrafiken. Samma buller-
varde som vid fasad till bostader bér anvandas for vardlokal, lokaler for tillfalligt
boende samt lokaler dar tystnad och stillhet &r betydelsefull. Bullervillkoret ska darfor
andras sa att buller utomhus vid fasad till bostader, vardlokaler, lokaler for tillfalligt
boende samt lokaler dér tystnad och stillhet ar betydelsefull inte far 6verstiga 60 dB(A)
dygnsekvivalentniva och 70 dB(A) maximalniva. Bullervillkoret ska ocksa andras sa
att buller vid bostads uteplats inte far éverstiga 55 dB(A) dygnsekvivalentniva. Aven
for rekreationsomrade i tatort bor bullernivan bestammas till 55 dB(A) dygns-

ekvivalentniva i enlighet med den provisoriska foreskriften.
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Kommunen har lagt till att bullervéarden ska regleras aven for skolgard och forskole-
gard. Det kan noteras att forskolegard ingar i begreppet skolgard enligt Naturvards-
verkets ovan namnda dokument. Bullervarden for skolgard omfattas inte av de
provisoriska foreskrifter som har géllt under prévotiden. Det finns inte heller nagon
utredning i malet om vilka bullernivaer som trafiken pa den aktuella jarnvagen ger
upphov till vid skolgard. Mark- och miljoéverdomstolen anser mot denna bakgrund att
det inte ar lampligt att lagga till en reglering om bullervérden for skolgard.

Kommunens yrkande ska darfor avslas i denna del.

Eftersom villkoren som reglerar bullernivaerna inomhus ska upphéavas, bor villkoren
som reglerar bullervarden fér undervisnings- och kontorslokaler andras sa att de avser
bullernivaer utomhus. Mark- och miljoéverdomstolen anser att bullervardena for dessa
lokaler bor avse ekvivalentniva utomhus vid fasad dagtid (kl. 06-18) under vardagar

enligt kommunens yrkande. Bullernivan bor vara densamma som for bostader m.m.

Mark- och miljodverdomstolen delar Trafikverkets uppfattning att det inte &r lampligt
att, utdver vad som foljer av kontrollprogrammet, lagga till ett villkor om att Trafik-
verket ska underrétta tillsynsmyndigheten om samtliga enstaka eller oférutsedda
handelser som innebér ett 6verskridande av bullervéardena enligt villkoren. Enligt
domstolens bedomning saknas det dven skél att 1agga till ordet “planerade” i

meningen. Kommunens yrkande om detta ska darfor avslas.

Som mark- och miljddomstolen gjort &r det lampligt att i domslutet ange vilken mét-
metod for buller som ska anvéndas (jfr rattsfallet MOD 2009:2). Den av domstolen
angivna metoden har antagits som standard av det nordiska standardiseringsorganet
Nordtest (NT ACOU 098). For det fall en senare standard ersatter denna ska dock den
senare standaren tillampas. Ytterligare detaljer om hur métningen ska utforas kan

anges i kontrollprogrammet.

Villkoret om kontrollprogram i mark- och miljddomstolens domslut avser inte endast

luftburet buller. Mark- och miljoéverdomstolen anser mot bakgrund av det att tid-



13

SVEA HOVRATT DOM M 336-17
Mark- och miljééverdomstolen
punkten for nér kontrollprogrammet ska komma in och vad som anges ovan avseende

ytterligare detaljer om métning ska foreskrivas som ett tillagg i det villkoret.

Sammanfattningsvis har Mark- och miljodverdomstolen kommit fram till att villkoren
som reglerar bullervarden inomhus ska upphdvas och att villkoren som reglerar buller-
varden utomhus ska fa den utformning som framgar av domslutet. Ordalydelsen i ett

villkor andras och ett tillagg gors angaende kontrollprogram.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast 2018-03-23

| avgorandet har deltagit hovrattslagmannen Per-Anders Brogvist, tekniska radet Bengt
Jonsson, hovrattsradet Hans Nyman, referent, och tf. hovréattsassessorn Josefin

Holmgren.

Foredragande har varit Ulrika Agerskans.
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meddelad i
Vaxjo

SOKANDE
Trafikverket
Rdda vagen 1
781 98 Borlange

Ombud: MW

SAKEN

Tillstand till Citytunnelprojektet i Malma, Skane lan; nu fraga om slutliga villkor
avseende luftburet buller, stomljud och vattenverksamhet efter prévotid.

DOMSLUT

Mark- och miljddomstolen avslutar provotiden for undersékningar och utredningar
avseende luftburet buller, stomljud och vattenverksamhet samt foreskriver nedan
slutliga villkor for de tillstand som meddelats i miljodomstolens deldomar; den 20
december 2004, den 10 november 2005 och den 31 augusti 2010 géllande forbin-

delsespar vid Vintrie och Lockarp.

Luftburet buller

Trafikverket skall driva Citytunnelbanan och forbindelsespar vid Vintrie samt For-
bindelsespar vid Lockarp sa att det luftburna bullret fran tagtrafiken som gransvarde
inte dverstiger nedan angivna varden. Vid enstaka och oférutsedda handelser far

dock angivna bullervérden 6verskridas.

Dok.ld 328350

Postadress
Box 81

Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Kungsgatan 8 0470-560 100 0470-560 125 mandag — fredag

351 03 Vaxjé E-post: mmd.vaxjo@dom.se 08:00-16:00
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Inomhusmiljo

Bostader, Vardlokaler, Hotell,

Bullret fran Citytunnelbanan far i inomhusmiljo i bostadsrum, vardlokaler och ho-
tell inte 6verstiga 35 dB(A) dygnsekvivalentniva och 50 dB(A) maximalniva natte-
tid (kl. 22.00-07.00).

Lokaler dar tystnad och stillhet ar betydelsefull

Bullret fran Citytunnelbanan far i lokaler dar tystnad och stillhet ar betydelsefull
inte dverstiga 35 dB(A) dygnsekvivalentniva och 50 dB(A) maximalniva kvallstid
(kl. 18.00-22.00) samt helger.

Undervisningslokaler
Bullret fran Citytunnelbanan far i undervisningslokaler inte 6verstiga 50 dB(A)

dygnsekvivalentniva under lektionstid.

Kontorslokaler
Bullret fran Citytunnelbanan far i kontorslokaler inte dverstiga 60 dB(A) dygns-

ekvivalentniva under kontorstid.

Utomhusmiljo

Bostader, Vardlokaler, Hotell, Lokaler dar tystnad och stillhet &r betydelsefull,
verksamheter och rekreationsomrade i tatort

Bullret fran Citytunnelbanan far i utomhusmiljo vid bostader, vardlokaler, hotell,
lokaler dar tystnad och stillhet ar betydelsefull, verksamheter och rekreationsom-

rade i tatort inte 6verstiga 60 dB(A) dygnsekvivalentniva

De angivna ljudnivaerna ska kontrolleras pa satt som anges i kontrollprogrammet.

o Samtliga varden for luftouret buller avser A-vagd ljudtrycksniva och fri-
faltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Maximala ljudnivaer
anger varde 1 l4ge “Fast”.

o | 6vrigt skall det luftburna bullret matas enligt vad som framgar av Svenska
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Provnings- och Forskningsinstitutets SP Rapport 1995:40 dar den maximala
ljudtrycksnivan anges som energimedelvérdet av samtliga tagpassager av

den bullrigaste tagtypen.

Stomljud

Mark- och miljodomstolen villkorar inte stomljud.

Vattenverksamhet
Mark- och miljddomstolen avslutar provotiden vad avser vattenverksamhet. Ny
villkorspunkt géllande vattenverksamheten ar:

e Revidering av kontrollprogram — vattenverksamhet, Citytunneln ska ske i

samrad med tillsynsmyndigheten.

Ogillade yrkande

Mark- och miljodomstolen ogillar Trafikverkets yrkande att domstolen ska faststalla
Trafikverkets forslag till kontrollprogram ”Kontrollprogram - Vattenverksamhet,
Citytunneln’’ daterat 2015-03-20.

Ovriga framstallda yrkanden som inte sérskilt behandlats ogillas.

Kontrollprogram

Vad miljédomstolen i tidigare domar forordnat som géllande for kontrollprogram-
met ska fortsattningsvis gélla. Samtliga for tillstandet gallande villkor ska vara sam-
lade i kontrollprogrammet. For 6vrigt géller att kontrollprogrammet ska mojliggéra
for tillsynsmyndigheten att folja upp att verksamheten bedrivs inom géllande domar
samt vad som i 6vrigt foreskrivs i Forordning (1998:901) om verksamhetsutvarens

egenkontroll.

Rattegangskostnader
Trafikverket ska utge ersattning for rattegangskostnader till Icopal AB, Frontnine
Fastighets AB och Riksbyggens Brf Falkboet med 14 400 kr (exklusive mervér-

desskatt) avseende ombudskostnader.
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BAKGRUND OCH TIDIGARE BESLUT

Miljodomstolen har gett Trafikverket (davarande Banverket) tillstand enligt miljo-
balken att bygga och driva Citytunnelbanan med forbindelsespar vid Vintrie och
forbindelsespar vid Lockarp samt bedriva vattenverksamhet. Tagdrift och vatten-

verksamhet regleras av foljande deldomar:

Deldom fran 2004-12-20, avseende tillstand till att bygga och driva Citytunnelba-
nan med forbindelsespar vid Vintrie,

Provotid for luftburet buller och stomljud

"Miljodomstolen forordnar med stod av 22 kap. 27 § miljobalken att fragan om
slutliga villkor om luftburet buller och stomljud fran tagtrafiken skjuts upp under en
provotid som skall omfatta tiden fran det att denna deldom vunnit laga kraft till och
med tre (3) ar efter det att Citytunnelbanan och forbindelsespar vid Vintrie till na-
gon del tagits i kommersiell drift. ”

Provotid for vattenverksamhet

”Miljodomstolen forordnar med stod av 22 kap. 27 § miljobalken att fragan om
ersattning och kompensationsatgarder for skada och intrang pa mark, vaxande
groda och anlaggningar (exklusive paverkan pa byggnader) till foljd av den nu till-
standsgivna grundvattenbortledningen och aterinfiltrationen for projektdelarna
”Betongtunnlar, portal och ramp i soder (Holma)” samt ~Spar vid Hyllie-Vintrie”
samt aven eventuellt skadeforebyggande atgarder, skjuts upp under en prévotid.
Denna skall galla under fem (5) ar raknat fran den tidpunkt da den permanenta
grundvattensdnkningen paborjats for dessa delprojekt.”

Deldom fran 2005-11-10, avseende tillstand till att bygga och driva forbindelsespar
vid Lockarp,

Provotid for luftburet buller och stomljud

“Miljodomstolen forordnar med stod av 22 kap. 27 § miljobalken att frdgan om
slutliga villkor om luftburet buller och stomljud fran tagtrafiken skjuts upp under en
provotid som skall omfatta tiden fran det att denna deldom vunnit laga kraft till och
med tre (3) ar efter det att forbindelsespar vid Lockarp till nagon del tagits i kom-
mersiell trafik.”

Provotid for vattenverksamhet

"Miljodomstolen forordnar med stod av 22 kap. 27 § miljobalken att fragan om
ersattning och kompensationsatgarder for skada och intrang pa mark, vaxande
gréda och anlaggningar (exklusive paverkan pa byggnader) till f6ljd av den nu till-
standsgivna grundvattenbortledningen och aterinfiltrationen samt aven eventuellt
skadeforebyggande atgarder, skjuts upp under en provotid. Denna skall galla under
fem (5) ar raknat fran den tidpunkt da den permanenta grundvattenséankningen pa-
borjats for forbindelsespdr vid Lockarp.”
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| deldom fran 2010-08-31, avseende anldggande av nya grundvattenbrunnar och
uttag av grundvatten m.m. for driftskedet lamnade miljodomstolen Trafikverket
tillstand att anlagga ett utokat antal brunnar, samt forordnade att de villkor som
stéllts upp genom tidigare meddelade deldomar skulle omfatta &ven de nya brun-
narna. Den utredning avseende luftburet buller och stomljud som Trafikverket lam-
nade in i samband med denna omprévning foranledde inte nagon atgard av miljo-

domstolen i 2010 &rs deldom.

| deldomar daterade 2004-12-20 samt 2005-11-10 har angetts en provotid for luft-
buret buller, stomljud och for vattenverksamhet. Prévotiden for luftburet buller och
stomljud sattes till tre ar fran start av kommersiell trafik och prévotidsredovisning
skulle ske senast ett ar efter prévotidens utgang. Citytunnelbanan och forbindelse-
spar vid Vintrie togs i kommersiell trafik 2010-12-12 medan forbindelsspar vid
Lockarp togs i kommersiell trafik 2011-08-15. Prévotidsredovisning for Citytun-
nelbanan och forbindelsespar vid Vintrie skulle darfor inlamnas till Mark- och mil-
jodomstolen senast 2014-12-12 medan redovisningen for forbindelsespar vid

Lockarp skulle inlamnas senast 2015-08-15.

Provotiden for vattenverksamheten sattes till fem ar fran anmalan om start av per-
manent grundvattensankning och provotidsredovisning skulle ske senast ett ar efter
prévotidens utgang. Permanent grundvattensankning i Hyllie-Vintrie, Holma och
Lockarp startade 2009-04-01. Provotidsredovisningen for vattenverksamheten

skulle darfor inlamnas till Mark- och miljddomstolen senast 2015-04-01.

Trafikverket beslutade initialt att samordna provotidsredovisningarna och presen-
tera dem for mark- och miljédomstolen senast 2014-12-12, dvs. gbra en gemensam
redovisning for luftburet buller, stomljud och vattenverksamhet for samtliga deldo-
mar. Pa grund av for fa genomférda bullermétningar i Lockarp ansokte Trafikverket
2014-12-12 om forlangd provotid till 2015-03-31 for deldom 2004-12-20 avseende
Citytunnelbanan och forbindelsespar Vintrie, eftersom man ansag att en samlad
redovisning borde vara dnskvard. Mark- och miljddomstolen beviljade 2015-01-22

forlangd provotid till 2015-03-31. Inlamnad rapport utgor saledes en samlad prévo-
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tidsredovisning avseende luftburet buller, stomljud och vattenverksamhet for Hyl-

lie-Vintrie, Holma och Lockarp.

YRKANDE M.M
Luftburet buller

Trafikverket yrkar att Mark- och miljédomstolen beslutar om féljande villkor:

Trafikverket skall driva Citytunnelbanan och forbindelsespar vid Vintrie samt For-

bindelsespar vid Lockarp sa att det luftburna bullret fran tagtrafiken inte far 6ver-

stiga angivna vérden i nedanstaende tabellen (Tabell 1). Vid enstaka och oforut-

sedda handelser far dock angivna bullervéarden 6verskridas.

Tabell 1.

Inomhus Utomhus
Bostader
L Aeq,24h 35 dB 60 dB
L AFmax 50 dB (kl. 22.00-07.00)
Vardlokaler
L Aeq,24h 35 dB 60 dB
L AFmax 50 dB (kl. 22.00-07.00)
Hotell
L Aeq,24h 35 dB 60 dB
L AFmax 50 dB (kl. 22.00-07.00)
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\Inomhus \Utomhus

Lokaler dar tystnad och stillhet ar betydelsefull t.ex. konsertlokaler och kyr-

kor

L Aeq,24h 35 dB 60 dB
50 dR (kl. 18.00-22.00 samt

L AFmax helger)

Undervisningslokaler
L AFmax 50 dB (under lektionstid)

Kontor
L AFmax 60 dB (under arbetstid)

Verksamheter
L Aeq,24h - 60 dB

L AFmax -

Rekreationsomrade i tatort
L Aeq,24h - 60 dB

o Samtliga varden for luftburet buller avser A-véagd ljudtrycksniva och fri-
faltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Maximala ljudnivaer
anger varde 1 lage “Fast”.

o | 6vrigt skall det luftburna bullret matas enligt vad som framgar av Svenska
Provnings- och Forskningsinstitutets SP Rapport 1995:40 dar den maximala
ljudtrycksnivan anges som energimedelvardet av samtliga tagpassager av

den bullrigaste tagtypen.

Stomljud
Trafikverket yrkar pa att Mark- och miljodomstolen beslutar att det inte skall fast-

stallas nagra begransningsvarden for stomljud.

Vattenverksamhet
Trafikverket yrkar att Mark- och miljédomstolen
o Faststiller Trafikverkets forslag till kontrollprogram “Kontrollprogram -

Vattenverksamhet, Citytunneln’’ daterat 2015-03-20.
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e Infor ny villkorspunkt enligt foljande: “Revidering av Kontrollprogram -

Vattenverksamhet, Citytunneln skall ske i samrad med tillsynsmyndigheten.”

PROVOTIDSREDOVISNINGEN

Matning av luftburet buller och stomljud/vibrationer har utforts under féljande peri-

oder enligt Tabell 2.

Matperiod |Luftburet buller Stomljud

Period 1 2013-06-13 t.0.m. 2013-07- [2014-08-11

Period 2 2014-03-13 2014-10-06 t.0.m. 2014-10-
Period 3 2015-02-09 t.0.m. 2015-03-

Val av méatpunkter har gjorts i samrad med tillsynsmyndigheten och ingatt i Trafik-

verkets kontrollprogram. For luftburet buller har 4 fastigheter i Lockarp valts medan

7 fastigheter for stomljudsmatningar valts langs hela tunnelstrackningen. Matning

av luftburet buller och stomljud/vibrationer har utforts for féljande fastigheter:

Tabell 3.
. Matpunkter

Fastighet Luftburet buller Stomljud

XXY - 5100S20

RYz i 4048521

XZ7 - 4019S21

XZX - 3240S20

YYY - 2009501

YXX - 1017501
- 1015501

XY 6024B50 (utomhus) |
6024B01 (inomhus)

YXY 6011B50 (utomhus) |~
6011B01 (inomhus)

XYX 6004B01 (utomhus) |~
6004B02 (inomhus)

XXX 6005B02 (inomhus) |

1 Métningar utfors endast om det i byggnaden bedrivs verksamhet dér tystnad och stillhet &r
betydelsefull
2 Matningar utfors eventuellt efter samrad med Milj6forvaltningen
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Maétningarna har utforts vid normal tagtrafik. Detta motsvaras for Citytunnelbanan
av ca 300 persontag per dygn med en maximal tagvikt pa ca 750 ton. For Sim-
rishamnsbanan motsvaras detta av ca 90 persontag per dygn samt ca 4 godstag per
dygn. I méatningarna ingar aven trafik pa Kontinentalbanan med ca 7 tag per dygn
varav ca 5 tag per dygn utgors av godstag med en maximal vikt pa 2100 ton.

Luftburet Buller - Matresultat
Bullermétningar eller bullerberakningar i Lockarp har utforts fran trafik pa foljande

bandelar:

e Kontinentalbanan, spar 913. Denna bandel ingar dock inte i Citytunnelns
tillstand utan omfattas av separat tillstandsbeslut. Trafiken paverkar dock
den totala bullersituationen for de bertrda fastigheterna i Lockarp.

e Forbindelsesparet mellan Oresundsbanan och Simrishamnsbanan, spar
961. Denna bandel omfattas av Citytunnelns tillstand och provotid.

e Forbindelsesparet mot Trelleborg mellan Oresundsbanan och Kontinen-
talbanan, spar 919. Denna bandel omfattas av Citytunnelns tillstand och

provotid.

Resultat av matningar for luftburet buller fran trafik pd Kontinentalbanan och
forbindelsesparet mellan Oresundsbanan och Simrishamnsbanan redovisas nedan
i tabell. Bullervarde inom hakparantes [xx] avser trafik pa Kontinentalbanan
d.v.s. omfattas inte av Citytunnelns tillstand. Forbindelsesparet mellan
Oresundsbanan och Kontinentalbanan mot Trelleborg har &nnu inte borjat trafik-
eras. | tabellen redovisas darfor berdknade bullernivaer enligt nordiska berék-
ningsmodellen for tagbuller NMT 1996. Berakningarna ar utforda for Pagatags-
trafik med halvtimmestrafik i bada riktningarna mellan kl. 04:30 och 02:00.
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Tabell 4.
Fastighet Mat  |L.aeq.24n L.acq.24nl- Acq.2an |LAFmax  [LAF maxLAF max
perioddB(A) [dB(A) dB(A) [dB(A) [dB(A)/dB(A)
InomhusjFasad |UteplatsinomhusiFasad [Uteplats
Provisoriska villkor 30 55 55 45 - 70
Fastigheten XXY 13 - [38] [36] [69] [[65]
2 - . . - . .
3V | - [371 | - [66]
3D | - 28 - - 55
ol 44 N N 61 |
Fastigheten XXz 1" [2° [<10”] [[471 [[35] [43] [[77] [65]
3% l<10” [451 [36] @ [[41] [75] |[65]
[<10¥] [[42] 321 [[34] [71] |[61]
*) 209 49 - - 66 |
Fastigheten XYX 17 ) [<10”] |[45] [[31] [[35] [[80] |[65]
2 - - - - - -
3Y  [<10¥] [[41] [28] [[39] [71] |[57]
*) 159 47 - - 65 |
Fastigheten XXX 17 ) [<10”] [46] [401 411 771 |70
2 - - - - - -
3V |[<10¥] |[41] [38]  [[38] [71] [[68]
*) 199 50 - - 68 |
1) Uppmatta bullernivéer fran trafik p4 Kontinentalbanan, spar 913.
2) Uppmétta bullernivéer fran trafik p4 Forbindelsespar mot Simrishamn, spar 961.
3) Presenterade bullervarden for ekvivalentnivan inomhus och utomhus ar inte direkt uppmatta

varden utan har normaliserats till totala langden godstag 6ver 24 timmar. Darav ar det moj-

ligt att vardena ligger under bakgrundsnivan.
4) Matvarde avseende inomhusvarde har beraknat utifrdn uppmatta u tomhusvarde vid fasad

samt med hansyn taget till tidigare uppmatt fasaddampning for aktuell fastighet.
*) Beraknade bullernivaer for trafik pa Forbindelsespar till Trelleborg, spar 919.

Vid andra matomgangen 2014-03-13 utfordes matning enbart vid Lockarps

Bangardsvag 10 eftersom det var den fastighet dar hogst nivaer uppmattes vid

forsta matomgangen. Nivaerna vid andra mattillfallet ar i princip oférandrade.

Da forhallanden inte har andrats sedan foregdende matning gors bedomningen

att ljudnivaerna aven vid 6vriga fastigheter som innefattas i kontrollen inte and-

rats ndmnvart sedan matperiod 1 och att samtliga bullerriktvarden i mars 2014

darmed innehalls dven vid dessa fastigheter.

Vid forsta och andra matomgangen utfordes matningar endast avseende trafik pa

Kontinentalbanan, spar 913. Under tredje matomgangen kompletterades mat-

ningar aven med trafik pa forbindelsesparet mot Simrishamn, spar 961.
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Mojligheter till ytterligare minskning av luftburet buller

Utforda matningar visar att bullernivan fran Simrishamnsbanan, spar 961, ligger
lagre an uppmatta bullernivaer for Kontinentalbanan, spar 913. Beraknade bul-
lervarde for forbindelsespar till Trelleborg, spar 919, ligger nagot hogre avse-
ende ekvivalentnivan an for Kontinentalbanan medan maximala bullernivan lig-

ger lagre. Vardena ligger dock under nuvarande provisoriska villkor.

Sammantaget kan konstateras att uppmatta ekvivalentnivaer for all tagtrafik ge-
nom Lockarp ar laga medan maximala bullernivan tangerar nuvarande proviso-
riska villkor for fastigheten XXX trots utforda bullerplank. For spar in-

gaende i Citytunnelns tillstand, spar 919 och 961, kan konstateras att ekvivalent-
nivan (Laeqg,24n) ligger i intervallet 28 - 50 dB(A) vid fasad eller vid uteplats samt
att maximala nivan (Larmax) ligger i intervallet 55 - 68 dB(A). Ekvivalentnivan
(Laeg24n) inomhus ar beraknad till mellan 15 och 20 dB(A) for forbindelsesparet
mot Trelleborg, spar 919.

Beddmning

| uppdraget att bygga och driva forbindelsespar vid Lockarp har ingatt att upp-
fora bullerplank mellan spar och fastighet for att minska det luftburna bullret,
vilket gett gott resultat. Att h6ja och/eller bredda detta plank beddms inte minska
bullernivan namnvart.

En eventuell 6kning av trafiken pa Simrishamnsbanan eller férbindelsesparet
mot Trelleborg kommer inte att 6ka den maximala bullernivan. Ekvivalentniva-
erna paverkas dock av olika parametrar bl.a. det antal tag som trafikerar strack-
an. For att erhalla en sakerhetsmarginal om antalet tag okar, t.ex. den till ar 2016
planerade Pagatagstrafiken till Trelleborg med dubbelriktad trafik var halvtimme

mellan kl. 04:30 och 02:00, bor de provisoriska villkoren faststéllas.

Luftburet buller som gransvarde

For spar ingaende i Citytunnelns tillstand, spar 919 och 961, har hogsta ekviva-
lenta nivan (Laeq24n) berdknats till 50 dB(A) vid fasad samt maximala nivan
(Larmax) vid fasad berdknats till 68 dB(A) (fastigheten XXX). Hogsta
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ekvivalentnivan (Laeq24n) inomhus &r berdknad till 20 dB(A)
(fastigheten XXZ).

For att minska maximal bullerniva for XXX kan ett narliggande buller-skydd
vid uteplatsen uppforas. En 6verenskommelse har darfor traffats mellan
Trafikverket och &garen till fastigheten XXX om utférande av buller-

dampande atgarder vid uteplats for att reducera maximala ljudnivan.

For att anséatta villkor som gransvarde maste tillracklig marginal finnas i forhallande
till aktuella nivaer. Trafikverket redovisar en marginal pa 10 dB(A) for ekvivalent
bullerniva inomhus samt 5 dB(A) for niva vid fasad jamfort med nuvarande provi-
soriska villkor. Fér maximala bullernivaer vid uteplats bedoms marginalen ligga i
storleksordningen 2-5 dB(A).

Under forutsattning att nuvarande provisoriska villkor faststélls som slutliga villkor
d.v.s med marginaler enligt ovan och att bullerddmpande atgarder utfors vid ute-

plats pa fastigheten XXX kan de slutliga villkoren ansattas som gransvarde.

Luftburet Buller - Lagfrekvent buller

Lagfrekvent buller har utvarderats for matning inomhus for fastigheten XXX och
redovisas i tabell nedan. Méatningarna har utforts for en tagpassage (gods-tag pa
kontinentalbanan med vikt 1673 ton och langd 580 m). De uppmaitta ljudni-vaerna
presenteras i dB i tersoktavbanden 31,5 - 200 Hz, for att kunna jamforas med
rekommendationer i folkhdlsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus,
FOHMFS 2014:13.

Tabell 5.
Tersband (Hz) 315 40 50 63 80 100 [125 (160 (200

Uppmattniva (dB) 52 140 136 28 23 125 [28 28 [33
FOHMFS 201413 56 149 {43 42 40 138 [36 B4 |32

Sammanfattning Luftburet buller
Genomforda utredningar visar att de provisoriska riktvérdena for luftburet buller

kan innehallas. Trafikverket har avtalat med fastighetségaren att komplettera ute-
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platsen vid fastigheten XXX med ytterligare bullerskydd vid uteplatsen. De
provisoriska villkoren for luftburet buller kan darmed innehallas med viss

marginal. Villkoren kan darfér anges som gransvarde.

Stomljud- Matresultat

Stomljudsmatningar har utforts i sex olika fastigheter enligt tabell 3, Kolumn
”Stomljud” ovan. Matning vid fastigheten XXY har inte utforts ef-tersom kontakt
med boende inte kunde etableras. Matningar har utférts ovan tun-neln i en halvdag
for respektive matpunkt. Sammanstélining av matresultat samt medelenergivérdet
(bakgrundsnivan) och provisoriska villkor framgar av tabell 6. | tabellen har
foljande forkortningar avseende taglangd och tagtyp anvants:

E: Taglangd <100 m  D: Taglangd 100-200 m T: Taglangd > 200 m

P: Pagatag O: Oresundsstéag X: Xao00-tag

Medelenergivardet (bakgrundsnivan), dvs medelvardet av uppmatta maximala
ljudnivaer under hela matperioden i aktuellt utrymme, varierar mellan 25 och 44
dB(A) och &r for de flesta matningar hogre &n de provisoriska villkoren och den
maximalt tillatna bakgrundsnivan. Endast 2 av 12 matpunkter uppfyller kontroll-

programmets krav pa maximal bakgrundsniva pa 25 dB(A).

Matningarna visar att uppmatta stomljudsnivaer i lage ”Slow” som hogst ligger 14
dB(A) 6ver de provisoriska villkoren (matomgéng 1, Oresundstag, langd < 100
m). Vid samma mittillfallen och métpunkt ligger medelenergivardet ocksa 14
dB(A) 6ver de provisoriska villkoren. Stomljudsnivan fran det aktuella taget kan

saledes inte urskiljas fran 6vrig uppmatt ljudniva.

Matningarna visar saledes att inga horbara stomljudsnivaer fran forbipasserande
tag kan pavisas trots tyst omgivning, dvs. tagpassager orsakar inte ljudnivaer som
avviker fran den generella ljudnivan i rummet. Tagpassager ar darmed mycket
svara att uppfatta, bade subjektivt och numeriskt. Vid samtal med personer som
vistats frekvent i fastigheterna styrks denna uppfattning da ingen uppfattat nagot
ljud som skulle kunna vara fran tagtrafik. Det ar saledes inte mojligt att entydigt

avgora om uppmatta ljudnivaer ar orsakade av ett forbipasserande tag.
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Tabell 6.
Period [Taa- YXZ YZY Y7ZX 77X
langd/typ YZZ 777 1
Fast/Slow Fast/Slow Fa?/f//SIO Fast/Slow [Fast/Slow |Fast/Slow
Provisoriska villkor|-/30 -130 -/30 |-/30 -/30 -/30
1 E/P 31/29 34/31 46/39 [34/28 34/33 29/27
E/O 31/29 34/30 52/44 24/26 34/33  [31/30
E/X -/- | /- - - -/- -/-
D/P 34/31 34/31 30/25 22720 36/34 29/31
D/O 35/31 36/33 46/39 [23/21 35/33 [31/28
D/X 29/28 731 --  [26/24 35/33 /-
T/P -/- -/- - H- -/- -/-
T/O -/- 35/31 -[-  [25/21 -/- 23/22
T/X -/- -/- - - -/- -/-
Medel- 35/32 35/31 51/44 |39/33 36/34  [30/27
energivarde
2 E/P 43/39 39/37 29/25 [29/25 38/36  [28/25
E/O 35/34 37/37 22/21 [28/26 -/- 27/24
E/X -/- -/- -~ - -/- -/-
D/P 41/38 38/37 32/28 31727 37/36  [23/22
D/O 45/41 38/37 30/26 [29/24 38/36  [26/24
D/X 38/36 -/- -/-  21/20 40/38  |-/-
T/P -/- -/- -- M- -/- -/-
T/O -/- -/- -/-  [35/29 -/- 24/23
T/X -/- -/- - - -/- -/-
Medel- 41/37 [38/36 41/34  [28/25 38/36 30725
energivarde

Forutom stomljudsmétningar har &ven vibrationsmétningar utforts i ovan angivna
fastigheter samt i tvartunnel 9 (Stadiongatan). Vibrationsmatningar ingar i Trafik-
verkets ordinarie kontrollprogram for uppf6ljning av gallande villkor och tillstand
och omfattas inte av provotidsredovisningen. Matningarna har dock redovisats i

provotidsredovisningen eftersom dessa kompletterar stomljudmatningarna och be-

démningar av dess resultat.

| tvartunnel 9 har sparnara matningar av vibrationer utforts mot spar 71 respektive
74. Méatningarna har utforts i tva positioner, lage 1 med ett avstand av 4 m mellan

spar och givare samt lage 2 med ett avstand av 11 m mellan spar och givare. Resul-
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tat av dessa matningar redovisas i tabell 7.

Tabell 7
Matpunkt Matperiod Vibrationsintervall (mm/s)
4 m fran spar 11 m fran spar
Tvartunnel 9 Mot spar 71 2013-06 0,02 - 0,05 0,03-0,08
Mot spar 74 2013-06 0,03 -0,04 0,03 - 0,05

Vibrationsmatningar for utvalda fastigheter utférdes under perioderna 2013- 04-17
t.0.m. 2013-04-25 samt 2013-06-11 t.0.m. 2013-06-27 och redovisas i tabell 8. |
tabellen redovisas dven berdknade vibrationsnivaer i fastigheterna baserade pa

uppmatta vibrationsnivaer i tvartunnel 9.

Tabell 8.

Fastighet Niva (mm/s) [Beraknad niva (mm/s)
\Villkor 0,4 0,4

XXY <0,1 <0,1

XYZ <0,1 <0,1

XZZ <0,1 <0,1

XZX <0,1 <0,1

YYY <0,1 <0,1

YYX <0,1 <0,1

YXX <0,1 <0,1

1) Vardet ar berdknat utifrdn matningar i tvartunnel 9 Stadiongatan.

Vibrationsnivaerna kan jamforas med villkoren i deldom 2004-12-20 punkt 1.3.6.2
som anger att vibrationer p.g.a. tagtrafik inte far overstiga 0,4 mm/s Vgys som rikt-
varde i bostader, vardlokaler, kyrkor, kontor och skolor.

Stomljud - Majligheter till ytterligare minskning av stomljudsnivan

Ingen forhojd ljudniva utéver normal bakgrundsniva kunde pavisas fran forbipasse-
rande tag vid mattillfallena. De utforda vibrationsméatningarna visar ocksa entydigt
att ytterst sma vibrationer sprids fran tagtrafiken och att inget stomljud alstras.
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Bedomning

Atgarder i form av gummidampning av spar har utforts i tunneln for att dampa
stomljudet. De mycket laga vibrationsnivaer som uppmatts vid sparnara matningar
visar att atgarden har varit lyckosam. Sammantaget visar stomljudsmétningarna och
vibrationsmatningarna att tagpassager i citytunneln inte paverkar ljudmiljon i upp-
matta utrymmen. Eftersom inget stomljud utéver normal bakgrundsniva har kunnat
urskiljas och vibrationsnivaerna ar ytterst sma ar det inte heller mojligt att utvardera

vilka tagtyper som i vilka hastigheter orsakar en viss ljudnivd.”

Stomljud - Mdtning i ldge "Fast”.

Matningarna visar att medelenerginivan (bakgrundsnivan) for maximal ljudniva,
“fast” och ’slow”, under hela mitperioderna oftast dr hogre eller lika hg som den
ljudniva som uppstar vid en tagpassage. Detta antyder att tdgpassager inte orsakar
ljudnivaer som avviker fran den generella ljudnivan i rummet, och ar darmed myck-
et svara att uppfatta, bade subjektivt och numeriskt. Resultat stammer val 6verens
med de upplevelser personal och boende aterberattat vid mattillfallena, dvs. att na-

got stomljud inte kan uppfattas i byggnaderna.

Sammanfattning Stomljud

Matningarna av stomljud i fastigheter samt vibrationsnivaer i sparnara lage (vid
tvartunnel 9) visar att stomljud inte Gverstiger normala bakgrundsnivaer. Boende
och personer som vistas i fastigheterna har ocksa framfort att de inte uppfattar nagot
stomljud i byggnaderna under nagon del av dygnet. Trafikverket anser det inte mo-
tiverat att infora villkor for stomljud varken 1 ldge ”Slow” eller "Fast”, eftersom

stomljudsnivaerna inte dverstiger normala bakgrundsnivaer.

Vattenverksamhet

Trafikverket har kontinuerligt under prévotiden genomfort matningar av uttags- och
aterinfiltrationsfloden samt grundvattennivaer i kontrollbrunnar och referensbrunnar
for att belysa inverkan pa grundvattenférhallandena. Matningarna har utforts for att

dels fa underlag till provotidsredovisningen dels for att erhalla underlag for eventu-

ell omstallning av driften.
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Flodesmatningar
Trafikverket har tillstand for bortledning av vatten enligt féljande:
« Grundvattensankning Hyllie- Vintrie, maximalt 255 m*/h som rullande tre-
manaders- medelvarde samt hogst 2,2 milj. m*/ar som riktvarde.
« Grundvattensankning Holma, maximalt 200 m%h som rullande tremanaders-
medelvarde samt hégst 1,7 milj. m*/ar som riktvérde.
« Grundvattensankning Lockarp, maximalt 150 m%h som rullande treména-

ders- medelvérde samt hogst 1,3 milj. m*/ar som riktvarde.

Bortledning av grundvatten under de senaste aren har endast uppgatt till ca halva
tillstandsgivna mangden for Hyllie-Vintrie och Holma samt ca en sjattedel av till-

standsgiven mangden i Lockarp.

Aterinfiltration

| deldom 2004-12-20 samt 2005-11-10 anges som villkor att uppumpat grundvatten
skall aterinfiltreras intill minst nittiofem (95) procent som ett malséttningsvarde.
Aterinfiltrationsgraden har innehallits for samtliga grundvattensankningar med un-
dantag for ndgra enstaka manader, dar undantaget framst berér Holma grundvatten-
sankning. Atgarder i Holma har vidtagits i borjan av &r 2014 och &terinfiltrations-

graden kan nu innehallas.

Grundvattenpaverkan

Stora svarigheter har konstaterats att bedoma inverkan pa grundvattenférhallandena
inom Citytunnelns influensomrade. Svarigheter har dven funnits att bedéma om
influensomradeskravet +/- 0,3 m uppfyllts. Problemen beror pa andra kanda och
okanda aktorers vattenverksamhet som paverkar grundvattenforhallandena och Ci-
tytunnelns influensomrade. Merparten av de enstaka avvikelser som orsakats av
Trafikverkets verksamhet ar orsakade av méttekniska fel eller tillfalliga avvikelser

beroende pa utbyte av utrustning eller syrning och renspolning av brunnar.

Sasom kanda vattenverksamheter kan namnas att i Hyllie Vintrie har t.ex. Ikea fatt

tillstand av mark- och miljédomstolen till ett varmelager for Ikeas varuhus vars in-
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fluensomrade éverlappar Citytunnelns influensomrade i sydost.

Vidare har Svedab fatt tillstand att utfora uttags- och aterinfiltrationsbrunnar och
bedriva vattenverksamhet vid Yttre ringvéagens Brolége 6 dar Svedabs influensom-

rade 6verlappar Citytunnelns influensomrade i sydost.

Ikea har dessutom fatt ytterligare ett tillstand for ytterligare ett varmelager till nytt
kontor dar provpumpningar utfordes 2012. Provpumpningar och Trafikverkets egna
grundvattensimuleringar har visat att lkeas nya varmelager kommer att paverka

Citytunnelns influensomrade i sydost. Driftstart ar planerad till 2015.

| Lockarp paverkas Citytunnelns grundvattensankningar av bevattningsuttag for
jordbrukséandamal dar uttagsbrunnarna ar belagna mitt i Trafikverkets influensom-
rade. Darutover har onormala grundvattenforhallanden, d.v.s. grundvattenvariation-
er som avviker fran normala arstidsvariationer, noterats i véstra delen av influens-
omradet i Hyllie Vintrie (Referenspunkt R17B) samt i norra delen av influensomra-
det i Lockarp (Referenspunkt KL7-B). Orsaken till dessa onormala foérhallanden har
inte kunnat klarlaggas och antas bero pa hittills okand vattenverksamhet.

Grundvattennivan i 3 av 9 referensbrunnar i Hyllie Vintrie och Holma (referens-
brunnarna R7, R18 och R17B) paverkas av andra externa aktorers vattenverksamhet
vilket medfor grundvattennivaer som avviker fran normala arstids-variationer. |
Lockarp paverkas 4 av 6 referensbrunnar pa samma sétt (referensbrunnarna KBL7-
B, R13B, R14B och R15B). Férutom paverkan pa referensbrunnar har konstaterats
paverkan fran andra externa aktorers vattenverksamhet pa 2 av 11 kontrollbrunnar i
Hyllie-Vintrie och Holma (kontrollbrunnarna 05.K.5016 och 05.K.5019) samt 4 av
6 kontrollbrunnar i Lockarp (kontrollbrunnarna 06.K.6002, 06.K.6004, 06.K.6006
och 06.K.6008). Totalt 13 av 32 matpunkter for grundvattenniva paverkas salunda

av andra kénda eller okdnda externa aktorers vattenverksamhet.

Omfattande paverkan fran externa aktorer har medfért att influensomradeskravet
tidvis inte kunnat uppfyllas for ett flertal kontrollpunkter. Omfattande avvikelser
noteras for kontrollpunktema 08.PK.5008, 05.PK.5010 i Holma, 05.K.5016 och
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05.K5019 i Hyllie Vintrie samt 06.K.6002 och 06.K.6004 i Lockarp. | Hyllie-

Vintrie har avvikelserna konstaterats bero pa vattenverksamheten kopplat till lkeas
varmelager 1 och till Svedabs vattenverksamhet vid Brolége 6. | Lockarp har avvi-
kelserna konstaterats bero pa omfattande uttag av grundvatten for jordbruksbevatt-

ning.

Skada och intrang pa mark, vaxande gréda och anlaggningar

Ingen anméalan om skador pa mark och vaxande groda har inkommit till Trafikver-
ket eller till Malmé kommun under prévotiden. En anmélan inkom under varen
2012 fran Bostadsrattsforeningen Lindeborg angaende vattenintrangning i under-
jordsgarage pa Sufflorgatan. Enligt anmélan berodde vattenintrangningen i garaget

pa att grundvattennivan lag dver garagets golvniva.

| samrad med bostadsrattsforeningen utfordes ett observationsror i jordlagret ome-
delbart utanfor garagevaggen. | réret monterades utrustning fér kontinuerlig niva-
matning. Mé&tningar utférdes under perioden 2012-06-01 t.0.m. 2014-09-30.
Utvardering av métresultaten visade att intrangningen inte orsakades av Trafikver-
kets grundvattensankning utan att vattenintrangning i garaget uppkom vid storre

nederbdrd.

Sammanfattning Vattenverksamhet

Resultaten av provotiden visar att det sker regelbundna avvikelser fran influensom-
radeskravet beroende pa grundvattenpaverkan fran andra externa kinda och okanda
aktorer. Resultaten redovisar att Trafikverket inte har ensam radighet dver grund-
vattennivan i 13 av 32 referens- och kontrollpunkter.

Trafikverket redovisar forslag till kontrollprogram “Kontrollprogram - Vattenverk-
samhet”, Citytunneln, daterat 2015-03-20. Kontrollprogrammets upplagg syftar till
att i storsta mojliga man eliminera effekterna av den externa paverkan dock med

bibehallen mojlighet for Trafikverket att folja grundvattennivaerna under tiden for

oforutsedd skada.
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INKOMNA YTTRANDEN OCH BEMOTANDE
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) och Havs- och vatten-
myndigheten (HaV) har avstatt fran att yttra sig.

Naturvardsverket. Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i fraga om
vattenverksamheten. Naturvardsverket anser inte att Trafikverket redovisat skal som
motiverar de bullervdarden som anges i provotidsredovisningens sista yrkanden. De

motsétter sig darfor Trafikverkets forslag till slutliga villkor.

Naturvardsverket anser emellertid att utformningen av villkorsformulering som Tra-
fikverket foreslar kan faststéallas som slutligt villkor, under forutsattning att de var-
den som villkorsformuleringen hénvisar till ar de forst inlamnade vardena enligt
aktbilaga 751.

Utveckling av grunderna for verkets stallningstagande

Trafikverket angav i sin prévotidsredovisning (aktbilaga 751) fran 2015-03-20 att
de provisoriska riktvardena for luftouret buller kan innehallas och féreslog att
namnda vérden kunde foreskrivas som slutliga villkor. Trafikverket har nu i ytt-
rande 2016-09-13 justerat tabellen i provotidsredovisningen, pa sa satt att majorite-
ten av angivna varden hojts med 5 dB. Savitt Naturvardsverket kan utlasa kvarstar
dock Trafikverkets tidigare stallningstagande att de provisoriska villkoren for luft-

buret buller kan innehallas med viss marginal.

Mot bakgrund av detta kan inte Naturvardsverket se att Trafikverket har anfort skal
som motiverar den foreslagna héjningen av bullervardena. Den formulering av vill-
kor som Trafikverket foreslar innehaller en ”ventil” for oférutsedda bullerhdndelser
("Vid enstaka och oférutsedda handelser far dock angivna bullervéarden Gverskri-

das. ). Naturvardsverket anser inte att det finns behov att ldgga till ytterligare mar-

ginaler till bullervéardena pa sa satt som foreslas i den justerade tabellen.

De tidigare foreslagna bullervardena lag i linje med de riktvarden for buller fran
spértrafik som lagts fast av riksdagen i infrastrukturpropositionen ”Infrastrukturin-

riktning for framtida transporter” (1996/97:53). Med den hojning som Trafikverket
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nu foreslar frangas propositionens riktvarden, trots att prévotidsredovisningen visat
att dessa varden ar mojliga att innehalla med viss marginal. Naturvardsverket vill

sarskilt poangtera att en utgangspunkt bor vara att maximal ljudniva inomhus natte-
tid inte tillats 6verstiga 45 dB(A), da detta ar den niva dar sovande riskerar att vack-

as ur sin sémn.

Naturvardsverket bedomer att de provotidsfragor som ér kopplade till grundvatten-
avsankningen i forsta hand ror paverkan pa egendom och inte pa allmanna intres-

sen. De avstar darfor fran att lamna synpunkter i denna del.

Lansstyrelsen i Skane lan. Lansstyrelsen anser inte att provotiden kan avslutas.
Lansstyrelsen anser att det d&nnu inte ar mojligt att ta stallning till bolagets prévo-
tidsredovisning da utredningspunkterna i provotiden inte till fullo har redovisats i
provotidsredovisning, daterad 2015-03-20. Hanvisningar gors till andra dokument
som inte finns med bland handlingarna.

I Lockarp &r bullerbelastningen hég. Bullerméatningar ar inte helt utférda enligt kon-
trollprogrammet och det saknas dérfor underlag enligt den omfattning som tidigare
beslutats. Lansstyrelsen anser att det med stdd av Trafikverkets provotidsredovis-
ning, daterad 2015-03-20, inte heller & mojligt att faststélla slutliga villkor. Det
framfors i underlaget inte information om nationellt och internationellt tillgangliga
tekniker och inte heller ndgon redovisning av kostnader och effekter av olika tekni-
ker. Da detta underlag saknas ar det inte majligt att bedéma vad som ar miljomass-

igt motiverat, tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Om domstolen &nda finner att underlaget racker som underlag for att faststalla slut-
liga villkor anser Lansstyrelsen att Trafikverket ska foreskrivas att vidta ytterligare
atgarder inom cirka 5 ar, for att nedbringa bullernivaerna 5 dB-enheter framfor allt i

omraden nara bostadsbebyggelse sasom i Lockarp.

Vad géller riktvarden for buller har lansstyrelsen meddelat att de tillstyrker detta.

SGU. SGU har endast granskat den del av provotidsredovisningen som galler vat-
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tenverksamheten. Sammanfattningsvis kan SGU konstatera att Citytunnelprojektet
med god marginal har hallit sig inom de tillstdndsgivna ramarna for grundvatten-
sankningarna, samt att aterinfiltrationsgraden normalt halls med undantag av nagra
korta tillfallen. Trafikverket verkar snabbt ha atgardat de problem som orsakats av
aterinfiltrationen inte fungerat vilket SGU ser som positivt. SGU bedémer dven att
Trafikverkets redovisade dvervakning ar tillracklig for att snabbt kunna satta in at-
garder vid eventuella framtida problem som kan uppsta orsakade av t.ex. igensatta
brunnar eller andra liknande problem. Vad géller omgivningspaverkan redovisar
Trafikverket att det ibland ar svart att bedéma da det sker annan grundvattenpaver-
kan inom omradet som Trafikverket inte har kontroll 6ver, SGU anser dock att Tra-
fikverket har en bra strategi att forsoka fa en uppfattning om influensomradet inne-
halls. Det forslag pa fortsatt kontrollprogram som presenterats anser SGU vara rim-
ligt for verksamheten.

Miljonamnden i Malmé stad. Miljonamnden medger yrkandet om att det inte ska
faststillas ndgra villkor for stomljud, varken i “fast > eller ”slow” d stomljudsniva-

erna inte éverstiger normala bakgrundsnivan.

Miljonamnden tillstyrker Trafikverkets forslag att villkor utformas som begrans-
ningsvarden for utomhusbuller, men yrkar pa lagre begransningsvarden an Trafik-
verkets yrkande. Miljonamnden avstyrker forslag pa begransningsvarden for inom-
husbuller da dessa inte ar tillampliga.

Miljonamnden tillstyrker Trafikverkets yrkande pa att begransningsvarden ska galla
for bullervillkor utomhus, men anser att inomhusvarden inte ar tillampliga. Detta da
fastighetens skick ar avgorande for dampningen av ljudnivan. Trafikverket bor inte
ha ansvaret for fastigheternas behov av renovering och underhall. Bullerreducrande
atgarder ska i forsta hand genomforas sa nara kéllan som majligt. Miljénamnden
anser att begransningsvérden bor motsvara géllande riktvarden som anges i férord-
ningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Férordningen ar medde-
lad med stod av 9 kap 15 § miljobalken och innehéller inte nagra begransningar

eller 6vergangsbestammelser som medfor att den inte ska tillampas i detta fall.
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Trafikverket hanvisar till Mark- och miljééverdomstolens dom i mal nr M 11100-
14 gallande Kontinentalbanan for sin motivering till begransningsvérden pa 60 dB
(A) dygnsekvivalent utomhus. Kontinentalbanan ar daremot inte helt jamforbar da
den gar genom befintlig tatbebyggelse, varfor hogre tillatna bullernivéaer kan vara
motiverade eftersom det ar svart att vidta tillrackliga bullerskyddsatgarder. Citytun-
neln med forbindelsespar daremot, gar mestadels genom glesbebyggelse varfor gél-

lande riktvarden bor efterstravas.

Miljondmnden anser att begransningsvarden ar bra, framfor allt ur ett tillsynsper-
spektiv och darfor ett battre alternativ an riktvarden. Det ar darfor lampligt att utga
fran gallande riktvarden men att skriva om dem som begransningsvarden. Miljo-
namnden anser darfor att villkor med begransningsvarden pa 55 dB(A) dygnsekvi-
valent utomhus ar motiverade, med forbehallet att dessa varden vid enstaka och
ofdrutsedda handelser far dverskridas. Enligt bullerutredningen i provotidsredovis-
ningen klarar Trafikverket detta med enklare medel vid Lockarp dér bullerproble-

matiken kan ses som mest aktuell.

Miljondmnden anser dock inte att verkets forslag till “kontrollprogram - Vatten-
verksamhet” ska faststdllas 1 nuvarande utformning. Miljondmnden anser att kon-
trollprogrammet ska innehalla kontrollkrav som omfattar samtliga villkor, da dven
bullervillkor. Detta innebér att kontrollmatningar av bullervillkor bér innefattas i
kontrollprogram och resultaten ska innefattas i den arsrapport som kontrollpro-
grammet foreslar att verket skickar in till tillsynsmyndigheterna. Miljéforvaltningen
avstyrkte det forslag till kontrollprogram som presenterades for forvaltningen 2014-
11-24. Miljoforvaltningen avstyrkte detta da Trafikverket hade genomfort véasent-
liga forandringar av matfrekvenserna pa luftburet buller, stomljud och vibrationer
utan bakomliggande underlag. Det saknades rapporter fran matningar av luftburet
buller, vibrationer och stomljud som Trafikverket hade grundat sina andringar i
kontrollprogrammet pa. Dessa skickades inte heller med som bilaga till kontroll-

programmet.

Liggande forslag till kontrollprogram, bilaga 3 i prévotidsredovisningen, har inte

tagits fram i samrad med miljoéforvaltningen. Miljonamnden avstyrker Trafikver-
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kets yrkande om inforande av ny villkorspunkt i dess nuvarande utformning.
N&mnden anser att samtliga villkor enligt de slutgiltiga villkor som meddelas av

mark- och miljddomstolen bor innefattas i ett kontrollprogram.

Bilaga 1 - PM, Buller, stomljud och markvibrationer dok. nr 356-13296.Ul, bor
granskas av sarskilt sakkunnig pa buller fran sparbunden trafik. Miljénamnden an-
ser att avvikelser forekommer i denna samt i dess underbilagor. Dessa avvikelser
kan paverka de redovisade resultaten. Enligt matmetoder SP Rapport 1995:40 samt
NT ACOU 098 for luftburet buller ska minst tre (3) stycken tag av de dominerade
typerna ingd i matserien och den sammanlagda taglangden ska vara storre &n 500
m. Vid flertalet av matpunkterna underskrider taglangden 500 m, vilket kan pa-
verka de redovisade resultaten. Vidare har man i underbilaga 1B redovisat métning
fran Simrishamnbanan dar taglangden underskrider 500 m och dar méatningen end-

ast innefattar ett (1) tg. Detta innebar att vardena kan vara missvisande.

Enligt SVEDABSs miljokonsekvensbeskrivning, som ligger till grund for deras vill-
kor och tillstand for att driva Kontinentalbanan, avgransas banan i séder vid Nya
Agnesfridsvagen. Miljondmnden anser att Trafikverket felaktigt i sin provotidsre-
dovisning menar att godstrafiken ingar i annan tillstandsprévning. Miljonamnden
anser att godstrafiken som passerar vid Lockarp bor inkluderas i Trafikverkets pro-
votidsredovisning. D& dessa inte har tagits med i berakningarna kan fallet vara sa-

dant att de redovisade vardena for luftburet buller kan vara missvisande.

Vidare anges i samtliga tabeller for luftburet buller att ”Presenterade varden for
ekvivalentnivan inomhus och utomhus &r inte direkt uppmatta varden utan har nor-
maliserats till totala langden godstag dver 24 timmar. Darav ar det mojligt att var-
den ligger under bakgrundsnivan.” Dock anges aldrig i utredningen vad bakgrunds-

nivan ar, vilket bor anges.

Miljoforvaltningen har vid flertalet tillfallet noterat och patalat att Trafikverket inte
har foljt det kontrollprogram som har varit gallande under prévotiden. Enligt kon-
trollprogram ska rapport till tillsynsmyndigheterna ske genom arlig miljorapport.
Arsrapporten for 2012 inkom 2014-11-26. Arsrapporter fér 2013 och 2014 har
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framtill dagens datum (2015-05-25) inte kommit in. Enligt det kontrollprogram som
ar framtaget for provotidsperioden skulle Trafikverket genomféra méatningar pa
luftburet buller och stomljud under tre tillfallen under prévotiden. Den forsta mat-
ningen skulle genomforas varen 2011, den andra hosten 2011 och den tredje under
varen 2013. Den forsta matningen genomfordes 2013-06-13. Vid det andra mattill-
fallet gjordes endast matningar vid en fastighet (XXZ). Da miljoforvalt-ningen
patalade detta ansokte Trafikverket om forlangning av den tid inom viken
provotidsredovisningen avseende luftburet buller och stomljud skulle inkomma till
mark- och miljddomstolen. | samma kontrollprogram anges att vid méatningar av
luftburet buller och stomljud ska minst 6 tagpassager matas vid varje enskilt mattill-

falle. Detta har inte foljts vid nagot av mattillfallena.

BEMOTANDE AV INKOMNA YTTRANDEN

Naturvardsverket

Utifran att foreslagna bullervillkor nu ska utgora begransningsvarden, och att Tra-
fikverkets slutliga yrkanden i yttrande den 15 april 2016 utgatt fran riktvarden, har
Trafikverket ansett det lampligt att en inte alltfor liten marginal finns inom begrans-
ningsvardet for att ge driften av jarnvagsanlaggningen rimliga forutsattningar. Tra-
fikverket har séledes anpassat foreslagna riktvéarden till begransningsvarden med
tillagget att angivna bullervarden far éverskridas vid enstaka och oférutsedda han-
delser. Trafikverket har tagit hansyn till att samma villkor ska galla for Citytunneln
som for Kontinentalbanan, da samma trafik gar pa bada banorna. Trafikverket delar
saledes inte Naturvardsverkets installning i den frdgan. Det ar dock naturligtvis sa
att Trafikverket kommer att verka for att det faktiska bullret ska understiga de vill-

kor som foreslas.

Naturvardsverket har vidare anfort att vardena ska justeras for att dverensstamma
mer med infrastrukturpropositionen “infrastruktur- inriktning for framtida transpor-
ter” (1996/97:53), Det ska 1 detta sammanhang noteras att de viarden som anges 1
namnda proposition ar riktvarden och inte, som nu ar aktuellt i detta mal, begréans-

ningsvéarden.
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Léansstyrelsen Skane

Lansstyrelsen anser inte att provotiden kan avslutas eftersom Trafikverket ej har
redovisat redovisningspunkterna till fullo.

Foljande punkter anses ej ha uppfyllts:

1. Bullerbelastningen i Lockarp ar hdg och man anser att bullermétningar en-
ligt kontrollprogram inte ar helt utférda enligt den omfattning som beslutats
i domen.

a. Trafikverket anser att man har genomfort bullermatningar i sadan om-
fattning att de uppfyller de krav som stélls i domen. Det har dock inte
varit tekniskt mojligt att utféra bullermatningarna helt i enlighet med
den ordning som foreskrivs i dom. Detta pa grund av att mangden tag
som uppfyller kraven for matning inte ar tillrackligt frekventa for att
kunna utféra de 6 méatningar per tillfalle som foreskrivs i domen.
Trafikverket har kompenserat for detta genom att utfora en storre

méangd matningar.

2. Lansstyrelsen anser inte att Trafikverket har redovisat tillgdngliga tekniker
for att ytterligare minska bullerbelastning langs med Citytunnelbanans
strackning inklusive Lockarp.

a. Trafikverket kan i nulaget inte presentera nagra tillgangliga tekniker
for att ytterligare minska bullerbelastningen. Citytunneln och
Lockarp &r byggda enligt den i nuléget bésta tekniken for att minska
buller fran tagdrift. Trafikverket anvander ett hogdampat ballastfritt
spar i tunneldelarna och i Lockarp ett konventionellt ballastspar pa
betongslipers. Rélerna och sliprarna &r avskilda med mellanlagg av
gummi bade for att minska buller och vibrationer samt for att avskilja
tagpositioneringssystemet fran omgivningen. Véxlarna som anvands
ar byggda for att minska slitage och buller.

b. Trafikverket arbetar stdndigt med att testa och utvardera ny teknik,
bland annat genomfors tester med dampningar som man féster i rals-
livet. I nulaget finns det dock inga system som &r redo att driftsattas

annat an i utvarderingssyfte. Trafikverket kan darfor i dagslaget inte
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gora en kostnadsbedomning med hanvisning till att det an sa lange

inte finns nagra nya produkter for att minska bullerbelastningen.

Miljoforvaltningen Malmo kommun.

Miljondmnden i Malmg stad har invant att de av Trafikverket angivna inomhusbul-
lervardena inte &r tillampliga i malet eftersom Trafikverket i sa fall far ett ansvar for
byggnadernas skick och underhall. Detta kan i och for sig vara korrekt i vissa fall

men utifran praxis har Trafikverket valt att féresla inomhusvarden.

Miljoforvaltningen anser att foljande punkter inte har redovisats till fullo.

1. Miljoforvaltningen anser att kontrollprogrammet ska innehalla kontrollkrav
som aven innefattar bullervillkor. Dessa ska redovisas i den arsrapport som
Trafikverket arligen sammanstéller.

a. Trafikverket medger att bullervillkor kan inga som en del av arsrap-
port. Trafikverket anser dock att periodicitet, matpositioner samt me-

tod ska utredas.

2. Miljoforvaltningen avstyrker Trafikverkets yrkande om inférande av ny vill-
korspunkt. Namnden anser att samtliga villkorspunkter bor innefattas i ett
kontrollprogram.

a. Trafikverket anser att yrkandet bor godtas beroende pa att det sedan
driftstart tillkommit nya externa verksamheter i det omrade som do-
men galler. Trafikverket har inte langre ensam radighet éver grund-
vattennivan i 13 av 32 kontrollbrunnar. Kontrollprogrammets upplagg
syftar till att i storsta mojliga man eliminera effekterna av den externa
paverkan, dock med bibehallen majlighet for Trafikverket att folja

grundvattennivaerna under tiden for oforutsedd skada.

3. Miljoforvaltningen anser att Trafikverket inte uppfyllt de krav som stalls i
domen géllande bullermatningar.
a. Trafikverket anser att man har genomfort bullermatningar i sadan om-
fattning att de uppfyller de krav som stélls i domen. Det har dock inte

varit tekniskt mojligt att utfora bullermatningarna helt i enlighet med
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den ordning som foreskrivs i dom. Detta pa grund av att mangden tag
som uppfyller kraven for matning inte ar tillrackligt frekventa for att
kunna utféra de 6 méatningar per tillfalle som foreskrivs i domen. Tra-
fikverket har kompenserat for detta genom att utféra en stérre mangd
matningar.

Domen i mal M 81-02 innefattar inte godstrafiken pa Simrishamnsba-
nan genom Lockarp utan de nya forbindelsesparen genom Lockarp.
Simrishamnshanan ingar i en tidigare tillstandsprovning. Trafikverket
kan godta att bullermétningar fran godstrafik pa Simrishamnsbhanan
kan inga som referens i kontrollprogram men ska inte inga som vill-

korspunkt.

4. Miljoférvaltningen patalar att det inte anges vad bakgrundsnivan for luftbu-

ret buller ar.

a. Trafikverket instammer i att bakgrundsnivan bor anges.

5. Miljoforvaltningen patalar att arsrapporter for 2013 och 2014 ej har inkom-

mit.

a. Trafikverket kontrollerar varfor dessa ej kommit till Miljoforvaltning-

DOMSKAL

en. Arsrapporter for bade 2013 och 2014 4r sammanstéllda av Trafik-
verket och finns tillgangliga. En kopia pa dessa dversands omgaende

till Miljoforvaltningen.

Slutliga villkor

Provningens omfattning

Miljodomstolen har gett Trafikverket (davarande Banverket) tillstand enligt miljo-

balken att bygga och driva Citytunnelbanan med forbindelsespar vid Vintrie och

forbindelsespar vid Lockarp samt att bedriva vattenverksamhet. Tagdrift och vat-

tenverksamhet regleras av deldomar, 2004-12-20, Tillstand till att bygga och driva
Citytunnelbanan med forbindelsespar vid Vintrie, 2005-11-10, Tillstand till att

bygga och driva forbindelsespar vid Lockarp, 2010-08-31, Anlaggande av nya

grundvattenbrunnar och uttag av grundvatten m.m. for driftskedet.
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| deldomarna har provotidsvillkor satts for luftburet buller, stomljud och vatten-
verksamhet. Denna proévning avser huruvida prévotiden kan avslutas och slutliga

villkor foér verksamheten anges.

Avslutande av provotiden

Trafikverket har yrkat att domstolen ska avsluta prévotiden och faststélla slutliga
villkor for luftburet buller. L&nsstyrelsen anser att det annu inte ar mojligt att ta
stallning till bolagets provotidsredovisning, och anger som skal harfor att utred-
ningspunkterna i provotiden inte till fullo har redovisats i Trafikverkets provotids-
redovisning. Mark- och miljédomstolen uppfattar lansstyrelsens yttrande som att det
endast omfattar luftburet buller. Mark- och miljédomstolen bedémer att den redo-
visning som sékanden ingivit, gallande luftburet buller samt 6vriga fragor, tillsam-
mans med vad som framkommit vid skrivvéxlingen, utgor ett tillrackligt underlag
for att de uppskjutna fragorna ska kunna avgoras. Enligt 22 kap. 27 § tredje stycket
miljobalken ska en uppskjuten fraga avgdras sa snart som maéjligt. Mark- och miljo-
domstolen anser att den provotidsredovisning som Trafikverket inlamnat &r ett till-

rackligt underlag for att kunna avsluta provotiden.

Stomljud

Gallande stomljud har Trafikverket yrkat pa att inget villkor ska galla da ingen for-
hojd ljudniva utéver normal bakgrundsniva kunde pavisas fran forbipasserande tag
vid méttillfallena. De utforda vibrationsmatningarna visar ocksa entydigt att ytterst
sma vibrationer sprids fran tagtrafiken och att inget stomljud alstras. Med de atgar-
der i form av gummidampning som vidtagits uppfyller Trafikverket idag géllande
BAT. Ingen av remissinstanserna har motsatt sig att villkor for stomljud utgar.
Mark- och miljédomstolen ser inget skal till att ett sadant villkor upprattas. Enligt
Trafikverkets tillstand ar de alagda att dven fortsattningsvis vidta dampande atgar-
der i enlighet med BAT.

Vattenverksamhet
For vattenverksamheten yrkar Trafikverket att framtaget kontrollprogram ska gélla
for uppfoljning och kontroll av verksamheten. Mark- och miljddomstolen delar

SGUs uppfattning gallande vattenverksamheten och anser att en uppféljning i ett
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kontrollprogram som tagits fram i samrad med tillsynsmyndigheten ar tillrackligt

for den aktuella verksamheten i denna del.

Luftburet buller

En utgangspunkt for bedémningen av andamalsenliga villkor bor vara att det ytterst
ar bullervillkor med lampligt bestamda nivaer som ska sakerstalla att olagenheter
for manniskors halsa och miljon inte uppkommer pa grund av bullrande verksam-
het.

Mark- och miljodomstolen delar den uppfattning som forts fram av flera remiss-
myndigheter att en gransvardeskonstruktion ar att foredra. En konstruktion med
gransvérden avseende buller medfor emellertid att en storre marginal &n vid riktvar-
den ar nédvandig. Mark- och miljédomstolen delar darfor inte Naturvardsverkets,
Miljondmndens och Lansstyrelsens yrkande om att begransningsvérdena ska ned-
bringas 5 dB-enheter - i forhallande till de av Trafikverket slutligt yrkade respektive
nivaerna. Trafikverket har anvant sig av senaste teknik for att nedbringa bullerniva-
erna. Nu yrkade villkor & samma som géller for Kontinentalbanan och begréns-
ningsvardena far anses uppfylla kraven for vad som bedéms utgéra lampliga nivaer
som sékerstéller att olagenheter for méanniskors hélsa och miljon inte uppkommer

pa grund av verksamheten.

Mot bakgrund av vad Trafikverket har anfort om att verksamhetsutdvarna inte har
nagon mojlighet till direkt omedelbar kontroll 6ver den bullrande verksamheten,
som vid hjulaxelbrott eller andra olyckor, finner mark- och miljddomstolen att det
finns anledning att i villkor reglera enstaka och oforutsedda handelser da bullervar-

dena overskrids.

Kontrollprogram

Vad miljédomstolen i tidigare domar forordnat som géllande for kontrollprogram-
met ska fortsattningsvis gélla. Dar galler att Trafikverket ska, efter samrad med till-
synsmyndigheten, lamna forslag pa kontrollprogram. Da kontrollprogrammet ar ett

verktyg for bade verksamhetsutévare och tillsynsmyndigheten att anvanda for att
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bland annat folja upp att verksamhetsutdvaren klarar av att innehalla sina villkor for
verksamheten ska kontrollprogrammet vara utformat sa att bada parter ar nojda. Det
ar darfor ocksa viktigt att samtliga for tillstandet géllande villkor ska vara samlade i

kontrollprogrammet, vilket Trafikverket sagt sig villiga att infora.

Ogillade yrkande

Trafikverket har yrkat att mark- och miljodomstolen ska faststélla Trafikverkets
forslag till kontrollprogram “Kontrollprogram - Vattenverksamhet, Citytunneln’’
daterat 2015-03-20. Kontrollprogrammet ar en skyldighet for varje verksamhetsuto-
vare att uppréatta och ett verktyg for tillsynsmyndigheten att anvanda for att folja
upp att verksamhetsutdvaren klarar att innehalla sina villkor for verksamheten.
Kontrollprogrammet ska tas fram av tillstandshavaren och lamnas in till tillsyns-
myndigheten. Tillsynsmyndigheten ska kontrollera att verksamhetsutévaren upp-
fyller kraven i forordningen och vid behov foreldgga verksamhetsutdvaren att vidta

atgarder. Yrkandet ogillas.

Rattegangskostnader

Icopal AB, Frontnine Fastighets AB och Riksbyggens Brf Falkboet har yrkat ersatt-
ning for rattegangskostnader med 14 400 kr (exklusive mervardesskatt) avseende
ombudskostnader. Ersattningsanspraket har medgetts av Trafikverket. Beloppet

bedéms som skéligt, och ska darfor démas ut.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV425)

Overklagande senast den 3 januari 2017.

Lena Stjernqvist Catharina Hederstrom

| domstolens avgdérande har deltagit raddmannen Lena Stjernqvist, ordférande, och
tekniska radet Catharina Hederstrom samt de sérskilda ledaméterna Hans Eliasson

och Sdren Stengvist.
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ANVISNING FOR HUR MAN OVERKLAGAR
- DOM | MAL DAR MARK- OCH MILJODOMSTOLEN AR FORSTA INSTANS

Den som vill 6verklaga mark- och miljddomsto-
lens dom ska gora detta skriftligen. Skrivelsen
ska skickas eller limnas till mark- och milj6-
domstolen. Overklagandet prévas av Mark- och
miljoéverdomstolen vid Svea hovritt.

Overklagandet ska ha kommit in till mark- och
miljodomstolen inom tre veckor frin domens
datum. Sista dagen for 6verklagande finns angi-
ven pa sista sidan i domen.

Har ena parten 6verklagat domen i ritt tid, far
ocksa motparten Overklaga domen (s.k. anslut-
ningsdverklagande) iven om den vanliga tiden
for overklagande har gatt ut. Overklagandet ska
ocksa i detta fall skickas eller limnas till mark-
och miljédomstolen och det maste ha kommit in
till mark- och miljddomstolen inom en vecka
frin den i domen angivna sista dagen f6r overkla-
gande. Om det forsta Overklagandet aterkallas el-
ler forfaller kan inte heller anslutningséverklagan-
det provas.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp kréivs
att Mark- och miljd6verdomstolen limnar prov-
ningstillstand. Det gérs om:

1. det finns anledning att betvivla riktigheten av det
slut som mark- och miljddomstolen har kommit
till,

2. det inte utan att sddant tillstind meddelas gar att
bedéma riktigheten av det slut som mark- och

miljédomstolen har kommit till,

3. det dr av vikt f6r ledning av rittstillimpningen att
6verklagandet provas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att préva 6verkla-
gandet.

Om provningstillstind inte meddelas star mark-
och miljddomstolens avgorande fast. Det dr dér-
tor viktigt att det klart och tydligt framgar av
overklagandet till Mark- och miljo6verdomstolen
varfor klaganden anser att prévningstillstind bor
meddelas.

Skrivelsen med overklagande ska innehilla
uppgifter om:

1. den dom som Gverklagas med angivande av mark-
och miljddomstolens namn samt datum fér do-
men och malnummer,

2. den dndring av mark- och miljédomstolens dom
som klaganden vill fa till stand,

3. grunderna (skilen) f6r 6verklagandet och i vilket
avseende mark- och miljédomstolens domskil en-
ligt klagandens mening dr oriktiga,

4. de omstindigheter som édberopas till stéd for att
provningstillstind ska meddelas, samt

5. de bevis som dberopas och vad som ska styrkas
med varje bevis.

Har en omstindighet eller ett bevis som aberopas
1 Mark- och miljé6verdomstolen inte lagts fram
tidigare, ska klaganden forklara anledningen till
omstindigheten eller beviset inte édberopats i
mark- och miljddomstolen. Skriftliga bevis som
inte lagts fram tidigare ska ges in samtidigt med
overklagandet. Vill klaganden att det ska hallas ett
tornyat forhor eller en férnyad syn pa stillet, ska
han eller hon ange det och skilen till detta. Kla-
ganden ska ocksa ange om han eller hon vill att
motparten ska infinna sig personligen vid huvud-
férhandling i Mark- och miljééverdomstolen.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans/hennes ombud.

Om ni tidigare informerats om att férenklad
delgivning kan komma att anvindas med er i
malet/drendet, kan sidant delgivningssitt ocksa
komma att anvindas med er i hdgre instanser om
nagon Overklagar avgérandet dit.

Ytterligare upplysningar limnas av mark- och mil-
jodomstolen. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan av domen.

www.domstol.se
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Hur man overklagar Mark- och miljooverdomstolens avgorande

Den som vill 6verklaga Mark- och
miljoéverdomstolens avgorande ska gora
det genom att skriva till Hégsta domstolen.
Overklagandet ska dock skickas eller limnas
till Mark- och miljé6verdomstolen.

Senaste tid for att overklaga

Overklagandet ska ha kommit in till Mark-
och miljoéverdomstolen senast den dag
som anges 1 slutet av Mark- och
miljo6éverdomstolens avgdrande.

Beslut om hiaktning, restriktioner enligt
24 kap. 5 a § rattegangsbalken eller rese-
torbud far 6verklagas utan tidsbegrinsning.

Om 6verklagandet har kommit in i rétt tid,
skickar Mark- och miljo6verdomstolen
overklagandet och alla handlingar i malet
vidare till H6gsta domstolen.

Provningstillstand i Hogsta domstolen

Det krivs provningstillstaind for att Hogsta
domstolen ska prova ett 6verklagande.
Hoégsta domstolen far meddela provnings-
tillstaind endast om

1. det idr av vikt for ledning av ritts-
tillimpningen att 6verklagandet prévas
av Hogsta domstolen eller om

2. det finns synnerliga skal till sidan
provning, si som att det finns grund f6r
resning, att domvilla férekommit eller att
malets utgang i Mark- och

miljoéverdomstolen uppenbarligen beror pa
grovt forbiseende eller grovt misstag.

Overklagandets innehall
C)verklagandet ska innehalla uppgifter om

1. klagandens namn, adress och
telefonnummer,

2. det avgorande som 6verklagas
(domstolens namn och avdelning samt
dag for avgorandet och malnummer),

3. den dndring i avgérandet som klaganden
begir,

4. de skal som klaganden vill ange for att
avgorandet ska dndras,

5. de skil som klaganden vill ange f6r att
provningstillstaind ska meddelas, samt

6. de bevis som klaganden dberopar och
vad som ska bevisas med varje bevis.

Forenklad delgivning

Om malet 6verklagas kan Hogsta dom-
stolen anvinda forenklad delgivning vid
utskick av handlingar i malet, under
forutsittning att mottagaren dir eller i
nagon tidigare instans har fatt information
om siadan delgivning.

Mer information

For information om rittegangen 1 Hogsta
domstolen, se www.hogstadomstolen.se
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