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Ombud for 5: A. L.

SAKEN
Ansokan om tillstand for anldggande av smabatshamn inom del av fastigheten X vid
Tuvesvik i Orusts kommun

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

1. Med édndring av punkten 1 1 mark- och miljddomstolens dom forordnar Mark- och

miljodverdomstolen foljande.

Mark- och miljoéverdomstolen ldmnar Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk

forening och Tuvesvik Exploaterings AB tillstdnd att anldgga och driva smabatshamn

inom del av fastigheten X i Orusts kommun med erforderliga forankringar och hértill

horande anordningar i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som redovisas i mark-

och miljodomstolens domsbilaga 2 med den justeringen att flytbryggor, batplatser och

forankringsanordningar endast far anldggas dér vattendjupet dverstiger fem meter vid

normalvattenstand.

For tillstandet giller foljande villkor.

a)

b)

d)

Verksamheten ska bedrivas och anldggningarna utformas i huvudsaklig
overensstimmelse med vad Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening
och Tuvesvik Exploaterings AB har redovisat 1 ansdkan och atagit sig 1 malet.
Ingrepp 1 algrasbestdnd far inte ske.

Arbeten i vatten far endast ske under perioden den 1 oktober till den 31 mars.
Atgirder som verkar privatiserande (exempelvis avhallande skyltar, stingsel

och grindar) &r forbjudna pa och 1 anslutning till bryggorna.

2. Arbetena ska vara utforda inom fem ér fran det att domen fétt laga kraft annars

forfaller tillstandet.
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3. Ansprak pa grund av oforutsedd skada ska framstéllas inom fem &r frén arbetstidens

utgang.

4. Hamnanlidggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
ska solidariskt ersdtta Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lian for rattegdngskostnader i
Mark- och miljodverdomstolen med 18 400 kr jamte rénta pa beloppet enligt 6 §

rantelagen fran dagen for denna dom till dess betalning sker.

5. Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
ska solidariskt ersétta Havs- och vattenmyndigheten for riattegdngskostnader 1 Mark-
och miljodverdomstolen med 12 800 kr jimte rénta pa beloppet enligt 6 § rintelagen

fran dagen for denna dom till dess betalning sker.

6. Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
ska solidariskt ersitta Karingotrafiken AB for rittegdngskostnader 1 Mark- och
miljooverdomstolen med 7 800 kr jamte rianta pa beloppet enligt 6 § rdntelagen fran

dagen for denna dom till dess betalning sker.
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YRKANDEN M.M. I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Hamnanléiggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
(bolagen) har, sdsom deras yrkanden slutligen bestamts, yrkat att Mark- och
miljodverdomstolen ska meddela tillstdnd att anldgga en smabdtshamn med tva
grupper flytpontoner pa del av fastigheten X med erforderliga forankringar och dértill
hoérande anordningar utformad i huvudsaklig 6verensstimmelse med mark- och
miljodomstolens domsbilaga 2, och foljande justering sdvitt avser den sddra bryggan.
Yrkandet géllande den sddra bryggan avser en landgéng som dr fem meter lang med
ett djup Overstigande tre meter. Den justerade utformningen innebér att en av
batplatserna pa ritningen utgar och att landgéngen stracker sig fram till den tviargaende

markeringen pd ritningen (mark- och miljddomstolens domsbilaga 2).

Bolagen har yrkat pa ett s.k. allmédnvillkor och dartill foreslagit att foljande villkor
faststélls, varav villkor 2—4 1 enlighet med Lénsstyrelsens 1 Vistra Gotalands 1édn
andrahandsyrkande.

1. Att flytbryggor, batplatser och forankringsanordningar vid den norra bryggan
endast far anldggas dir djupet dverstiger 5 meter vid normalvattenstand for att
minska paverkan pé dlgrasbestandet, och vid den sddra bryggan endast far
anldggas dir djupet dverstiger 3 meter vid normalvattenstand.

2. Att ingrepp i dlgrasbestandet inte far ske.

3. Att arbeten i vatten endast far ske under perioden den 1 oktober till den 31 mars
med hénsyn till vixt- och djurlivet.

4. Att atgirder som verkar privatiserande forbjuds pa och 1 anslutning till

bryggorna (exempelvis avhéllande skyltar, stingsel och grindar).

Vidare har bolagen foreslagit att arbetstiden bestdms till fem ér och att tiden for
oforutsedd skada faststills till fem ar efter arbetstidens utgdng. Bolagen har anfort att
forslag till villkor 1 med den utformning och justering som gjorts vad avser den s6dra
bryggan dr genomforbart. For det fall Mark- och miljodverdomstolen skulle finna att
det krévs ett djup overstigande fem meter dven vid den sddra bryggan godtar bolagen

ett sadant villkor.
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Bolagen har medgett Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands lans, Havs- och
vattenmyndighetens och Kéringotrafiken ABs yrkanden om erséttning for

rittegangskostnader.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lidn (linsstyrelsen) har yrkat att 6verklagandet ska
avslas. I andra hand, for det fall Mark- och miljo6verdomstolen bedomer att ansokan
kan bifallas, har ldnsstyrelsen yrkat att foljande villkor ska faststillas.

1. Att flytbryggor, batplatser och forankringsanordningar endast far anldggas dar
djupet overstiger 5 meter vid normalvattenstand for att minska paverkan pa
algrasbestandet.

2. Att ingrepp i algrisbestandet inte fir ske.

3. Att arbeten i vatten endast far ske under perioden den 1 oktober till den 31 mars
med hénsyn till vixt- och djurlivet.

4. Att atgirder som verkar privatiserande forbjuds pa och 1 anslutning till
bryggorna (exempelvis avhdllande skyltar, stingsel och grindar).

5. Att tid for oforutsedd skada faststélls.

Lansstyrelsen har vidare yrkat ersittning for rattegangskostnader med 18 400 kr

avseende arbete om 23 timmar.

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) har bestritt &ndring av mark- och
miljddomstolens dom. HaV har yrkat erséttning for rattegangskostnader med 12 800 kr

avseende 16 timmars arbete.

Kiéringotrafiken AB har anfort att Kiringdtrafiken AB inte har ndgon invindning mot
ansdkan med den utformning och lokalisering som numera yrkas. Kédring6trafiken AB
har yrkat erséttning for riattegdngskostnader med 7 800 kr avseende arbete om 3,25

timmar.

Trafikverket har tillstyrkt bolagens dndringsyrkande.

Orust kommun (kommunen) har anfort att kommuns instédllning dr densamma som

antecknats 1 mark- och miljddomstolens dom sidan 47.
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UTREDNINGEN M.M. I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Utredningen i Mark- och miljo6verdomstolen ar delvis densamma som i mark- och

miljodomstolen.

Mark- och miljédverdomstolen har den 1 december 2022 hallit huvudférhandling

i malet med en efterfoljande syn pa del av fastigheten X i Orusts kommun.

Bolagen har till stod for sitt 6verklagande anfort bl.a. foljande. Diskussionerna i mark-
och miljddomstolen 6verskuggades av fragan om den konflikt som skulle kunna
uppkomma mellan Kiringotrafiken AB och hamnanldggningen. Som en f6ljd av
synpunkterna géillande sdkerhetsavstaind mellan Kéiringotrafikens farjeldge och
hamnanldggningen presenterade bolagen alternativ 2 (domsbilaga 2 till mark- och
miljddomstolens dom) som &ar den utformning, med lokalisering 88 meter fran

farjeterminalen, som tillstdndsprévningen nu avser.

I malet aktualiseras frdgan om forutsattningarna for strandskyddsdispens och eventuell
algraspadverkan. Hamnanldggningen anliaggs inom vattenomrdde som omfattas av
gillande detaljplan. Omradet ar avsatt for hamnanlédggning (WV) och utgor sista delen
1 genomforandet av detaljplanen, som syftar till att tillgodose tillgdngligheten for
Tuvesvik, Gullholmen, Kéringdén och Harmand. Genom anldggningen tillskapas drygt
50 batplatser. Kommunen har genom mark- och miljodomstolens tidigare dom (i mal
nr M 1662-09) erhillit tillstand till att bl.a. utfora kaj/pirar for farjor, godsterminal och
parkering samt gang- och badbryggor. Anldggningarna enligt det tidigare tillstandet ar
utforda. Kommunen har i detaljplanen bestdmt ett allmént intresse, att det ska finnas en
hamn, och har inte ifrdgasatt att det dr lampligt att genomfora planen. Anldggandet av
smibatshamnen utgdr ddrmed inte enbart ett enskilt intresse utan det finns ett stort
allmént intresse for hamnanldggningen. Det &r 1 och for sig korrekt att 24 bétplatser i
forsta hand ar avsedda for Bostadsrattsforeningen Tuvesvik 1, men det dr osdkert om
samtliga medlemmar vill ha en plats. Cirka 30 platser &r tillgédngliga for andra
intresserade. Samtliga tidigare bokningar har bokats av och det finns i1 nuldget inga

reserverade platser. Tio batplatser kommer att erbjudas till 6bor pa Gullholmen och tio
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till 6bor pé Kéringon. Det dr begrésningar i Kéring6trafiken och finns behov av
tillgdng till tillfalliga fortdjningsplatser. Idag finns en kajplats, men den &r endast
avsedd for lastning/lossning. Det saknas mojligheter for tillfallig fortdjning av batar.
Sodra utsidan av den sddra bryggan ska inte vara tillgédnglig for fortdjning, men pa den
véstra delen av bryggan kommer det att finnas sju-atta tillfilliga platser for boende
som behover kunna ta sig till och frdn 6arna. For ndrvarande dr det inte tillatet att
transportera avfall eller brinsle med Kéaringotrafiken och det finns ett stort behov av att
kunna anvidnda egen bat till och fran Tuvesvik. Cirka 1 500 parkeringsplatser har
skapats. Det dr alltsd ett missforstand att behov av anldggningen inte finns. Férje-
trafiken har sex avgangar om dagen och pa sondagar gar sista firjan fran Tuvesvik
strax fore kl. 18. Behovet ar stort och det gar inte att anvédnda trafiken for sidana
viktiga behov som att hantera brénsle. Hamnen kommer naturligtvis inte att mota hela
behovet, men en del av det genom bétplatser for 6bor som annars inte hade funnits.

Hamnen far inte privatiseras och kommer att tillgodose ett visentligt allmént intresse.

Vad giller fragan om paverkan pé algriasbestdndet ar lokaliseringen enligt ldnsstyrelsen
godtagbar vad giller vattenomsittning och djupforhdllandena ar goda. Det ér en
osedvanligt god lokalisering av en smabatshamn. Genom nya miljoer skapas biologisk
mangfald. Flytbryggor dr viktiga for marina ekosystem, vilka skapar biogena rev som
ar vardefulla for blamusslor, fisk och kelp. Det ar riktigt att algrés har forsvunnit
utmed Goéta dlv, Kungilvskusten och Stenungsund samt pa vdg ut till Marstrand, men
vid andra delar av kusten har vegetationen till och med 6kat, exempelvis vid
Bottnafjorden. Algrisbestandet finns vid den norra bryggan pé en bottenyta om cirka
fem kvadratmeter och slutar vid 2,5 meters djup. Vid den sddra bryggan finns inget
algrasbestdnd. Det befintliga gdngdicket har en h6jd om cirka 1,7 meter dver
normalvattenstdnd. Landgdngarnas bredd &r avsedda att vara 1,4 meter. Det dr en
gynnsam konstruktion vad géller skuggningen. Landgangen vid norra bryggan kommer
att vara 10 meter ldng. Dé landgéngen 4r smal och ligger hogt 6ver ytan ndrmast land
blir skuggeffekten och paverkan nidrmast obetydlig samt uppvigs méngfaldigt av
musslornas vattenrenande effekt. Mellan den norra och den sodra bryggan dr det
bergsvegetation. Bryggan dr en anldggning som maste ligga 1 vattnet och det rorliga
friluftslivet kommer att 6ka genom bryggan. I frdga om naturvirden kommer

anldggningen att kunna utforas sé att den inte paverkar algriset och skuggningen blir
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obetydlig. Vad giller battrafikens paverkan visar bilder frin nérliggande omraden att
det inte finns risk for paverkan pa dlgrisbestandet. Ovriga forindringar i vattenmiljon
bidrar till att skapa en etablering av musselbestand vilket antagligen ger en positiv
paverkan. Genom foreskrivande av foreslagna villkor sékerstélls att anldggningen inte

innebdr nigon forlust av algrés.

Bolagen har aberopat skriftlig bevisning i form av utlatanden av bolagens tekniska
bitrdde, marinbiologen L-H. J. , fran den 26 oktober 2021, den 22 maj 2022 och den 4
november 2022 samt sakkunnigutldtande av forskaren, tillika marinbiologen, T. L. .
Bolagen har vidare aberopat vittnesforhér med G. B. , ordférande i Gullholmens

samfillighetsforening.

G. B. har berittat i huvudsak foljande. Foreningen har cirka 500 medlemmar och
skoter mark, viagar och parkering. Gullholmen 4r en av de tvd 6ar som detaljplanen
ska underlitta boendet pa. Pa 6n finns det cirka 100 bofasta och om sommaren
ndrmare 3 000 boende. Det &r positivt att detaljplanen genomfors eftersom
kollektivtrafiken till 6arna inte tillgodoser behovet av att transportera avfall och
brinsle. Hamnanldggningen 6kar mojligheterna att ta sig till och fran 6n. Det finns i
och for sig nagra andra anldggningar och i en av dessa star éver 100 1 ko.
Karingotrafiken har tva férjor och det finns plats for sjordddningen. Den mindre
tillaggningsplats som finns &r inte tillrdcklig. Vid en sammanvigning av de intressen

som finns ser foreningen att hamnen kan ge ett tillskott.

Lénsstyrelsen har anfort bl.a. foljande. Lansstyrelsen vidhaller att anliggningen ar
oforenlig med strandskyddets syften och instimmer 1 mark- och miljodomstolens
bedomning. Hamnen tillgodoser enbart enskilda intressen. Bolagen har inte kunnat
visa att det enskilda behov som finns av en ny smabatshamn pa platsen ir ett intresse
som véger s pass tungt att de allménna intressen som strandskyddet &r satt att skydda
ska sté tillbaka. Anldggningen kommer framst att tillgodose behov av nérliggande
bétplatser for boende 1 Tuvesvik och ett framtida hotell. Dessa behov och exploatdrens
intresse av att tjina pengar pa batplatser utgor enskilda intressen som véger litt 1
avvigningen mot den negativa inverkan som uppstér for de allménna intressena som

strandskyddet representerar. De forédndrade livsvillkoren for djur- och véxtlivet och
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intranget i den allemansrittsliga tillgéngligheten av omradet 4r betydande. Boende i
Tuvesvik dr inte beroende av batplats for att kunna ta sig till sina fastigheter da det
finns fungerande vigforbindelse. Aven fastighetsigare pa 6arna bedoms redan idag ha
tillrackligt god mojlighet att anvénda sina fastigheter utan ytterligare bétplatser. Det
finns regelbunden firjetrafik &ret runt som téicker behovet tillriickligt vil. Aven om det
vid bryggans vistra del kommer att finnas ett antal tillfdlliga platser utgor dessa
fortfarande en liten del av hamnen, som &r privat. Behovet till grund f6r anskan
beddms vara ett behov som ter sig omattligt lings vastkusten. Fastboende, fritids-
boende och besdkare till kusten vill ofta ha egen batplats och gérna sé bekviam,
lattillgdnglig och rymlig som mdjligt, vilket innebar ett standigt knaprande pé en
andlig resurs. Det finns idag inte mycket opéaverkad kust kvar och den kumulativa
paverkan som smédbatshamnar och andra bryggor har pd ekosystem ér forédande. Det
ar inte endast bryggorna som ger denna paverkan utan dven bdtarna som anvénder
bryggorna. Den aktuella detaljplanen utgor inte ett allmént intresse 1 detta fall. En
detaljplan kan vara av allmént intresse exempelvis farjebolagets del, men inte dvriga
byggnationer, sdsom hamn, bostidder och annan verksamhet, vilka dr ett enskilt

intresse.

Det finns kénsliga och virdefulla partier med algrds i hamnomradet, vilka paverkas
negativt av bryggor och tillkommande batar, bdde nér de ligger 1 hamnen och kor ut
och in 1 hamnomradet. Det kan inte uteslutas att &ven delar av hamnen som idag saknar
algras kan vara potentiella habitat for algrds 1 framtiden eftersom omradet med hdnsyn
till den befintliga forekomsten indikerar att det dr en gynnsam plats for denna typ av
vegetation. Algriset dr hart utsatt och har blivit kraftigt tillbakapressat under de senaste
aren. Det ar viktigt att kvarvarande algrds ges sa god mojlighet som mojligt att finnas
kvar och dven utdka dess utbredning i omradet. I omrédet runt Tuvesvik &r det idag
stora omraden som &r iansprdktagna av brygganldggningar med helt eller avhéllande
effekt for allmidnheten, bdde fran land- och sjosidan. De omrdden som ér tillgingliga

for allménheten ar dirfor extra viktiga att behdlla.

Vad giller bolagens forslag till villkor om djupforhdllandena for anldggningen verkar
det for nirvarande inte finnas nagot algrds vid den tdnkta sddra bryggans placering.

Vid det av bolagen foreslagna djupet kan dock algrds komma att etableras framdver.
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Liansstyrelsen vidhéller darfor andrahandsyrkandet med villkor om att djupet ska
overstiga fem meter dven vid den sddra bryggan for det fall domstolen finner att

tillstand kan ges.

HaV har anfort bl.a. f6ljande. Mark- och miljodomstolen har gjort en rimlig
bedomning vad géller villkoren for djur- och véxtliv i relation till strandskyddets syfte.
Dispensforutsittningarna ar inte uppfyllda. Generellt ska exploatering 1 kustvatten
planeras och utforas pé ett sddant sitt att sdrskilt skyddsvérda biotoper inte skadas.
Vistra Gotalands ldn dr ett omrdde som har bland den hogsta titheten av bryggor lings
kusten och dér exploateringen gar som fortast. I linet beddms cirka 20 procent av alla
grunda omraden med algrés vara negativt paverkat av bryggor och trafik frén fritids-
batar. Algrisingar har en sirskilt viktigt ekologisk funktion eftersom de fungerar som
uppvixt- och forsoksomrade for fisk, stabiliserar och syresitter sediment, minskar
overgddningen, ger en bittre vattenkvalitet samt binder upp kol och nédringsdmnen 1
botten. Biotopen dr mycket viktig for bevarandet av den biologiska méngtalden i1 havet
och for att bibehalla kustomrddenas biologiska produktionskapacitet och formaga att
leverera ekosystemtjanster. P& grund av de stora forlusterna i Bohuslan ar dlgriset
rodlistat i Sverige sedan 2020. Rapporter visar att dlgraset minskat kraftigt under flera
ar och att smaskalig exploatering dr en bidragande orsak till minskningen. Dispens ska
endast ges under mycket speciella omstindigheter. Den aktuella hamnen ar tankt att
brukas under lang tid och medfor en langsiktig belastning pé dlgraset. Belastning kan
eventuellt tillkomma om tillstand till fler batplatser skulle ges i ett senare skede. Aven
om den yta av dlgrds som riskerar att paverkas 1 sig ar begransad kommer atgiarden
likval att innebéra en ytterligare forlust av dlgrds som stracker sig ldngs kustlinjen.
Aven mindre ingrepp miste beddmas i forhillande till den kumulativa paverkan som
uppstér da virdefulla kustomréden exploateras. Det ér inte endast flytbryggor som ger
upphov till skuggning. Nér bétar ligger sida vid sida 1 hamnen kommer ett storre
omréde att skuggas, vilket forsvarar det befintliga dlgrisets dverlevnad. Aven den
okade battrafiken kommer bidra till 6kad grumling frén propellrar genom svallvégor,
vilket ocksd innebédr en 6kad storning for dlgraset. Om hdngande alger etablerar sig pa
flytbryggorna kan de bidra till skuggning. Det rader inte brist pd hamnar och bor

verkas for att utoka befintliga hamnar och bryggor. Enligt studier dr det visat att algrés
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under en flytbrygga och pa visst avstand fran en sddan brygga inte kan viixa samt att
flytbryggor medfor en storre paverkan dn vad pédlade bryggor gor.

Ovriga inkomna synpunkter

Bostadsrittsforeningen Tuvesvik 1 (Brf Tuvesvik 1), med 24 ldgenheter, har anfort
att foreningen tillstyrker bolagens dndringsyrkande och tillagt huvudsakligen foljande.
Det ar angeldget att hamnen kommer till stand. M6jligheten till egen bétplats var for de
flesta medlemmarna ett argument for att skaffa en bostad 1 foreningen. Det handlar
dock inte endast om mojligheten till batplats i anslutning till bostaden utan lika mycket
om forbindelselanken med Gullholmen och Kéringdn, eftersom det behovs ett

komplement till Kéring6trafiken.

Gullholmens samfillighetsforening har anfort att foreningen tillstyrker bolagens

andringsyrkande.

Kéringons samfillighetsforening har anfort huvudsakligen foljande.
Hamnanldggningen har inte planerats utifran 6bornas behov och har inte erbjudits
Oppet till fastighetsdgare och boende pa 6n. Anldggningen marknadsfors som en
exklusiv marina for boende 1 bostadsréttsforeningen 1 Tuvesvik. Kommunen har i
arrendeavtalet med bolagen ett forbehall om att fa fortur till tio batplatser till det
planerade hotellet, men ingen fortur till batplatser for dbornas behov. Oborna har
behov av tillfdlliga fortojningsplatser for att med egen bét kunna ta sig till Tuvesvik for
att bli av med atervinningsavfall och for att kunna frakta bensin eller diesel. Ett
eventuellt bifall till ansdkan ska innefatta en skyldighet for bolagen att tillhandahalla
bétplatser for permanent uthyrning och tillfilliga fort6jningsplatser till boende pa
Kéringon. Kéringoén hade tidigare platser vid Hilleviksstrand, men blev forflyttade till
Tuvesvik. Kommunikationen for 6borna var grunden for detaljplanen, men nu har

boende och hotell tagit dver.
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MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Mark- och miljodverdomstolen instimmer inledningsvis i mark- och miljddomstolens
bedomningar i friga om miljokonsekvensbeskrivning och radighet. Mark- och
miljodverdomstolen delar &ven mark- och miljddomstolens bedomning vad géller
fragan om sjosdkerhet avseende den utformning av smabatshamnen som ar foremal for
Mark- och miljooverdomstolen provning (se domsbilaga 2 till mark- och
miljddomstolens dom och dértill i Mark- och miljodverdomstolen gjorda justeringar

som framgéar under rubriken yrkanden m.m.).

I enlighet med vad mark- och miljddomstolen konstaterat ska prévningen av den
aktuella vattenverksamheten goras med beaktande av strandskyddsreglerna i 7 kap.
miljobalken. Fragan i malet &r om strandskyddet utgor hinder att bevilja tillstand till

den sokta smabatshamnen.

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansréttslig
tillgéng till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pd land
och 1 vatten (7 kap. 13 § miljobalken). Inom ett strandskyddsomrade fér inte
anldggningar eller anordningar utforas, om det hindrar eller avhaller allminheten fran
att betrdda ett omrade dir den annars skulle ha fatt fardas fritt. Inte heller far atgirder
vidtas som vésentligt fordndrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter (7 kap. 15 §
miljobalken). For att tillstdnd till den sdkta vattenverksamheten ska kunna meddelas

kravs det att det finns forutsittningar att bevilja dispens fran strandskyddsreglerna.

Mark- och miljodverdomstolen delar mark- och miljddomstolens beddmning att
varken dispensreglerna i 7 kap. 18 ¢ § forsta stycket forsta punkten miljobalken (att
omradet redan tagits 1 ansprék pa ett sitt som saknar betydelse for strandskyddets
syfte) eller fjirde punkten (att omradet behovs for att utvidga en pagéende verksamhet
och utvidgningen inte kan genomforas utanfor omradet) ar tillimpliga i friga om den

aktuella verksamheten.

Nir det giller fragan om det finns sdrskilda skil att bevilja dispens fran strandskyddet
med stod av 7 kap. 18 ¢ § forsta stycket tredje punkten miljobalken (att omradet
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behovs for en anldggning som for sin funktion méste ligga vid vattnet och behovet inte
kan tillgodoses utanfor omradet) gér Mark- och miljo6verdomstolen foljande

Overviaganden.

Det ligger i sakens natur att en smibatshamn for sin funktion maste ligga vid vattnet.
Sasom mark- och miljddomstolen anfort racker det dock inte att konstatera att
anldggningen maste ligga vid vattnet. Stor restriktivitet géller vid provningen, framfor
allt i omrdden som &r allemansrattsligt tillgingliga eller i omraden som &r sérskilt
vardefulla for djur- och véxtlivet. Det maste klarldggas vilket intresse den enskilde har
av dispensen, vilken omfattning dtgarden maste ha for att fylla sin funktion, vilka
effekter som maste paréknas och om behovet av anlédggningen kan tillgodoses pd nagot
annat sitt utanfor det omradde som avses med dispensen. Beddmningen av behovet far
ske utifran forhdllandena i det enskilda fallet. Hinsyn bor kunna tas till om en brygga
ar avsedd for gemensamt nyttjande av flera boende 1 ett ndromrade (se prop.
2008/09:119 s.105). Intresset av att anldgga en smébatshamn maste dértill beddmas
mot strandskyddets syften och for att ett tillstand ska kunna ldmnas maste det finnas s&
starka skil for anldggningen att de allminna intressen som strandskyddet syftar till att

tillgodose far sta tillbaka.

Mark- och miljodomstolen konstaterar att den aktuella ansokan omfattar anliggande av
en smabatshamn med flytbryggor i tva parallella rader forbundna med land och
avslutande med 90 gradigt forlagda flytbryggor. Av géllande detaljplan foljer att
vattenomradet dér anliggningen ar avsedd att placeras har beteckningen WV, hamn.
Enligt planbeskrivningen dr det priméra syftet med detaljplanen att skapa
forutséttningar for en vélfungerande terminalanlédggning som tillgodoser Gullholms-
trafiken och Kéaringotrafikens behov. Enligt planbeskrivningen ska en sddan terminal
bl.a. inrymma bétplatser for 6bornas behov och det foreslds cirka 230 nya bétplatser 1
omradet samt anges att det i anslutning till farjan planeras en ny smabatshamn.
Tillstand for kommunen att utfora kaj/pirar for tva férjor, godsterminal med
forrddsbyggnad, renhallningskaj, gdngbrygga, badbrygga, samt bilparkering, tryckbank
samt gdng- och cykelvig har tidigare meddelats av mark- och miljodomstolen (se

Vinersborgs tingsritts, mark- och miljddomstolen, dom den 28 oktober 2009 i mal nr
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M 1662-09). Enligt vad bolagen uppgett dr anldggningarna enligt det tidigare
tillstdndet utforda.

Mark- och miljodverdomstolen instimmer i ldnsstyrelsens beddmning att ett
genomforande av den aktuella detaljplanen inte kan anses avse ett allméint intresse 1
denna del, eftersom nu aktuell ansokan inte avser anliggandet av farjeterminalen, utan
en smabatshamn som ska drivas av en enskild intressent. Det enskilda intresset och
behovet av smébatshamnen ar att bedoma i forhallande till de allménna intressen som

strandskyddet syftar till att tillgodose.

Enligt vad som framkommit genom utredningen finns det inom omradet och bland
obor en efterfragan avseende bétplatser och tillfalliga fortdjningsplatser bl.a. for
transport av atervinningsavfall och bréansle, vilket inte &r tillatet att transportera med
den ordinarie férjetrafiken. Bolagen har uppgett att smabatshamnen kommer att
tillskapa cirka 50 bétplatser, varav 20 kommer att erbjudas till 6borna. Dértill kommer
sju-atta tillfalliga fortdjningsplatser att tillskapas pa den véstra delen av bryggorna.
Ovriga batplatser ir, savitt framkommit, avsedda for boende pa fastlandet i Tuvesvik

och for ett framtida hotell.

Vad giller djur- och véixtlivet vid den sokta lokaliseringen har det genom ansdkan och
vad lansstyrelsen respektive HaV redovisat framkommit att algrasbestand finns utmed
den aktuella kuststrickan och att forekomsten inom omrddet indikerar att det &r en
gynnsam plats for algrasvegetation. Enligt vad bolagen redovisat och fortydligat 1
utlatanden 1 Mark- och miljo6verdomstolen r dlgrisbestdndet av begrdansad
omfattning vid platsen for den norra bryggan och vid platsen for den sédra bryggan
uppges inget dlgrasbestand forekomma. Ans6kningshandlingar till mark- och
miljodomstolen (2019) har dock visat att algrds tidigare forekommit intill placeringen
av den sddra bryggan. Detta indikerar att en dteretablering dr mojlig. Vad géller den
sOdra sidan av den sddra bryggan noterar Mark- och miljodverdomstolen dértill att den
sokta utformningen av anldggningen inte omfattar ndgra bat- eller fortojningsplatser pd
den sidan. Mot denna bakgrund och den justering av anldggningens utformning som
gjorts bedomer Mark- och miljodverdomstolen att den dlgrésvegetation som riskerar

att paverkas av den nu sokta vattenverksamheten dr av mycket begriansad omfattning.



Sid 15
SVEA HOVRATT DOM M 12101-21
Mark- och miljodverdomstolen

Detta giller dock under forutséttning att de av lansstyrelsen yrkade villkoren
foreskrivs. Ut till fem meters vattendjup far alltsd endast landgangar, med bredd som

redovisas i mark- och miljodomstolens domsbilaga 2, anldggas.

Vid angivna forhdllanden och den intresseavvagning som ska goras i forhallande till
behovet av anliggningen bedomer Mark- och miljodverdomstolen att behovet av
batplatser och den tdnkta samlokaliseringen av dessa samt vad bolagen étagit sig i
fraga om bat- och fortdjningsplatser for 6bornas behov medfor att
strandskyddsbestimmelserna inte utgdr hinder att bevilja tillstand till den sokta
verksamheten. Vid denna beddmning har domstolen dven beaktat att 6bornas behov av

batplatser har getts uttryck i kommunens planldggning av omradet.

Genom foreskrivande av villkor innefattande bl.a. att ingrepp 1 algriasbestind inte far
ske och att samtliga bryggor, bétplatser och forankringsanordningar ska forlaggas pa
ett vattendjup Overstigande fem meter vid normalvattenstind bedoms anlédggningens
och batarnas skuggeffekt avta och risken for paverkan pa algrdasvegetationen att endast
bli obetydlig. Sddana djupforhallanden bedoms ocksa 6ka mojligheten till etablering
av algrds 1 grunda ldgen dér sddan vegetation for ndrvarande saknas. For att bibehélla
allminhetens mojlighet till tilltrdde ska atgidrder som verkar privatiserande (exempelvis
avhallande skyltar, stingsel och grindar) forbjudas pé och i anslutning till bryggorna.
Den sokta lokaliseringen med den 1 Mark- och miljodverdomstolen justerade
utformningen av anldggningen kan under dessa forhallanden godtas. Mark- och
miljooverdomstolen bedomer likaledes att verksamheten uppfyller kraven enligt de
allménna hinsynsreglerna i 2 kap., hushillningsbestammelserna i 3 och 4 kap.,
miljokvalitetsnormerna i 5 kap. och de sérskilda forutséttningarna for

vattenverksamhet i 11 kap. miljobalken.

Sammantaget foreligger forutsittningar att, med dndring av mark- och
miljodomstolens dom, ge tillstdnd till ansokt verksamhet. Utdver de av linsstyrelsen
yrkade villkoren ska tillstandet forenas med ett s.k. allmént villkor. Arbetena ska vara
utforda inom fem é&r frin det att domen vinner laga kraft i tillstdindsdelen och tid for att
framstélla ansprak pé grund av oforutsedd skada ska faststéllas till fem &r fran

arbetstidens utgang.
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Lansstyrelsens, HaVs och Kéringotrafiken ABs yrkanden om erséttning for

rattegdngskostnader dr medgivna och ska bifallas pé sétt som framgar av domslutet.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast 2023-03-07

I avgorandet har deltagit hovrittsrdden Liselotte Rdgmark och Mikael Hagelroth,

tekniska radet Claes Becker samt hovrittsrddet Hanna Blomberg, referent.
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VANERSBORGS TINGSRATT DOM M3l nr M 2852-19
Mark- och miljodomstolen 2021-09-24
meddelad 1
Vinersborg
SOKANDE

1. Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk férening

2. Tuvesvik Exploaterings AB

Ombud for 1 och 2: L-H. J

SAKEN
Ansdkan om tillstdnd f6r smabatshamn inom del av fastigheten X vid
Tuvesvik 1 Orusts kommun

DOMSLUT

1. Mark- och miljodomstolen avslar ansdkan.

2. Mark- och miljodomstolen godkénner miljokonsekvensbeskrivningen.

3. Mark- och miljodomstolen faststéller provningsavgiften slutligt till 15 000 kr.
Avgiften ér betald.

4. Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
ska solidariskt ersétta Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands 1dn for rattegangskostnader
med 16 800 kr jamte rénta pa beloppet enligt 6 § rintelagen fran dagen for denna

dom till dess betalning sker.

Dok.Id 467270
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 0521-27 02 80 méndag — fredag
462 28 Vianersborg E-post: mmd.vanersborg@dom.se 08:00-16:00

www.domstol.se/vanersborgs-tingsratt/
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5. Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
ska solidariskt ersétta Karingotrafiken AB for réittegangskostnader med 71 530 kr,
varav 70 000 kr utgér ombudsarvode, jamte rdnta pa forstnimnda belopp enligt 6 §

rantelagen frén dagen for denna dom till dess betalning sker.
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LASANVISNINGAR OCH INNEHALL

Niér ansokan kom in till mark- och miljddomstolen ar 2019 hade den sokta
brygganldggningen en sydligare placering men denna placering justerades norrut i
sokandenas inlaga den 26 maj 2020 (domstolens aktbilaga 39). I denna dom kallas
den justerade nordligare placeringen alternativ 1. I anslutning till huvud-
forhandlingen framstéllde sokandena ett andrahandsyrkande med en mindre
brygganldggning som bendmns alternativ 2. Forsta- och andrahandsyrkandet
avseende plats och utformning av anldggningen aterges i sin helhet under rubriken
Nya yrkanden och tilligg m.m. 1 anslutning till huvudférhandlingen (s. 45 ff.).
Anldggningen 1 enlighet med dessa yrkanden framgér av domsbilaga 1 respektive 2.
Domen ér upplagd s att domslutet aterfinns pa s. 1-2. Under rubriken Ansdkan (s.
3 ff.) redogors for ansokan. Pd s. 17 ff. finns inkomna yttranden och synpunkter.
Sokandenas bemdtande av dessa aterges pd s. 39 ff. Dérefter finns ett avsnitt, s.

45 ff. som tar upp vad som forevarit muntligt och i skrift i anslutning till
huvudforhandlingen och synen i malet, vilka holls den 31 augusti 2021.
Avslutningsvis kommer domstolens domskél s. 49 ff. Anvisning om hur man

overklagar ges sist i domen.

ANSOKAN

Yrkanden

Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening och Tuvesvik Exploaterings AB
(nedan och ovan benimnda s6kandena) har yrkat att mark- och miljddomstolen
lamnar tillstdnd att anldgga och driva en smébatshamn med flytbryggor pa del
av fastigheten X med erforderliga forankringar och hértill hrande anordningar.

(Se vidare angéende forsta- och andrahandsyrkande s. 44 ff. samt domsbilaga 1

och 2).

Harutdver har sokandena att mark- och miljodomstolen matte dels faststilla
arbetstiden till fem é&r, riknat frin att blivande tillstdnd vunnit laga kraft, dels

faststélla tiden for inkommande med ansprék pa erséttning enligt reglerna om
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oforutsedd skada till fem ar, rdknat frin arbetstidens utgang samt dels ocksa

godkénna upprittad miljokonsekvensbeskrivning.

Sésom villkor for den ovan tillstindsokta vattenverksamheten har sokandena

foreslagit att:

Allmdnt villkor

1 Vattenverksamheten skall bedrivas 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
sokanden redovisat i ansokningshandlingarna och i dvrigt dtagit sig i malet. Mindre

andringar av verksamheten féir vidtas efter samrdd med tillsynsmyndigheten.

Kontrollprogram

2 Kontrollprogram for vattenverksamheten skall uppréttas i samrad med, och for

godkinnande av tillsynsmyndigheten innan genomforandet av projektet paborjas.

3 For det fall enighet kring kontroll enligt villkor 2 inte skulle nas, far tvistefrigan

hanskjutas till Mark- och miljddomstolen for avgdrande.

Sokandena har redovisat sin ansdkan 1 huvudsak enligt foljande sa som den

slutligen utformats.

Orientering

Krokon dr en halvo beldgen i den inre, sodra delen av Ellosefjorden, mellan de bada
samhillena Stocken och Ells pa Orusts nordvéstra sida. I nordost sitter Krokon
thop med den storre Lavon. De bada 6arna binds dessutom samman med fastlandet
genom vig 747, vilken leder dagens biltrafik till farjelédget vid Tuvesvik.
Genomforande av géllande detaljplan 6ver omradet fran 2006 innebar utbyggnad av
parkeringsplatser, ny farjeterminal samt uppforande av gdngbryggor/sjobodar utmed
stranden norr om terminalen. I anslutning till gdngbryggorna planeras nu

uppforande av en ny hamnanlédggning for fritidsbatar. Bygglov har beviljats.
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En annan befintlig brygganldggning med sjobodar finns pé ostra sidan av Lavon.

Visttrafiks terminal i Tuvesvik, som invigdes sommaren 2013, &r en viktig
knutpunkt for bade resenirer och godstrafik mellan fastlandet och 6arna Kéringén
och Gullholmen. Den rymmer en vénthall, en forvaringslokal med kylrum for gods

och en sidsongsdppen kiosk.

I véster, som en barridr ut mot det 6ppna havet, ligger flera storre dar, daribland
Kéringon, Vedholmen, Tornd, Valleré samt Stora och Lilla Hirmano. Skargérds-
landskapet i denna del av bohuskusten dr mycket kargt och triadfattigt och terrdngen

utgors till dvervdgande del av extensiva hdllmarks- och klapperstensomriden.

Vattenverksamhetens beldgenhet och mer detaljerade utformning framgar av
uppréttad miljokonsekvensbeskrivning (bilaga 10 till ansdkan), teknisk beskrivning

(bilaga 8 till ansokan) samt slutligt forslag enligt domstolens aktbilaga 39.

Tidigare och géillande tillstind

Miljodomstolens dom i mal M 1662-09 meddelad 1 Vénersborg 2009-10-28 kan
ndmnas. Domstolen ldimnade dar Orust kommun tillstdnd enligt miljobalken att
inom fastigheterna X, Y och Z utfora kaj/ pirar for tva farjor, godsterminal med
forrddsbyggnad, renhéllningskaj, gdngbrygga, badbrygga samt bilparkering,
tryckbank samt gang- och cykelvdg genom utfyllnader 1 Slupekilen, extra kulvert

till Slupekilen samt en sjoforlagd vattenledning och nédutloppsledning.

Orust kommun meddelade 2018-08-23 bygglov for sj6bodar, servicebyggnad

samt smabéatshamn inom fastigheten X.

Rédighet
Sokanden Tuvesvik Exploaterings AB har ett géillande avtal (aktbilaga 47) om

anldggningsarrende for perioden fram till 2043-12-31 frén Orust kommun dver
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vattenomradet som berdrs av planerade bryggor. Med stdd hdrav gor sokandena
géllande att man innehar erforderlig vattenréttslig rddighet samt markatkomst inom

berord fastighet.

Fastighets- och dgandeforhillanden
Vattenomradet dar smébatshamnen planeras att uppforas, beror del av

fastigheten X som dgs av Orust kommun.

Sokanden Tuvesvik Exploaterings AB ar dgare av fastigheten pa

landomradet, A, dér bostdder dr under uppforande.

Planforhallanden

Gillande detaljplan for del av Lavon/Tuvesvik med flera, dr antagen av
kommunfullméktige 2006-06-29, lagakraftvunnen 2006-07-28 och har en
genomforandetid pa 15 ar. I denna anges vattenomradet utanfor gangbryggorna och

anda ut till plangriansen 1 vaster so WV, vilket betyder att bryggor far anordnas.

Det finns idag en stor efterfragan pa batplatser pa Orust. Manga boende pa darna
har ockséd 6nskemal om att disponera batplats i anslutning till farjeldget. I
detaljplanen medges 230 nya batplatser. I detaljplanen anges: "- Bdatplatser for

obornas behov".

En stor andel av batplatserna i hamnen kan antas bli nyttjade av 6bor. I dessa fall
behdvs inga ytterligare parkeringsplatser for hamnen. Ovriga nyttjandet av hamnen
har bedomts generera ett parkeringsbehov av ca 50 platser. Detta innebdr att det
totala behovet av parkeringsplatser i Tuvesvik kan uppskattas till ca 1 450 platser.
Dessutom reserveras mark for ytterligare drygt 200 platser for att ticka framtida
behov. Av dessa parkeringsytor uppskattas det planerade hotellet behdva ta i

ansprék ca 40 platser.

Inom terminalomrédet finnas upp emot ett 30-tal arbetstillfdllen (férjor, hotell,

varvet, sopterminal, kaj, kiosk, restaurang etc.). Att kunna erbjuda de som arbetar i
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Tuvesvik bostadsmojligheter lokalt bedomer kommunen som mycket positivt. Frdn
boende pa darna och fran polismyndigheten har kraftigt understrukits att det fran
bevakningssynpunkt dr mycket angeldget att bostader tillskapas i Tuvesvik. I denna
detaljplan gavs byggritt for ca 20 ldgenheter 1 form av hyresrétter. Ligenheterna
skall uppforas och forvaltas av stiftelsen Orustbostdder. Bostdderna far ett attraktivt
lage nira havet och med god tillgang till kollektivtrafik och service. Butiken pa

Gullholmen nés t.ex. inom ca 5 min med férjan.

En éndring av géllande detaljplan for del av Lavon/Tuvesvik (lagakrafivunnen
2015-07-09) har genomforts, da Orustbostider visat intresse for att genomfora ett
projekt med syfte att bygga bostdder upplatna med hyres- och bostadsritt invid
farjelaget 1 Tuvesvik. Syftet med plandndringen ir att ge planméssiga
forutséttningar att utnyttja den anpassade form av flerbostadshus, som
Orustbostédder utvecklat efter det att gillande detaljplan antogs ar 2006. Darmed

tillkommer betydligt storre efterfragan pa bétplatser 1 omradet.

Ett storre antal bostdder inom géllande detaljplans grénser ses som viktigt bade for
bostadsforsorjningen, for "befolkandet" av Tuvesvik och for projektets

genomforbarhet.

Plandndringen innehéller tre flerbostadshus, som dr kvadratiskt resta volymer till sin
form, vilket ger en "luftighet" men dven mojlighet att bevara mer av berget som
byggnaderna placeras pa. Husformen och de efterfrdgade takvinklarna skapar hogre
byggnader, vilket ger karaktér till byggnaderna med anspelning pa dldre sjomagasin
men dven mojligheten att inreda vindsvéningar. Ett storre antal bostdder inom
géllande detaljplans gréinser ses som viktigt bdde for bostadsforsorjningen, for
"befolkandet" av Tuvesvik och for projektets genomforbarhet. Ligenheterna gors
mer yteffektiva och planforslaget innehaller numera 40 bostéder, dvs en fordubbling

jamfort med detaljplanen fran 2006.

Foreslagen hamn beddms inte std i strid med nigra planbestimmelser.
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Hojdsystem
I ansokan forekommande hojdangivelser hanfor sig till rikets hojdsystem RH 70,
om inte annat anges. | MKB:ns sjomitningskartor anvinds normalvattenstand

meddelat av SMHI, och som ligger 14 cm 6ver medelvatten enligt RH70.

Vattenstand
Landhdjningen dr i omradet 0,19 cm/ar. Foljande karaktéristiska vattenstandsvéarden

for havet vid Smogen i rikets hojdsystem RH 70 dr meddelade av SMHI:

Hogsta hogvattenyta + 134 cm
Normal hogvattenyta + 80 cm
Medelvattenyta -14cm
Normal lagvattenyta -83 cm
Lagsta lagvattenyta - 126 cm

Befintliga forhallanden
Den marina miljon i omrddet &r undersokt och framgér ndrmare 1

miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga 10 till ansdkan).

Undersdkningar av bottentopografi samt flora- och faunasamhéllen har gjorts for att
finna lampligaste lige fOr att minska paverkan av marina bottensamhéllen som

algras.

Beskrivning av den marina miljon utmed ledningsstrdckan och utredda alternativ

samt konsekvenser redovisas ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Foreslagna atgiarder
Projektet innebér uppforande av tre rader med flytbryggor vardera placerade

vinkelritt frin gdngbryggan utmed stranden, via en 4 m lang landging.
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Alternativa utféoranden
Négot alternativ med pélade bryggor &r inte tekniskt realistiskt pa grund av det stora

vattendjupet mot véster - ca 12 meter.

Aktuellt omrade ar detaljplanerat och ddrmed kan &ndringar i anvdndande av mark

inte forekomma utan framtagande av en ny detaljplan.

Den gamla rampen vid fdrjan &r inte till for allmdnheten och nagon annan plats for

sjosattningsramp och trailerparkering finns inte och ingér inte heller i detaljplanen.

Motstiende intressen
Den paverkan vattenverksamheten kan ténkas fa pd natur- och kulturmiljon,
landskapsbild, friluftsliv, boendemiljon, naturresurser m.m. framgar nidrmare av

upprittad miljokonsekvensbeskrivning, HydroGIS rapport 891.

Allmdnna intressen

Utmed stranden finns smala och delvis flackvisa bestdnd med algras, vilka har
karterats och redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen. I 6vrigt finns inga sirskilt
bevarandevirda eller skyddsviarda marina vixt- eller djursamhéllen som berdrs av

planerad brygganldggning.

Genomford marinarkeologisk undersokning i samband med detaljplanen (bilaga 9

till ans6kan) visar inte pa nagra fynd av arkeologiskt intresse.

Fiskbestdnden i vattenomradet beddms inte paverkas negativt av bryggorna, vare
sig 1 anldggningsskedet eller 1 driftskedet. Nér flytbryggorna &r pa plats fungerar de
som konstgjorda rev dér fastsittande djur och alger etablerar sig, vilket i sin tur drar
till sig fisk och andra marina rorliga djur f6r fodosok och skydd. Ingen
vandringsfisk som lax, oring eller 41 bedoms paverkas negativt - tvdrtom attraheras

dessa av bryggorna. Det kustnéra yrkesfisket bedoms dirfor inte paverkas negativt.



Sid 10
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2852-19
Mark- och miljodomstolen

Riksintressen

Naturvérd och friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken: Mark- och vattenomraden
samt fysisk miljo 1 dvrigt som har betydelse fran allmédn synpunkt pa grund av deras
naturvérden eller kulturvédrden eller med hansyn till friluftslivet skall sa langt
mojligt skyddas mot atgérder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.
Behovet av gronomrédden i titorter och i ndrheten av tétorter skall sarskilt beaktas.
Omraden som ar av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet
skall skyddas mot atgarder som avses i forsta stycket. Foreslagen brygganliaggning i
enlighet med géllande detaljplan tar inte i ansprak ndgon mark av betydelse for
naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet och bedoms inte paverka dessa
riksintressen negativt i naigon betydande omfattning. Bryggornas placering har
anpassats for att 1 minsta mojliga utstrackning inte ligga dver vegetation med frimst
algras. Endast vid den sddra bryggan kommer landgéngen att ligga dver ett smalt
bilte med dlgrds. D& landgangen dels dr smal och "hédnger i luften" mellan
flytbryggan och befintligt gangdack utmed land kommer skuggeffekten att vara utan

niamnvird betydelse for algrasets tillvaxt och fortlevnad.



Sid 11
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2852-19
Mark- och miljodomstolen

8z~ Linsstyrelsens WebbGIS
NV Riksintresse Naturvird [LST
~| Harmaonisering), 3:6

LT
| NV VicNatur Riksintresse Ansprik Natura 2000
- Habitatdirektivet (SCI)

Lt l.':\‘ha el

Ostergérd
7 77
I s | Dammberget
7 :‘ Sra.m aammen
7 7 - Sandeberger
- Lavo (’__—' s
i = 5. A 2 3. ; x
( i A u‘\ 2 7
RS v PN VA

AT nummm:mmm;mgnwnmmmc RAR,SGY, Siifartsverket;
£ L+ SMHI,SVO, SCB, SIV, FM, Bergsstalien SLU, maluT

Fig. Riksintresse for naturvard (MB 3:6) och strandskydd

Hogexploaterad kust, 4 kap. 4 § miljobalken: Inom kustomradena och skédrgirdarna
fran Brofjorden till Simpevarp far fritidsbebyggelse komma till stdnd endast 1 form
av kompletteringar till befintlig bebyggelse. Om det finns sdrskilda skil far dock
annan fritidsbebyggelse komma till stdnd, foretrddesvis sddan som tillgodoser det
rorliga friluftslivets behov eller avser enkla fritidshus 1 ndrheten av de stora
titortsregionerna. Inom omraden som avses 1 forsta stycket far anldggningar som
avses 117 kap. 1 § 1 samt 4 a § 1-6, 9 och 10 miljobalken komma till stdnd endast
pa platser dér det redan finns anlédggningar som omfattas av bestimmelserna 1 17

kap. 1 och 4 a §§.

Foreslagen dtgdrd i enlighet med gillande detaljplan bedoms inte paverka ndmnda
riksintressen negativt. Fler batplatser ger fler 6kad mojlighet till ett friluftsliv 1

skédrgirden.
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Péverkan pa riksintressena skall redan vara provade i detaljplanen som ar

lagakraftvunnen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kap 13-18 §§ miljobalken omfattar land- och vattenomradet
vid havet, insjoar och vattendrag intill 300 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Inom detta omrade far inte byggnader uppforas eller
gravningsarbeten utforas for sdidana byggnader, eller andra atgirder utforas som kan
forhindra allménhetens atkomst av omradet eller visentligen forsdmra livsvillkoren

for djur- och véxtarter.

Anldggningsomridet berdrs av strandskyddet. Strandskyddet redovisas med blatt
raster 1 figuren ovan. Sarskilt skil for dispens &r att anldggningen behovs for att
utveckla en angeldgen verksamhet i enlighet med géillande detaljplan for omradet

och annan lamplig lokalisering inom rimlig nérhet bedoms inte vara realistisk.

Strandskyddsdispens forutsitter att ndgot av de sérskilda skil som anges i punkterna
1-6 17 kap 18 ¢ § miljobalken foreligger. De punkter som ar aktuella i foreliggande
fall ar 1) att omradet redan har tagits 1 ansprak pa ett sddan sitt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften och 3) omradet behdvs for en anldggning
som for sin funktion maste ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor

omradet.

Fastigheten X med sin géllande detaljplan bor innefattas 1 ’pagéende
markanvindning”. Ovriga delar sisom strandpromenad med bryggdick, ligenheter,
sjobodar ar redan uppforda. Anldggningen forbjuder inte tilltridde till omradet och

bedoms att inte heller pé ndgot patagligt sétt skada dlgréset.

Vid jamforelse med forhéllandena vid Tuvesvik dér bara mindre forekomster med
algras finns utmed stranden bedoms paverkan av bryggorna vara betydelselos.

Yppiga algrasforekomster finns vid flera andra smabatshamnar.
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Ett skil for strandskyddsdispens ér att en brygga maste ligga vid vattnet och att det
inte finns ndgon lampligare plats utanfor strandskyddat omréade och inom rimligt
avstand fran Lavon/Tuvesvik, vilket tydligt framgar av kartan fig. 2 nedan, dér allt
ar strandskyddat utom nagra fa omraden (gron-fargade) med delvis redan utbyggda
hamnar. Inget av dessa omraden ldmpar sig for motsvarande brygganldggning som
den sokta eller utbyggnad av hamn. Ett annat tillimpligt skl ar att det behovs for
utveckling av befintlig verksamhet dér farjeterminalen m.m. utgér en del av denna.
Att batidgare redan star i ko for batplats torde vara s vélbekant att ndgon sirskild

utredning harfor knappast behovs.

Verksamhetens pdaverkan pa miljokvalitetsnormerna for Ellosefjorden
Anldggningsarbetet med bryggorna medfor inga andra utsldpp dn de avgaser som
kommer frdn bogserande bétar. Detta utsldpp dr marginellt och medfor inte att
miljokvalitetsnormerna 6verskrids. I driftskedet sker avgasutslapp fran de batar som
angOr och ldimnar hamnen. Vattenomsédttningen i sundet dr mycket god, vilket
borgar for en mycket god utspddning sa att miljokvalitetsnormerna 1 Ellosefjorden
inte bedoms dverskridas. Ofrivilliga utsldpp av drivmedel och petroleumprodukter
kan givetvis intraffa nér batar drivs av forbranningsmotorer. Batar har 1 regel
bottenfiarg med innehall av koppar, varifran viss urlakning sker nér de ligger 1
hamnen och vid framfart. Ndgon métbar eller synbar paverkan i samband med

miljokvalitetsnormer bedéms inte intraffa.

Enskilda intressen

Det finns en befintlig utloppsledning och éverforingsledningar frdn Tuvesviks ARV
(bilaga 8:4 till ansokan). Hansyn kommer att tas till ledningarna vid utliggning av
forankringsvikterna till de norra bryggorna. Om behov foreligger kan skydd med
sandsdckar, bildick eller betongmadrasser anvindas som ndtningsskydd. Befintlig

elkabel (Vistra Orust Energitjinst) ska skyddas pd samma sitt som sjéledningarna.

Boende inom planomrédet och pd darna utanfor fir en forbittrad boendemiljo 1 och
med bittre tillgdng till fortdjningsplatser for fritidsbdtar. Inom planomrédet planeras

ca 40 bostdder soder om firjeldget.
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Skadeforebyggande atgéirder
For att undvika och minimera miljopaverkan foreslas foljande forsiktighetsatgéarder

infor arbetenas utforande:

Entreprenoren skall informeras om att ingrepp i algrisytor inte far ske. Projektet
inleds med att forankringar transporteras till platsen och sinks till botten pa djup
storre dn ca 5 meter dér inget algrds vaxer och pa forutbestdmda lagen. Detta
moment kriver inga sirskilda skyddsatgérder for den marina miljon. Nédgon skadlig

grumlingseffekt uppkommer inte.

Flytbryggorna transporteras dérefter till platsen via batbogsering och forankras till
de utplacerade forankringarna. Dérefter monteras forankringsbommar pé bryggorna.

Inte heller dessa moment kréver nigra skyddsatgirder for den marina miljon.

For att undvika paverkan pa de marina bottensamhéllena och andra berorda

intressen kommer arbetstiden att forldggas till vinterhalvaret 1 september - 30 april.

Déremot skall Sjofartsverket meddelas i1 god tid innan bogsering av bryggorna
inleds med anledning av sjosdkerheten. Samverkan skall ske mellan entreprendren
och Sjofartsverket gillande arbeten som kan paverka sjéfarten i omradet.

Risk for pasegling finns nér flytbryggorna bogseras fran leverantdren till
anldggningsplatsen. I dessa skeden kommer Transportstyrelsens sjotrafikavdelning
och dvriga berdérda myndigheter att kontaktas 1 god tid sé att allmidnheten och
sjofarande blir informerade via UFS (underrittelser for sjofarande) och

trafikkanalerna pd VHF. Bogseringen skall ske vid lugn véderlek och under dagtid.

Entreprenadarbeten, som eventuellt paverkar seglingsbart vattenomrade, skall
markeras pa platsen sé att entreprenorens bétar, flottar och andra arbetsredskap ér

upplysta och vil synliga under hela dygnet.
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Kustbevakningen kommer att hallas informerad om arbetet och skall sirskilt
kontaktas vid olycka som t.ex. kan medfora utslédpp av olja eller annat skadligt

amne till vatten.

Kontrollprogram
Ett kontrollprogram for verksamheten skall uppréttas i samrad med

tillsynsmyndigheten.

En uppfoljning av effekter pa bottnens marina flora- och faunasamhéllen inom
hamnen bor undersdkas och utvirderas efter att anliggningen varit 1 bruk under

minst tva sdsonger. Forekomsten och utbredningen av algrés skall prioriteras.

Tillatlighet
D4 det inte bedoms uppkomma nagra betydande skador pa den marina miljon eller
andra oldgenheter av projektet bedoms planerad hamn vara motiverad ur bade ett

samhéllsekonomiskt och ett framtida miljoperspektiv.

Vattenverksamheterna strider inte mot négra detaljplaner eller nidgra
omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen (2010:900). Verksamheten torde
inte heller mota hinder fran allménna planeringssynpunkter. Densamma ér séledes

tillatlig enligt 2 kap 6 § tredje stycket miljobalken.

I denna fraga maste vi understryka att utbyggnaden av hamnen ar en del av
genomforandet av gillande detaljplan 410-003 for omrddet lagakraftvunnen 2006-

06-28. Behovet av batplatser i kommunen har inte minskat sedan dess.

Hiarmano och Géasoarkipelagen och delar av Ellosefjorden dr ndgra av de mest
attraktiva skédrgdrdsmiljoerna utmed Bohuskusten. Samtliga dr nirbelégna den
planerade brygganlaggningen vid Tuvesvik, vilket medfor att det ar litt att komma

ut med bét till dessa naturskdna omraden. Efterfrdgan pa bétplatser dr darfor mycket
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stor 1 denna del av skdrgarden. Inom detaljplanen for Tuvesvik har stora parkerings-
ytor anordnats. Sddana saknas vid andra brygganldggningar vid véstra Orust sérskilt

Hallevikstrand, Barrevik och Mollosund.

De hamnar som finns i Hillevikstrand, Barrevik och Lervik (Mollésund) &r
upptagna av i forsta hand de som bor eller har sommarhus i omréddena. Det finns
sakerligen ndgra hamnar innanfor Orust och Tjorn dir bétplatser kan erbjudas,
men det dr langa transportstrickor om man skall ut till de attraktiva skérgéards-

miljoerna.

Brygganldggningen ér en vésentlig del av genomforande av detaljplanen for
Tuvesvik och planforfattaren, som &r vél insatt i kommunens utvecklingsbehov, har
under processens gang gjort bedomningen att behov av bétplatser finns. I
detaljplanen anges ocksa att platserna framst dr avsedda for de boende pa darna.

Bygglov for anldggningen enligt huvudalternativet har beviljats.

Sokandena har vid uppréttande av ansokan iakttagit de allmidnna hinsynsreglerna i

2 kap miljobalken, varvid hinvisas till sakuppgifterna i denna ansokan.

Foreslagen anldggning och dess forefintlighet 1 framtiden bedoms medfora ringa
eller obetydliga storningar pa omgivningen. Enligt sokandenas formenande
overvéger fordelarna fran allmén och enskild synpunkt av verksamheterna

kostnaderna samt eventuella skador och oldgenheter av desamma.

Mot bakgrund av det ovan anforda gor sokandena gillande att vatten-

verksamheterna dr tillatliga enligt miljobalken.

Arbetstid
For vattenverksamheten yrkar sokandena pa en arbetstid av fem ér, réknat fran

dagen for lagakraftvunnen dom.
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Sokandena avser paborja projektet omgaende, med beaktande av arbetstider, s
snart dom 1 malet har vunnit laga kraft for att sdkerstédlla kommande sdsongs behov
av batplatser. Upphandlingsprocessen kan emellertid forsena uppstarten av arbetena

med hdnsyn till eventuellt dverklagande.

Under arbetenas utforande forvantas mindre och kortvariga storningar da
bryggsektioner transporteras flytande till platsen for anldggande. Berorda
myndigheter kommer att meddelas i god tid innan enligt normala rutiner vid sddana

transporter och byggnationer till sjoss.

Foreslagna dtgérder kommer darfor att utforas pa sadant sétt att minsta mojliga

ingrepp sker 1 befintliga forhéllanden.

Oforutsedd skada
Sokandena foreslar att tiden for inkommande med ansprak pa ersdttning enligt
reglerna om oférutsedd skada skall bestimmas till fem ar, rdknat fran arbetstidens

utgang.

Provningsavgift

For berdkning av grundavgift enligt 3 kap. forordningen (1998:840) om avgifter for
provning och tillsyn enligt miljobalken, uppskattar sokandena kostnaderna for
vattenverksamheterna till 4 700 000 kr. Grundavgiften skall darfor bestimmas till
15 000 kr.

INKOMNA YTTRANDEN OCH SYNPUNKTER

Sjofartsverket

Sjofartsverket tillstyrker d&rendet med nedanstdende synpunkter.

Bakgrund
Tuvesvik Exploaterings AB och Hamnanldggning Tuvesvik Ekonomisk forening

har hos mark- och miljddomstolen ansokt om tillstdnd f6r smabatshamn inom del
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av Fastigheten X vid Tuvesvik i Orust kommun.

Sokandena har till mark- och miljddomstolen inkommit med kompletterande
handlingar. S6kandena har inhdmtat Sjofartsverkets synpunkter pa det reviderade

forslaget.

Yttrande

Sjofartsverket anser att bryggorna i det nya forslaget ar flyttade sa langt nordvart
det gar med tanke pé forutsittningarna. Sjofartsverket tillstyrker ansokan i det nya
laget under forutsittning att verksamhetsutovaren for passagerartrafiken fran
Tuvesvik, Kéringotrafiken AB, anser att mandverutrymmet &r tillrdckligt sa att en

god sjosdkerhet uppnas.

Synpunkter

Sjofartsverket vill pdpeka att de bilder som s6kandena bifogar 1 den reviderade
ansoOkan 1 syfte att visa pa hur mandverutrymmen for passagerartrafiken ser ut pa
Kéringén, Gullholmen och Lilla Bommen 1 Goteborg ar irrelevanta i samman-
hanget. Varje plats har sina forutsittningar och varje fartyg har unika
mandveregenskaper. Det som skall utvérderas i1 detta fall ar forhallandena kring

Tuvesvik med de fartyg som Kéring6trafiken nyttjar.

Omradet ligger dels ganska védderutsatt framfor allt vid sydvéstliga vindar.
Bryggorna kommer visserligen inte att ligga vid en officiell farled, men det &r en
naturlig vdg att fairdas mellan omradet runt Hirmand/Gullholmen och Ellosefjorden.
Det finns en fartbegrinsning idag for 5 knop 1 det aktuella omradet. Sjofartsverket
kommer inte att tillstyrka en eventuell ans6kan om ldgre fart relaterad till

svallproblematik.

Sjofartsverket rekommenderar att bryggorna forses med reflexer och eller belysning
for att goras synliga for battrafiken. Vid planering av belysningspunkter ska hénsyn
tas sé att dessa inte blandar sj6farande eller paverkar funktionen pé de ljuspunkter

som &r avsedda for sjofartens sdkra navigation.
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Niér bryggorna fardigstillts ska dess koordinater geodetiskt bestimmas i SweRef 99

och rapporteras till ufs@sjofartsverket.se (Ufs-redaktionen) for inforande i sjokort.

Transportstyrelsen

Bakgrund
Vinersborgs tingsritt, mark- och miljddomstolen har gett Transportstyrelsen
mojlighet att lamna synpunkter géllande ansdkan om tillstand for vattenverksamhet

for uppforandet av smébatshamn vid Tuvesvik.

Yttrande

Transportstyrelsen har tagit del av sokandenas synpunkter (aktbilaga 34 och 39) och
lamnar f6ljande synpunkter. Nér de giller resonemanget om mandverutrymmet vid
farjelaget 1 Tuvesvik anser vi att Karingotrafikens och Sjofartsverkets synpunkter
bor beaktas. Vi anser dven i likhet med det som Sj6fartsverket framfort 1 yttrande
2020-05-20 att varje plats har sina unika forutséttningar och att varje fartyg har
unika mandveregenskaper. Det som bor utvirderas 1 detta fall dr forhdllandena

kring Tuvesvik och de fartyg som Karingo6trafiken trafikerar med.

Foljande sjofartsrelaterade aspekter bor beaktas i samband med uppforandet
av hamnen:
e Sjofartsrelaterade risker forknippade med anldggningsfasen bor utvéarderas och

lampliga riskreducerande atgarder vidtas.

e Anlidggningsarbetet bor om mojligt 1dggas utanfor fritidsbitsdsongen.

e Sjofartsverket ska informeras innan anldggningsarbetena inleds for utfirdande

av eventuell navigationsvarning.

e Bryggorna bor médrkas ut pa limpligt sétt sd att de dr vél synliga for sjotrafiken
pa natten eller vid nedsatt sikt t.ex. med reflexer och/eller belysning. Belysning

ska vara utformad sa att den inte blindar passerade sjotrafik.
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e Ny strandlinje och anlidggningar bor mitas in geodetiskt och informationen

delges Sjofartsverket for uppdatering av sjokortet.

e Enligt Sjofartsverkets foreskrifter om mottagning av avfall fran fritidsbatar

(SJOFS 2001:13) ska fritidsbitshamnar ha en avfallshanteringsplan.

Ovrigt

Med tanke pa att det kan forekomma omfattande sjotrafik i omradet, framst
sommartid vill vi framhalla att brygganlaggningen kan komma att exponeras fran
svall fran forbipasserande fartyg. Vid byggnadsprojekt i nira anslutning till
vattenomraden som anvédnds som farleder for sjofarten ar det viktigt att vara
medveten om sjotrafikens paverkan ur miljosynpunkt. Det innebér t.ex. att
projektorer redan 1 den inledande fasen kan behdva planera for svallvdgor som
orsakas av forbipasserande fartyg. Enligt var uppfattning ar det viktigt att sjofartens
villkor inte dndras 1 allt for stor omfattning 1 och med en byggnation. Restriktioner
till f61jd av svall t.ex. inforandet av fartbegransning bor behandlas restriktivt och

viagas mot allmidnhetens intresse av framkomlighet och rorelsefrihet pa sjon.

Trafikverket
Statlig allman vag 747 stracker sig ut till parkeringsplatsen vid Tuvesvik, dérefter
tar enskild vdg vid ut mot Lavé hamn och farjeldget Tuvesvik. Trafikverket

bedomer att den statliga vigen inte pdverkas nimnvirt.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lidn

Ldnsstyrelsens stdllningstagande

Lénsstyrelsen har inget att invdnda mot ansdkan om tillstand for ny
hamnanldggning under forutséttning att domstolen anser att forutsattningar for att
medge strandskyddsdispens finns och att de villkor ldnsstyrelsens yrkar pd
beaktas:
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Ldnsstyrelsen yrkar pd foljande villkor:
o Att flytbryggor, batplatser och forankringsanordningar endast far anldggas dir
djupet overstiger 5 meter vid normalvattenstand for att minska paverkan pa

algrasbestandet.

e Attingrepp i dlgrdsbestand inte far ske.

e Att arbeten i vatten endast far ske under perioden 1 oktober till 31 mars med

hénsyn till viaxt- och djurlivet.

e Att atgarder som verkar privatiserande forbjuds pé och i anslutning till

bryggorna (t.ex. avhéllande skyltar, stingsel och grindar).

e Att tid for oforutsedd skada faststélls.

Ldnsstyrelsens bedomning

Detaljplan

Det aktuella vattenomradet &r utpekat som hamn i géllande detaljplan for
Tuvesvik/Lavon fran 2006. Léansstyrelsen anser att man i och med planen provat

lokaliseringsfragan for hamn.

Strandskydd

Sokandena uppger att de sdrskilda skidl som foreligger for att medge dispens fran
strandskyddsbestammelserna ér punkterna 1, 3 och 4 (7:18 ¢ § miljobalken).
Liansstyrelsen anser emellertid att det enda sdrskilda skidl som i sammanhanget kan
beaktas for att medge strandskyddsdispens for anldggningen dr punkten 3 (7:18 ¢ §
miljobalken), dvs. att omradet behdvs for en anliggning som for sin funktion méiste

ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet.

Lénsstyrelsen gor bedomningen att de andra platser utanfor strandskyddat omrade
som sdkandena framfort som alternativ forvisso forefaller simre limpade av olika
skél an den nu ansdkta, men ur ansdkan finns oklarheter kring det pastddda behovet

som hamnen ska tillgodose. En viktig aspekt for vigningen i sammanhanget &r att
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det frdn Tuvesvik/Lavon finns farjeforbindelse dret runt till &tminstone
Gullholmen/Harmand och Kéringon vilket gor det fullt mdojligt att ta sig till
fastigheter pa dessa 6ar. For att kunna gora en korrekt avvigning mellan behov och
intrdng/skada behover det avgoras om batplatserna som ska tillskapas frimst utgor
en nddvandighetsvara for att de enskilda som bor pa dar ska kunna ta sig till sina
fastigheter (i sammanhanget tyngre vigande enskilt behov) eller om det rér sig om
en lingtan efter 6kad bekvamlighet for batdgare och ekonomisk vinning for

sOkandena (i sammanhanget ett litt vigande behov).

Ur ansokningshandlingarna framgar att det finns ett behov av batplatser for boende
pa Oar 1 ndromrédet och att detta behov delvis ligger till grund for detaljplane-
laggningen av omradet 2006 och for nuvarande ansdkan om tillstand till
vattenverksamhet. Det framgar dock vidare att det kommer uppsta en 6kad onskan
om batplatser vid uppforandet av nya bostdder som planeras 1 anslutning till
hamnen. Lénsstyrelsen anser dirfor att det rader viss oklarhet kring vilket
batplatsbehov som hamnen i realiteten kommer att tillgodose och hur tungt det
behovet sdledes vager. Att det finns ett stort kundunderlag for batplatsuthyrning i
attraktiva kustomraden kan konstateras men ldnsstyrelsen anser att det &r ett

enskilt intresse som véger ganska ldtt.

Behovet behover vigas mot den negativa inverkan pa vaxt- och djurlivets
livsvillkor och intrdnget pa den allemansréttsliga tillgingligheten av omradet som

uppréttandet av hamnanldggningen innebar.

Léansstyrelsen gér bedomningen att den valda lokaliseringen for en ny hamn har ett
godtagbart djup och en god vattenomséttning men 6nskar ldmna till domstolen att
avgora om forutsittningarna dr sddana att en strandskyddsdispens kan medges. For
det fall domstolen anser att dispens kan medges for hamnanldaggningen sa behdver
negativa effekter for véxt- och djurlivet pa platsen begridnsas och privatiserande

atgédrder forhindras.
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Utformning och ingrepp

Lansstyrelsen yrkar pa ett villkor dér flytbryggor, batplatser och
forankringsanordningar endast far anldggas dir djupet dverstiger 5 meter vid
normalvattenstdnd. Lénsstyrelsens bedomning &r att ett sddant villkor skulle kunna
upprétthalla relativt goda livsvillkor for algrésbestdndet i hamnen utan att vara
alltfor inskrankande i1 sokandenas planer tack vare det snabbt stigande djupet pa

platsen.

De dlgrésbestand som finns inom hamnomradet befinner sig ndrmast stranden och
ned till ett djup av 4-5 meter. Bottnen sluttar brant och djupet 1 hamnens yttre delar
ar ca 12 meter, dirav dr det endast ett fatal bryggmeter som planeras att liggas
direkt ovan algrisvegetation. Flytbryggorna som planeras ska vara 3 meter breda
och kommer ge en negativ skuggningseffekt pé dlgrasbestandet som finns under
dem. Nérmast land ska flytbryggorna ansluta till befintlig strandpromenad med
hjilp av landgangar. Landgangarna &r smalare och befinner sig en bit ovan
vattenytan vilket ger en mindre beskuggning én flytbryggor och ldnsstyrelsen skulle
darfor hellre se att landgéngarna eller motsvarande forldngdes forbi de

algrasbeklddda bottenytorna.

Av det djupa ldget med en god vattenomséttning bor hamnens funktion langsiktigt
kunna upprétthéllas utan att muddring eller andra ingrepp 1 dlgraset blir nédvandiga
och ett villkor dér ingrepp 1 algréset forbjuds anser ldnsstyrelsen skulle sikerstilla
att algraset dven pa sikt skulle ges forutséttningar att samexistera med

hamnanldggningen.

Arbetstid

Sokandena vill forlagga arbetstiden till mellan 1 september och 30 april.
Lénsstyrelsen anser att perioden for arbete 1 vatten bor begrénsas till mellan den 1
oktober och 31 mars vilket dr den arbetstid som normalt géller for denna typ av
arbeten i vatten. Detta har sin grund 1 att det marina vixt- och djurlivets viktiga
tillvixtsdsong borjar redan 1 april nér ljustillgdngen 6kar och fortgér tills att

ljusmingden avtar och vattentemperaturen sjunker under oktober. Linsstyrelsen



Sid 24
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2852-19
Mark- och miljodomstolen

hénvisar dven till Mark- och miljooverdomstolens dom i méal nr M 914-19 dir man
forde ett resonemang om lamplig arbetstid med tanke pé att algraset 4r mindre
kénsligt for storning nér vattentemperaturen sjunker under 8 grader vilket oftast inte

sker forrdn i oktober.

Avhéllande anordningar

Platsen dr idag helt tillgénglig for allménheten och for att den dven fortsattningsvis
ska vara det behover tillstdndet forenas med villkor som forbjuder uppforande av
privatiserande och avhallande anordningar sdsom stangsel, grindar och avhéllande

skyltar.

Fiskeavgift

Av det valda ldget for hamnens placering sa gor ldnsstyrelsen bedomningen att
skadan pa fisket 1 form av minskade lek-, fodo- och uppvéixtomraden for fisk blir
mycket begriansade. Lansstyrelsen avstar darfor mojligheten att yrka pa att en
kompensation i form av fiskeavgift faststills och ser hellre att domstolen villkorar

utformningen pé anldggningen sé att skada pa algrasbiotoperna minimeras.

Orust kommun, Kommunforvaltningen

Kommunstyrelsen Orust kommun lamnar yttrande 1 malet.

Det omrade som ligger for prévning berdr Detaljplan for del av Lavon/Tuvesvik
utokad farjeterminal. Orust kommun har detaljplanelagt omradet for att mojliggora
utveckling av bostidder, verksamheter, parkering, besoksnédring, hamn samt

farjeterminal.

Kommunen har genom planliggningen arbetat med att utveckla omréddet i ett
sammanhang for att tillgodose s& minga intressen och virden som mdjligt i en
komplex miljo. Kommunen har under en langre tid successivt utvecklat omradet i
egen regi och tillsammans med olika aktorer. Som ett led i denna utveckling har

avsikten fran kommunens sida varit att fa till stand en smabatshamn i omréadet.
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Platsen ir av stor vikt for kommunikationerna och tillgédngligheten mellan Orust och
Oarna i kustbandet. Detta giller bade for den kollektivtrafik som idag trafikerar
farjeterminalen 1 Tuvesvik men dven mdjligheterna for boende pa 6arna att kunna
tillgd privata bétplatser. Da det dr manga verksamhetsutovare i omradet har atgérder
vidtagits for att skapa samforstandslosningar for samtliga berdrda. Eftersom
omradet &r av stor vikt for allménhetens tilltrdde har detta sdkerstillts i avtal med
verksamhetsutovaren for smabatshamnen. Detta innebér bl.a. att omradet inte far

hégnas in eller pa annat sitt hindra allmdnheten fran tilltrade.

Tuvesvik som plats ar en viktig nod for Orust kommun och dess mojligheter att
skapa forutsittningar for en levande skirgard. Darfor anser vi det vara av storsta

vikt att intentionerna och syftet med detaljplanen kan genomforas till fullo.

Kommunen har varit i mail- och telefonkontakt med Kéringotrafiken AB:s ombud
for att undersdka mojligheterna att det kan tréffas en 6verenskommelse om det som

Tuvesviks Exploaterings AB (”Bolaget”) 6nskar genomfora i Tuvesvik.

Genom att kommunen investerat miljoner kronor pé att forst fa till en detaljplan
for hela Tuvesvik och sen bygga ut omradet ar det av stor vikt for kommunen att
Tuvesvik exploateras sa att kommunen har méjligheter att fa tillbaka delar av den

investering som gjorts. Det &r skilet till att kommunen ser positivt pa ansokan.

Bolagets och kommunens intressen sammanfaller pa sa sétt att om Bolaget far
genom sin ansfkan om vattenverksamhet kommer det med automatik innebéra att
kommunen kommer att erhalla sdvil arrendeintdkter som intdkter fran uthyrning av
batplatser samt att Tuvesvik blir det “nav” for vattennira verksamhet som

kommunen efterstrivat bland annat genom detaljplanen for Tuvesvik.

Allt omréde runt Tuvesvik dr enligt detaljplanen for omrédet ianspraktaget eller
kommer att bli ianspriktaget for bostadsdndamal, terminal for passagerarbét,

verksamheter i form av restaurang, mottagning av fisk, hotell m.m.
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Genom att Tuvesvik &r den centrala platsen for transporter till och fran Gullholmen,
Hiarmano och Kéringon sa dr det under sommarmanaderna relativt mycket trafik i
omradet. Kommunen ser det som mycket positivt. Att skapa ndgot motsvarande,
bortsett fran terminalen, pa annan plats inom kommunen och med direktaccess till
havet later sig inte goras bland annat med hénvisning till strandskyddsregler och

naturvéirden.

Aven om kommunen inte ir skande i malet ir kommunen i allra hdgsta grad part
da kommunen dger fastigheten B ("Fastigheten™) pa vilken fastighet bolaget ansoker
om tillstdnd for vattenverksamhet. D4 den anldggning som bolaget onskar anldgga
pa del av Fastigheten pé ett mycket positivt sitt kommer att gynna kommunen,
verksamheterna som finns och som framgent ska etablera sig och dven gynna det
rorliga friluftslivet dr det av stor vikt for kommunen att Bolaget far tillstdnd 1

enlighet med den justerade ansdkan frdn oktober 2020.

Kommunen avser inte mer d&n summariskt kommentera Karing6trafikens pastdenden

om forhallandena pa plats vid Tuvesvik vilka &r;

a. att 6arna 1 omradet bildar en trattformad rdnna mot norr och gattet mellan
Tuvesvik och Gullholmen. Detta orsakar kraftiga nordliga strommar 1
vattnet utanfor Tuvesvik. Namnda forhallanden leder till att fartygens avdrift
norrut vid avgang fran hamnen 1 Tuvesvik dr betydande vid hardare

sydliga och sydvistliga vindar samt vid kraftigare nordliga strommar.

b. att det stora delar av aret réder just sddana forhallanden i omradet som beskrivs

under punkten a.
c. att redan vid vindstyrkor runt 12 m/s och dérdver driver fartygen dver det
vattenomrade inom vilket den i1 forevarande mal ansokta smabatshamnen &r

planerad att anléggas.

d. att om delar av detta omrade tillats 6verbyggas med en ny smibatshamnen
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kommer kollektivtrafiken till Gullholmen och Kéring6n fran Tuvesvik att
fa stillas in vid harda sydliga eller sydvistliga vindar samt vid kraftiga
strommar i gattet mellan 6arna, eftersom uppenbar risk annars foreligger

for kollision med smabédtshamnens bryggor.

e. att oldgenheterna forstirks av att fritidsbétar avses att fortdjas ldngs den
sidan av bryggan ldangst i soder med 4n storre tillkommande inverkan pé

erforderligt skyddsomrade mot hamnen.

(a — e gemensamt Kéaringbtrafikens argument”).

Bolaget har i yttrande genom aberopande av sakkunnig klargjort att de inte faster
tilltro till Kéringotrafikens argument. Kommunen har inte sjidlv anledning att ta
fram sakkunnig d4 kommunen inte &r mer 4n indirekt part i malet. Kommunen kan
enbart konstatera att de inte vid nagot tillfalle fatt besked om eller erfarit att de
problem som Kiringotrafiken gor gillande enligt punkterna a — d foreligger. Aven
innan farjeterminalen byggdes om gick trafiken till Gullholmen och Harmané fran
Tuvesvik varfor, om problemen &r sd stora som Kéaringotrafiken gor gillande, dessa

borde varit kénda sedan tidigare.

Nar det giller Kéringbtrafikens argument avseende ¢) dr det ndgot som maste vara
ett mycket enkelt ”problem” att atgirda sdsom exempelvis;

- foreskriv i domen krav pa kraftig storlek (bredd, langd, djupgéende, tyngd m.m.)
avseende den sodra vigbrytaren, d.v.s. den del som &r ndrmast terminalen,

- foreskriv i domen att det ska anbringas nagra dykdalber som kan utgora mothall”
vid eventuell olycka dér passagerarbaten driver pd grund av motorhaveri,

- foreskriv i domen att den sddra utsidan av vagbrytaren inte fiar anvindas som

tillliggningsplats for smabatar.

Som upplysning anges det i Wikipedia avseende definition av dykdalb foljande;
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”Dykdalb, dven diktalb, &r ett bottenfast ssmmanbundet palknippe anvént for att
fortoja eller styra undan fartyg, exempelvis fran att kollidera med bropelare eller

andra birande element 1 farleder eller hamnar.”

Da utbyggnad av hamnen vid Tuvesvik i enlighet med Bolagets ansdkan, bade av
ekonomiska skidl men ocksa for mojligheterna att fortsétta utveckla omradet i
enlighet med detaljplanen, dr av mycket stor vikt for kommunen 6nskar kommunen

att Bolaget fér tillstdnd i enlighet med ansdkan.

Orust kommun, Sektor miljo- och bygg

Den nu byggstartsplanerade hamnen dr en del av de stéllningstaganden kring
paverkan pé riksintressen och landskapsbild som dr gjord med géillande plan. Vad
avser paverkan pa riksintressen for kustzonen ligger foreslagen hamn inom de

omraden i gillande detaljplan dér en fordndrad markanviandning &r tillaten.

De élgrasbestdnd som finns inom hamnomradet befinner sig ndrmast stranden och
ned till ett djup pé 4-5 meter. Bottnen sluttar brant och djupet 1 hamnen yttre delar
ar cirka 12 meter. Det dr endast ett fatal bryggmeter som planeras att laggas direkt
ovan algrasvegetationen. Landgangarna ar smalare och befinner sig en bit ovan

vattenytan vilket ger en mindre beskuggning an flytbryggorna.

Néamnden har inget att invinda mot ans6kan om tillstdnd for ny hamnanldggning
under forutsittning att domstolen anser att forutsittningar for att medge att

strandskyddsdispens finns.

Naturskyddsforeningen pa Orust
Naturskyddsforeningen pa Orust har, som framgér av en bilaga till ansoknings-

handlingarna, i ett tidigare skede haft en del synpunkter.
Vi vill i detta yttrande aterkomma till tre av dessa ndmligen foljande:

Behov av bétplatser och alternativa 16sningar. I det tidigare yttrandet efterlyste

Naturskyddsforeningen att det i kommunala planer kommer in alternativ dér batar
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inte alltid behover parkeras i havet utan att det finns i- och upptagningsramper. De
flesta batarna i Sverige &r mindre och kan hanteras pa ett sddant satt. Sarskilt nér i

det aktuella fallet 4r Orust kommun sjilv, som dger vattenomradet.

I detta fall, om nu en stor del av platserna ar avsedda for Gullholmenbor, &r nog det
alternativet emellertid inte en praktisk 16sning. Men 1 sa fall borde det tydligare
visas 1 underlaget att detta behov finns. Sérskilt ldnsstyrelsen har 1 sitt yttrande
efterlyst tydligare faktaunderlag. Svaret pa remissvaret uppfattar vi fortfarande
ganska allméant hallet som t.ex. att "planférfattaren, som dr vdl insatt i kommunens
utvecklingsbehov, har under processens gang gjort bedomningen att behov av
bdatplatser finns” eller att "Man uppfor inte en brygganldggning for flera miljoner
om det inte finns kundunderlag”. Vi tror ocksi att det sista dr en rimlig slutsats, men
1 sa fall borde det vara ganska ldtt att visa resultatet av marknadsundersokningen.
Som vi tidigare papekade finns nagra sjomil sdderut, en stor fritidsbatsanlédggning,
Hillevik Yacht Club, som idag forefaller utnyttjad langt under sin kapacitet. Ar det

inte ett lokalt behov som ska motas borde det finnas kapacitet dér.

Avfallshantering. Sedan nagra ér dr det forbud att tomma bétarnas toatankar till

havs. I praktiken har resultatet av lagstiftningen hittills blivit ett halvt fiasko
eftersom mottagningsstationerna fortfarande ligger alltfor glest och funktionen av
de som finns har sviktat pa manga stillen. Enligt var uppfattning bor det vid
nyanldggning av en storre fritidsbatshamn stillas krav pa att en mottagnings-
anordning fOr toatankar installeras. Det &r forst nér det blir ett lattillgédngligt nitverk
av stationer som lagstiftningen far avsedd effekt. Det &r ju hemmahamnen som ir
den naturligaste platsen att bli av med avfallet och {4 dr benégna att ta extraturer till

nirmsta mottagningsstélle om det ar det enda skilet.

Nu beror ju behovet pa vilken storlek péd bdtar som forvintas hiar. Om det
overvigande antalet 4r smabatar dr detta kanske inte rimligt. I annat fall bor det

Overvigas som ett krav.

Buller. I tidigare yttrande papekade vi att vinande ljud frin segelbatsmaster kan

horas tydligt vid stark vind, vél bekant for de som befunnit sig vid marinor vid
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blasigt vider. Svaret pa detta var att det inte finns nigra nérbeldgna bostider,
ndrmaste dr On Tvestjarten med ett fatal bostadshus. Sa vitt vi forstatt ska det
emellertid byggas ett storre antal lagenheter soder om férjeterminalen som kommer
relativt ndra, ndgra hundra meter. Bullerstorning kan inte helt uteslutas och borde

belysas ndrmare.

Algris dr infort pa listan dver rodlistade viixter med beteckningen VU (= sérbar).
Detta faktum forstarker vikten av att iaktta forsiktighet med atgérder som kan

paverka dess utbredning negativt.

Vistra Orusts Energitjinst

Betrdffande ansdkan om tillstand till vattenverksamhet pa fastigheten X sa har vi
ledningsratt (Akt nr:1421-93/74) pé hogspanningskabeln mellan Tuvesvik och
Tvestjarten. Denna berors dock inte av det planerade arbetet enligt det underlag

som skickats ut.

Sjoraddningssallskapet

P& fastigheten och 1 direkt anslutning till den tdnkta smébatshamnen har Sjo-
raddningsséllskapet (SSRS) tilldggningsplats ldngsides bryggan for rdddningsbétar
samt, drivmedelsbod med barskjul. Bryggan och boden ér del av raddningsstationen
pa Kéringén genom bunkring och skyddad uppehallsplats for patienter i vdntan pa

att ambulans eller helikopter anlénder.

Om RS-Kiringon bor foljande ndmnas:

e Riddningsstationen har lokal betydelse genom operationsomrédet som grovt
sett stracker sig frdn Lysekil/Gullmarsfjorden sdder ut till Stigfjorden.

¢ Riddningsstationen har regional betydelse genom lidget mitt pd Bohuskusten,
antalet och arten av raddningsbatar samt fasta bemanning aret runt.

e Réddningsstationen har nationell och internationell betydelse genom att hit har
SSRS forlagt stora delar av utbildningen i praktisk sjordddning och likasa stor

del av organisationens utvecklings- och utprovningsarbete.
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Det handlar alltsd om en samhillsfunktion av stor betydelse for naringsliv, boende,
turism/rekreation hilso- och sjukvard och miljoskydd inte enbart for omgivande

yttre hav och inre kustvattnen utan for kustbygder i allminhet.

RS-Kéringon utfor arligen ndrmare 200 sjordddningsuppdrag, sjoambulans-
transporter och uppdrag at riddningstjinster och andra offentliga verksamheter samt
ungefar lika manga sa kallade medlemsuppdrag (i de senare foreligger ingen direkt
fara for ménniskor eller materiel). Dértill skall 1dggas den bathantering som hor till
utbildningen av runt 300 sjordddare, stationens egna dvningar och fortbildning samt

inkorning av SSRS nybyggda batar.

Sommaren ér sjilvfallet den mest intensiva tiden men stationens uppdrags-intensitet
aven under host, vinter och var dr ganska hog. Sjoraddningsstationen ar darfor

jourbemannad dygnets alla timmar aret runt.

For att verksamheten skall fungera dr anldggningen 1 Tuvesvik nédvéndig. Nagon
annan mojlighet till drivmedelsforsorjning én via véigtransport finns inte sedan de
mindre oljebédtarna forsvann. Tanken 1 oljeboden som rymmer 10 kubikmeter fylls
ca 10 till 12 ganger om aret. Under sommarmanaderna tankar batarna dagligen,

under den Ovriga tiden sjunker intensiteten till ndgra dagars mellanrum.

Barskjulet dr den andra funktionen 1 Tuvesvik. Forklaringen ar att riddningsbéaten
ofta hinner till 6verlimningspunkten innan ambulans, helikopter eller annan
sjuktransport natt fram till Tuvesvik. Véntetiden kan nér det &r hog aktivitet i det
regionala transportsystemet bli ganska lang. Syftet med barskjulet &r att skydda
skadade mot vdder och korta ned dverldmningstiden genom att patienterna kan
lyftas ur batarna direkt efter tilliggning. En annan skyddsfunktion hér samman med
hélso- och sjukvédrdens hoga krav pé integritet. Under sommartid kan nér tva firjor
ankommer och avgar 6ver 800 personer befinna sig pa farjeldget. Att skydda
patienterna for nyfiket, ofta fotograferande och filmande, uppmarksamhet ar
angeldget. Genom barskjulet blir exponeringen vid omlastningen fran bat till

ambulans sd kort som den rimligtvis kan bli.
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Platsen intill farjeldget dir SSRS byggt den kombinerade funktionen for drivmedel
och skadade blev vi hdnvisade till av Orust kommun. For vér del kunde det varit
ndgon annanstans. Orust kommun godkénde SSRS bygglov varen 2018. Nagot
senare gav uppenbarligen kommunen bygglov for smabatshamnen. SSRS hade
ingen vetskap om att det fanns en ansdkan och ombads inte lamna synpunkter. I
handlingarna till det nu aktuella vattenmalet ser vi for forsta gangen hur hamnen é&r
tiankt att utformas. Vikan direkt konstatera kolliderande intressen. Foljande bor

mark- och miljddomstolen uppmirksamma:

1. Placeringen av SSRS langsidesplats (bla linje 1 blad 1) &r bestdmd av att det
utanfor pumphuset sodder om SSRS bod ligger en ”’stenhdg” dver vilken batarna
inte flyter (mdjligen dr det en tickning som lagts ovan avloppsledningen 6ver

till Gullholmen).

2. Idennorra dnden av SSRS del av bryggan tar smabatshamnen vid med
tillaggningsbommar som stricker sig ca 75 meter ut mot vister (rod streckad

linje i blad 1).

3. SSRS del av brygga som dr ca 20 m ér tillrdckligt 1ang under forutsittning att
de storre batarna ligger med stdven mot soder, dvs. babordstilliggning. Att
komma intill bryggan dr emellertid lika viktigt som fa plats lings den. Den

storsta baten som dr ndrmare 16 m och viger 17 ton dr dimensionerande.

— Avgorande dr ocksa att tilliggning av flera orsaker méste ske frén
vaster/norr (blad 2).

— De storre batarna (12 och 15-metersklasserna) tankas via babordsidan.
Bétarna kan inte ligga med aktern mot sdder da det da finns risk att sten fran
stenhOgen sugas in i och skada vattenjetarna.

—  Aven om sjoriddningsbitarna har hdg mandverformaga méaste vi av

sdkerhetsskil ha utrymme for det traditionella séttet att ligga till med spring.
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— Bade stenhdgen och bryggans utsatthet for sydvistlig och véstlig vind gor

att batarna maste ha mojlighet att komma in fran norr/véster och vinda sdder

upp mot bryggan.

4. Utover de normala tilldiggningsfallen skall ldggas de extrema situationer som
foljer med den typ av uppdrag som SSRS utfor, t.ex. att med en
manoveroduglig bat kopplad pa sidan gé intill en brygga. Sddana mandvrar

maste dessutom ofta utforas under besvirliga vind, sjo och stromforhéllanden.

5. Léagger man till den nddvéndiga mandvern att lagga till med babordsidan ett
sakerhetsutrymme, for att inte fastna 1 batar och bommar 1 14, bor det vara
uppenbart att den sddra sidan av hamnens sddra flytbrygga inte kan anvéndas
pa det ténkta séttet med bommar. De enda béatar som SSRS kan tdnka sig hér ar
langsides, tillfdlligt och 1 bra véder.

Slutligen bér framhéllas att Tuvesvik ér en besvirlig plats. Aven om Hirmandlandet
skyddar sa blir det vid lite kraftigare vindar fran SV till NV byigt och rejila sjoar. |
kombination med den starka strém som uppstar nér vattenmassorna drivs ut och in
genom Gullholmen halsar &r Tuvesvik en svar tilliggningsplats som kraver
erfarenhet for att beméstra. Den ténkta sddra batraden 1 hamnen 4r enbart av den
orsaken inte tillradlig. Tillsammans med att sjordddningsbatarna behover plats for
att komma in till bryggan och att farjorna skall ha svingrum bor inte batplatser och

bryggarrangemangen séder om den roda heldragna linjen 1 blad 2 tillétas.

Némnas bor ocksa att leden direkt vdster om smibatshamnen anvidnds av SSRS vid
utryckningarna som gér till vattnen norr och dster om linjen Tuvesvik — Gullholms-
hamnen. Detta for att undvika att det hdga svall som en rdddningsbat kastar under
bléljuskorning skall triffa hamnen pa Gullholmen och den intensivt anvénda
farleden direkt 6ster om Gullholmen. Bade smabdtshamnens exploator och
bétplatsdgare skall vara medvetna om att svall fran utryckningsbatarna regelbundet

kommer att gora det ordentligt stokigt i hamnen i sin helhet.



Sid 34
VANERSBORGS TINGSRATT DOM M 2852-19
Mark- och miljodomstolen

Vistfastigheter
Vistra Gotalandsregionen, genom Vistfastigheter, arrenderar mark pa
fastigheten X med dndamalet bibehélla och underhalla féarjeterminal.

Férjetrafiken skots av Kiringdtrafiken som upphandlad operator av Visttrafik.

Férjeoperatoren har papekat att placeringen av den nya smabatshamnen innebér en
sdkerhetsrisk kopplat till mandvrering av farjor nir de backar ut fran farjeldget
under ogynnsamma vaderforhallanden. Risken har bedomts sa pass stor att foljderna

kan bli instéllda turer for kollektivtrafiken.

Visttrafik har hallbarhet som grund dédr man tar sitt miljdmaissiga, sociala och
ekonomiska ansvar. Visttrafiks verksamhet skall syfta till att uppné basta mojliga
samhillsnytta och kundnytta. En ny smébatshamn skulle &ven kunna innebéra att
minniskor som tar sig till och fran Hirman6/Karingdn véljer sin egen bat

istdllet for farjan. Det genererar ett ldgre resande vilket i sin tur pé sikt kan leda till

en oversyn av turutbud och en sdmre tillgénglighet till 6arna.

Fran Visttrafiks sida &r det viktigt att verksamhetsutdvaren dr den som genomfor
beddmningen om god sjosékerhet kan uppnés. Visttrafik gor ingen egen beddomning
utan forlitar sig pa trafikutovaren. Mojlighet att bedriva den verksamhet som
Visttrafik har 1 Tuvesvik far inte begrinsas eller inskrénka/paverka sjosdkerheten

negativt

Kiringotrafiken AB

Kéringotrafiken AB har bestritt ansdkan 1 malet.

Sakforhdllanden

Kéringotrafiken AB, verksamt sedan ar 1975 och ombildat ar 1997, ér ett
sjofraktsforetag med séte 1 Stenungssund. Bolaget har 15 heltidsanstéllda och
omsitter cirka 25 miljoner kronor per &r. Bolaget ir kvalitets-, miljo- och

arbetsmiljocertifierat enligt ISO 9001, ISO 14001 och ISO 45001.
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Huvuddelen av bolagets verksamhet innefattar skérgérdstrafik for person- och
godsbefordran i tva linjer; Tuvesvik - Gullholmen och Tuvesvik - Kéringon.
Verksamheten bedrivs med tre fartyg dgda av bolaget. Kollektivtrafiken utfors pa
uppdrag av det regionala trafikbolaget Visttrafik AB med ett tjugotal avgangar fran
hamnen i Tuvesvik under lag- och mellansdasong och under sommarmanaderna med
ytterligare avgéngar. Vid sidan av persontrafiken skoter bolaget 4ven godstrans-
porter fran hamnen i Tuvesvik till Gullholmen och Kéringdn. Under hdgsidsong sker

detta med sérskilt godsfartyg.

For sin verksamhet disponerar Kéringdtrafiken AB med ensamritt hamnanliagg-
ningen 1 Tuvesvik. Detta grundas pa avtal mellan bolaget och Orust kommun, som
dger hamnen. Hamnen med dess nuvarande utformning &r relativt nyanlagd och
tagen 1 drift ar 2013. Det senaste avtalet mellan parterna ar tecknat ar 2017 och
16per tills vidare. Upplételsen omfattar vattenomrdde med angdringsplats for
fartygen, kaj, kajfendrar, pollare, angoringsramper, hamnplan, terminalbyggnader

etc.

Fartygstrafiken

Den huvudsakliga persontrafiken utfors med fartygen M/S Stromstjerna och M/S
Stromcrona. Fartygen har ett djupgadende om cirka 1,80 meter samt en hojd pa skrov
och 6verbyggnaden fran vattenlinjen om cirka 6 - 7 meter. Fartygen fortdjs med

foren mot kaj. Vid avfard backar séledes fartygen ut pa fritt vatten.

Den forhdrskande vindriktningen ldngs vistkusten ér sydvéstlig. Av ingiven
satellitbild framgér, att farleden mellan aktuell del av Orust och utanforliggande
Hermand l6per 1 huvudsak 1 denna riktning. Vidare bildar 6arna i omradet en
trattformad rénna mot norr och gattet mellan Tuvesvik och Gullholmen. Detta

orsakar kraftiga nordliga strommar i vattnet utanfor Tuvesvik.

Nu ndmnda forhdllanden leder till att fartygens avdrift norrut vid avgéng fran
hamnen 1 Tuvesvik dr betydande vid hardare sydliga och sydvéstliga vindar samt

vid kraftigare nordliga strommar. Stora delar av aret rader just sddana forhéllanden i
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omrédet. Redan vid vindstyrkor runt 12 m/s och dérdver driver fartygen 6ver det
vattenomrade som den i forevarande méal ansokta smabatshamnen &r planerad att

anldggas inom.

Befédlhavarna pa fartygen har i samrédd markerat det vattenomrade utanfér hamnen
som erfordras for fartygen nir dessa lagger ut vid hérd vind, se ingiven bilaga 5 till
aktbilaga 35. Om delar av detta omrade tillats 6verbyggas med en ny
smabédtshamnen kommer kollektivtrafiken till Gullholmen och Kéringdn fran
Tuvesvik att fa stéllas in vid harda sydliga eller sydvéstliga vindar samt vid kraftiga
strommar 1 gattet mellan 6arna, eftersom uppenbar risk annars foreligger for
kollision med smabatshamnens bryggor. Olidgenheterna forstirks vidare av att
fritidsbatar avses att fortojas lings den sddra sidan av bryggan ldngst 1 soder med dn

storre tillkommande inverkan pa erforderligt skyddsomrade mot hamnen.

Instdllning

Kéringdtrafiken AB har i sig ingen invindning mot att en ny smabatshamn etableras
1 omradet, men kan inte acceptera den lokalisering och utformning som ansékan
innefattar. Bolagets verksamhet &r samhillsviktig och ska ddrmed skyddas mot
menlig inverkan. Forst om den nya hamnanldggningen forldggs utanfor vad som
markerats pa bilaga 5 till aktbilaga 35 kan detta ske utan negativ paverkan pa

linjetrafiken frdn hamnen i Tuvesvik.

Sjosdkerhet i1 svenska farvatten regleras i ett flertal regelkomplex, bland annat 1
1994 ars sjolag och 12003 ars fartygssdkerhetslag. Till detta finns ett antal
internationella regler och standarder. For rederiet regleras sjosikerhetskravet hirvid
framst 1 ISM-koden (the International Safety Management Code). Denna innebér
tillsammans med ovrigt regelverk en forpliktelse for rederiet, att tillhandahalla alla
de forutséttningar som krivs for god sjosékerhet, bland annat i form av fartyg med
god sikerhets- och underhillsstatus samt med korrekt konstruktion for den
befordran som ska genomforas. Det dr vidare rederiets ansvar att tillhandahalla
personal med adekvat utbildning i olika befattningar d&vensom att sékerstilla tillgdng

till sdkra hamnar for fartygen.
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Till syvende och sist dr det dock befdlhavaren pa varje fartyg som har det operativa
ansvaret fOr att sjosékerheten inte dventyras vare sig vid lastning och lossning eller
vid ging. Befilhavaren har i ménga stycken overlappande ansvar med rederiet

rorande sjosdkerheten, men har ensam bestimmanderétt att i varje stund avgora om

fard ska ske eller inte utifran sjosdkerhetssynpunkt.

Karingotrafiken AB har sdsom redare sdlunda en laglig skyldighet att tillse att den
hamn i Tuvesvik som nyttjas for bolagets trafik har sddana forutsattningar att
angoring och avfird kan ske pa ett godtagbart satt ur sjosdakerhetssynpunkt. Vid
yttrande 1 forevarande mil har naturligen samrdd skett med de fartygsbefdl som har
det operativa och 6verlappande ansvaret hiarover enligt vad som anforts ovan. Varje
befdlhavare kan ha sin egen bedomning i fraga om sjosékerheten och den grins som
utritats 1 bilaga 5 till bolagets erinringsskrift utgor den sndvare av befdlhavarnas
uppfattningar i frdgan. Det ar befdlhavarna pa fartygen som tillsammans med
rederiet har exklusivt ansvar for sjosdkerheten och som besitter kunskap om de
sarskilda forhdllanden for fartygstrafiken som rader pa platsen samt som utifran
detta och sin erfarenhet bedomer forutséttningarna for sjofarten till och fran

Tuvesvik. Detta kan ingen sétta sig over

Det vattenomrade som utifran fartygens sjoegenskaper samt vind- och
stromforhallanden pa platsen, av sjosidkerhetsskél maste héllas fritt fran fasta
anldggningar om nyttotrafiken ska kunna fortga opaverkad av en angrénsande
smdbatshamn, dr inte en forhandlingsfrdga fran bolagets sida. Det &r forvisso en god
ansats fran sokanden att fordndra sin ansokan genom att forligga den sdokta hamnen
25 meter langre norrut samt att i fogade ritningar och i text fora fram ambitionen, att
bétplatser inte ska anordnas lings den sodra bryggans sida, men det &r likvél sé att
fartygsbefilen, och didrmed rederiet Kéringdtrafiken AB, inte kan acceptera att en
smébdtshamn forldggs inom sékerhetsomradet for farjetrafiken. Sdsom ansdkan ar
utformad finns inte heller ndgon garanti for att den sddra bryggan 1 framtiden skulle

nyttjas mer extensivt med bétplatser d&ven pa bryggans sddra sida.
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Sokandena uttrycker i sin inlaga forvaning over att fartygstrafiken kan ske sjosikert
vid hamnarna vid Gullholmen och Kéringén samt jamfor forhillandena i Tuvesvik
med Lilla Bommens hamn 1 Goteborg. Som papekats av Sjofartsverket dr sddana
jamforelser irrelevanta. Hamnen i Tuvesvik har unika egenskaper bland annat i det
att den ligger helt blottad for sydvéstliga vindar och &r paverkad av kraftiga
nordliga strtommar i sundet. Det ar dessa faktorer tillsammans med fartygens

konstruktion, som ger upphov till ett minsta sjosikerhetsavstand om 88 meter.

Kommunen kommenterar bolagets beskrivning av de sérskilda forhallanden som
rader for anlop och avfird fran hamnen med bolagets fartyg. Att kommunen inte har
haft ndgon kunskap om dessa forhallanden ér givetvis forklarligt, eftersom
forhdllandena inte utgdr nagra svérigheter for farjetrafiken, annat 4n om en
smibatshamn med den utformning, storlek och lokalisering som ansdkan avser

skulle komma att byggas.

Bevisning

Det pékallas forhor med B. T. , till styrkande av att den sokta
vattenverksamheten medfor betydande inverkan och oldgenheter pa allménna
intressen 1 form av den reguljéra linjetrafiken frdn hamnen 1 Tuvesvik. Tobin
ar styrelseordforande i bolaget och har mangérig erfarenhet som befdlhavare
pa bolagets fartyg och av sjofarten mellan 6arna. Han ska horas om de

sjosdkerhetsméssiga forutsittningarna for trafiken till och fran Tuvesvik.

Gullholmens Samfillighetsforening
Samfillighetsforeningen representerar samtliga fastighetségare och

bostadsréttsinnehavare pd Gullholmen/Hérmano.

Foreningen har tagit del av ansdkan och anser att anldggningen fyller ett behov av
bétplatser 1 denna del av Orust kommun. Foreningen ser ocksa att behovet fran
boende pd Karingdn och Gullholmen som har behov att ha tillgéng till en brygga for
tillfallig fortdjning for kortare besdk pa Orust eller da transport inte tilldts pa farjan
till exempel bensin eller diesel. Delar av bryggans oskyddade del kan vél fungera
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for tillfallig fortdjning. Foreningen finner vidare att inget omrade med stora natur-

eller kulturviarden berdors.

Foreningen tillstyrker ansdkan i dess helhet.

SOKANDENAS BEMOTANDE

Ldnsstyrelsen

I Tuvesvik/Lavon har markanvindning pagétt sedan 2006, efter att den gillande
detaljplanen antogs av Orust kommun. Omradet maste dérvid betraktas som om det
tagits 1 ansprak pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets

syfte (MB 7 kap 18 ¢ §) och ddrmed saknar betydelse for bestimmelser syfte.
Ansokt vattenverksamhet &r faktiskt en del av genomforandet av detaljplanen.
Behovet av nya batplatser har utretts ocksé 1 samband med planarbetet som vann
lagakraft 2006. Orust kommun har nu i mars 2020 en ko pé ca 500 personer, som

betalar en arlig avgift i vintan pa att f en fast batplats 1 kommunen.

Myndighetens yrkande angaende forankringsanordningar kommer att beaktas och

efterfoljas sa langt s mojligt utan att riskera hamnens sékerhet.

Det smala band av algrasvegetation som finns utmed land mellan ca 1 m ner till ca
4-5 m djup, kommer delvis att 6verskuggas av landgangarna till bryggorna. Da
dessa endast &r ca 1 meter breda och ligger hogt 6ver vattenytan samt att merparten
algras hir finns i dess ovre utbredningsniva, blir skuggeftekten i princip obetydlig.
Vegetationen bedoms dirfor forbli ndrmast intakt. Mojligen kommer eventuellt
algras som kan ligga under bryggkanten vid landgangen tunnas ut nagot och att
rodalger som Furcellaria lumbricalis kan 6ka. Kombinationen av dessa tva marina
arter bildar viardefulla habitat, vilket har observerats i t.ex. Vikefjorden (Sotenés
kommun) och Nordre &lvs estuarium (G6teborgs och Kungélvs kommuner). Négra

ingrepp 1 dlgrisvegetation skall ej goras.
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Négon allemansréttslig inskrdnkning med stdngsel, grindar eller avhéllande skyltar

skall ej ske.

Ovriga villkor accepteras.

Kdringotrafiken AB

For att tillgodose Karingotrafikens behov, med avseende pé sékerhet vid angoring
till farjeldget vid Tuvesvik, har sokandena presenterat ett nytt forslag med flyttning
av hela anldggningen 25 meter lingre mot norr. Det ursprungliga alternativet hade
ett avstand pa 43 meter fran centrum av norra férjeldget och det nya alternativet har
hela 68 meter. For att uppna detta avstdnd s har alla fortdjningsplatser pa sodra

flytbryggans utsida och den mot soder utstickande delen av tvirbryggan tagits bort.

Kéringotrafikens forslag 88 m fran firjeldget omdjliggor anliggandet av hamnen.

Sokandenas nya forslag dr 68 m fran farjeldget och inga fortojningsbommar pa
sydsidan. Ursprungligt forslag 43 m fran farjeldget samt fortojningsbommar pa
sydsidan. Vi har svért att inse Kéringotrafikens behov av att fa utdkat detta avstand
till 88 meter. Vid flera tillfallen har vi observerat att farjorna backar ut mot soder,
dar det inte finns nagra hinder. Dartill 4r vi forvanade hur man lyckas att angdra
kajerna vid Gullholmen och Kéringon, dir vindutrymmena for de 23-28 m langa

farjorna endast dr ca 30 meter.

Kravet pa att flytta anldggningen 88 meter innebdr att norra bryggan och dess
forankringar kommer att ligga inom ledningsomradet for vatten och avlopp ut till
Gullholmen, vilket inte dr acceptabelt och omintetgdr anliggande av planerad

hamn.

Ett intressant exempel pa trdnga mandvreringsutrymmen ar Lilla bommens hamn
dér Borjessons rederi med skérgérdstrafiken angor sina passagerarbétar Ylva,
Alvsnabben m.fl. samt ett ildre fartyg i Angbatstil (M/S Goteborg), till kajen i dster.

Detta utan synbara problem trots att infarten begransas av det langa bogsprotet till
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barken Viking samt flytbryggor for fritidsbatar i véster. Dartill har dlvens tidvis

starka vattenflode - och under vinter dven isflak - stor paverkan vid angoringar.

Att kraftiga nordliga strommar i kombination med farjornas konstruktion skulle
behova 88 m sikerhetsavstand till planerad brygganlédggning forefaller ytterst
tveksamt nér man beaktar att det 4r samma fartyg och beséttning som angor, dels
Gullholmens hamn med 50 m bredd, dels Karingdns hamn med 40 m bredd mellan
kajerna for att vinda fartygen. D4 r inte fortdjda fartyg pa motsatta sidan av
kajerna inrdknade. Figur 1 visar ett avstand pa 70 m frén sddra flytbryggan till
centrum pa farjornas norra angdringsplats, vilket sokandena anser vara mer 4n

tillrackligt sdkerhetsavstind.

Betriffande pastdendet om starka strommar kan foljande ségas. I soder mellan
Stromholmen och Pilgrimen dr bredden pa de tvd sunden 53 respektive 26 meter,
dvs sammanlagt 79 m. Bredden pé sundet mellan Tuvesvik och Gullholmen ar 627

meter. Forhdllandet mellan sunden 1 norr och de 1 sdder blir da faktorn 7,9.

Antag att det exempelvis skulle rdda 5 knop nordlig strém 1 de sdédra smala
begrinsande sunden vid Stromholmen och Pilgrimmen sa blir strommen vid
Tuvesvik 7,9 ganger mindre, dvs. 0,6 knop, vilket kan antas forekomma under
mycket speciella omstindigheter. A andra sidan om strémmen skulle vara 2 knop
vid Tuvesvik, sd maste foljaktligen strommen i de sédra bada begrinsande sunden
bli ndrmare 16 knop, vilket &r helt orimligt. Inte ens en av virldens kraftigaste

tidvattenstrommar Saltstraumen 1 Nordnorge nér dessa hastigheter.

Att den maximala strommen vid Tuvesvik skulle dverstiga 1 knop dr darfor
osannolikt. Dessutom kommer ytstrémmen om den &r nordgdende att tréffa den
sOdra bryggan och vika av mot véster. Strommen torde darfor inte vara nagot storre

problem for mandvrering av farjorna.
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Med det foreslagna flyttade alternativet forefaller det osannolikt att farjetrafiken
inte skulle kunna mandvrera sjosdkert ut och in till kajen dven vid harda vindar,

vilket torde framga av figur 1 med tva av firjorna vid kaj.

Det finns dven mojlighet att anordna dykdalber vid den sodra flytbryggan om firjan
skulle komma pé drift. Dessutom kan sodra bryggan forses med kraftiga fendrar

som skulle ddmpa en péasegling.

Det ar viktigt att komma ihag att Kiring6trafiken deltog i samradsforfarandet
angédende detaljplanen utan att inkomma med négra erinringar med péstadda

mandversvarigheter.

Sokandena ar helt 6vertygade om att det nya alternativet fungerar utan storning pa
farjetrafiken till Kéringdn/Gullholmen. Bilden talar for sig sjilv betraffande

mandverutrymmet.

Naturskyddsforeningen pd Orust
Planerad och ansokt hamnverksamhet &r privatdgd och for &ndamalet arrenderar

sOkanden vattenomradet fran Orust kommun.

Angéende nyttjande av batplatser: I detaljplanen medges 230 nya batplatser diar
anges ocksé foljande “Bétplatser for 6bornas behov”. Hillevik Yacht Club ér inte
ett tillimpbart exempel. Efter en ldng tid (11 &r) med provningsprocesser (PBL och
MB kap 11) gick bolaget i konkurs pa grund av oklarheter om byggréttigheter dver
marken pa land. Emellertid har projektet nu kopts av en grupp kunniga och
ekonomisk starka foretagare inom byggnadsbranschen. Denna hamn medger 150
bétplatser, som fortfarande inte tdcker hela behovet 1 kommunen. Trycket pa
bétplatser har inte minskat pd Bohuskusten, inklusive ndr antal husbilar har dkat
markant 1 Sverige de senaste dren. Om det sistnimnda &r ett béttre eller simre
miljoalternativ kan diskuteras, men det hor inte hemma hér. Storleken pa

fritidsbatar, som en del i samhéllsutvecklingen, har 6kat sedan slutet av 1900-talet.
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Det innebér att behovet av mindre batplatser minskar. Dérfor gors de om till bredare
platser dér vattendjupet tilldter. Den troligen mest miljovanliga fritidsaktiviteten vid
havet dr segling och da storleken pé kdlade batar 6kar méste ocksa hamnarnas
djupforhallanden anpassas. Aktuell hamn dr sddan att ndgon muddring aldrig

kommer att behdvas och har dessutom vattendjup som passar dven stora segelbatar.

Agarna till de liigenheter som byggs i planomradet intill hamnen 4r de som i forsta
hand kommer att ha sina batar i hamnen. Det forutsitts att de som sdker bostad
inom planomrédet méanniskor dlskar sdidana miljoer med allt som detta innebér. Ljud
fran fall som slar mot segelbatsmaster och vinande ljud frén stag under blasiga
dagar kan inte undvikas helt. Ljudet fran slaende fall kan dock undvikas om fallen

dras ut mot relingen.

Angéende rodlistat algris kan foljande séigas. Algris finns i en mer eller mindre
smal zon utmed strandkanten dér den befintliga gangbryggan ligger. Under
flytbryggorna dr algrasforekomsten marginell da vattendjupet 6kar snabbt till ca 10
m djup. 4,5 m dr maximal djuputbredning for algréset hir. Vid den norra bryggan ér
avstandet mellan befintligt gdngdack och nedre grinsen for algris 4 meter.
Motsvarande for mittenbryggan dr 12 meter och for den s6dra 16 meter. Om
landgangarna till flytbryggorna kommer 6ver nagot algris, sa ligger dessa sa langt
over vattenytan att skuggningen inte bedoms paverka algraset i nigon betydande
grad. Det skall papekas att det nya alternativet medfor nistan ingen skuggning av
algrds om man ser pa den grona linjen 1 figur 3. Risken for skuggning var storst vid

den sddra bryggan innan den flyttades enligt det nya alternativet.

Orust kommun, miljo- och byggnadsndimnden
Av yttrandet framgar att den byggstartplanerade hamnen &r en del av de
stallningstaganden kring paverkan pé riksintressen och landskapsbild, som &r gjord

med géllande plan, dér ocksé en fordndrad markanvdndning &r tillaten.
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Orust kommun, Kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen har i sin skrivelse fortydligat behovet av hamnen och dvriga
anldggningar i planomradet och att det maste finna samforstdndslosningar for

samtliga berorda verksamhetsutdvare. Tuvesvik ér en viktig nod for kommunen.

Vistra Orust Energitjdnst

I ingiven bilaga redovisas inhdmtat nytt yttrande fran Véstra Orust Energitjanst med
anledning av sokandenas nya forslag till placering av hamnen i forhéllande till
befintlig ledning som dgs av Véstra Orust Energitjanst. Elbolaget har inga

invdndningar mot placeringen av hamnen enligt sokandenas nya forslag.

Sjordddningssdllskapet

Den plats, dir Sjoraddningsséllskapet ibland angdr sina bétar for att tanka, dr endast
en gdngbrygga och egentligen inte avsedd for angoring av fartyg. Sedan mars 2020
har de en oljebod hir som de erhallit bygglov for. Gdngbryggan dr emellertid inte
avsedd for angdring. Med det alternativ av hamnens utformning som framtagits med
hansyn till Kédringotrafikens synpunkter pa mandverutrymme for farjorna, finns
emellertid inga praktiska hinder for att Sjoraddningen att tanka sina batar eller vid

behov sitta iland nodstédllda for ambulanstransport m.m.

Viistfastigheter
Sokandena stiller sig tveksamma till om smabédtshamnens tillkomst skulle inverka
pa farjornas turschema. Betridffande sjosdkerheten for férjetrafik hanvisas till

bemotandet av Kédringdtrafikens synpunkter.

Gullholmens samfdllighetsforening

Foreningen styrker behovet av fortdjningsplatser for de boende pd Gullholmen samt
att ordforanden, som dr mycket vél insatt i miljofrdgorna, framhaller att inget
omrade med stora natur- eller kulturviarden berors, samt att ansokan i sin helhet

tillstyrks.
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NYA YRKANDEN OCH TILLAGG M.M. I ANSLUTNING TILL
HUVUDFORHANDLINGEN

Tuvesvik Exploaterings AB och Hamnanléiggning Tuvesvik Ekonomisk
forening har, avseende anldggningens utformning och placering, slutligen yrkat att

mark- och miljddomstolen matte 1imna s6kandena tillstand att:

i forsta hand anldgga och driva en smabéatshamn med tre grupper med
flytpontoner pa del av fastigheten X med erforderliga forankringar och hértill
horande anordningar - allt i huvudsak dverensstimmande med vad som anges
nedan avseende Foreslagna atgéarder Alternativ 1 och vad som redovisas i teknisk

beskrivning pa sidan 5 och 6 1 aktbilaga 83 samt ritning (domsbilaga 1).

Foreslagna atgirder Alternativ 1 innebér uppforande av tre rader med
flytpontoner vinkelrétt placerade fran gdngbryggan utmed stranden, via ca S m
rorliga landgangar. Tva vagbrytarsektioner med vardera lingden 40 m placeras
vinkelrdtt mot norra och sodra pontonraderna. Den s6dra pontonraden skall ha en L-
form sa att begransningslinjen mot séder blir rak. Norra bryggraden har lingden 74
m och den sédra 71 m (inklusive landgéngar och nockbryggans bredd). Mellan de
bada yttre bryggorna anldggs en brygga av tva flytpontoner med lingden 47 m

inklusive landgéng.

Den norra bryggraden och mittenbryggan forses med fortdjningsbommar pa bada
sidor och den sddra bryggraden endast pa norra sidan. Sammanlagda fortdjnings-
bara brygglingder i skyddat ldge dr 60+2x40+2x62= 264 m, som medger ca 80

bétplatser. Ingen bétfortdjning pd sddra sidan. Avsténd till farjeterminalen: 63 m.

Dimensioner (m): 3 st vagbrytare L=20.0 B=3.0 H=1.8 (se s. 5 i aktbilaga 83)
1 st vagbrytare L=15.0 B=3.0 H=1.8
7 st betongpontoner L=20.0 B=3.0 H=0.95 (se s. 6 i aktbilaga 83)
1 st betongponton L=22.0 B=3.0 H=0.95
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Bryggorna forankras med upp till ca 30 meter langa kéttingar, alternativ Seaflex
(rep i kombination med gummifjédrar) till betongankare, som laggs ut pa bottnen.

Seaflex-systemet uppges dock vara mer notningskénsligt.

i andra hand anldgga och driva en smébatshamn med tva grupper flytpontoner
pa del av fastigheten X med erforderliga forankringar och hirtill horande
anordningar - allt i huvudsak dverensstimmande med vad som anges nedan
avseende Foreslagna atgérder Alternativ 2 och vad som redovisas i teknisk

beskrivning pa sidan 5 i aktbilaga 83 samt ritning (domsbilaga 2).

Foreslagna atgirder Alternativ 2 innebér uppforande av tva rader med
flytpontoner, vardera placerade vinkelrétt frdn gdngbryggan utmed stranden, via
rorliga landgangar (ca 10 respektive 4 m). Tva vagbrytarsektioner med vardera
langden 20 m placeras vinkelrdtt mot norra bryggraden. En vagbrytarsektion med
langden 15 m placeras vinkelrdtt mot sodra bryggraden (L-form). Bryggorna har
langderna (norra) 76 m respektive (sddra) 65 m (inklusive landgéngar och

nockbryggans bredd).

Den norra bryggraden forses med fortdjningsbommar pa bada sidor och den sddra
endast pa norra sidan. Sammanlagda fortdjningsbara brygglangder i skyddat ldge ar
ca 180 m, som medger ca 50 batplatser. Ingen batfortojning pa sddra sidan. Avstand

till farjeterminalen: 88 m.

Dimensioner (m): 3 st vagbrytare L=20.0 B=3.0 H=1.8 (se s. 5 i aktbilaga 83)
1 st vagbrytare L=15.0 B=3.0 H=1.8
5 st betongpontoner L=20.0 B=3.0 H=0.95 (se s. 6 i aktbilaga 83)
1 st betongponton L=22.0 B=3.0 H=0.95

Bryggorna forankras med upp till ca 30 meter langa kattingar, alternativ Seaflex
(rep 1 kombination med gummifjédrar) till betongankare, som laggs ut pa bottnen.

Seaflex-systemet uppges dock vara mer notningskénsligt.
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Lénsstyrelsen har uppgett bl.a. foljande. Lansstyrelsen avstyrker ansdkan da
lansstyrelsen numera vill ta stéllning i strandskyddsdelen och gor da bedomningen
att ansokan inte dr forenlig med strandskyddet. Lansstyrelsen vidhaller sin tidigare
argumentation. Sokandenas kompletteringar avseende behovet av bétplatserna
innebér inte att behovet styrkts ytterligare. Eftersom sokandena inte klargjort
behovet pa ett tillfredstdllande vis kan dispens fran strandskyddet inte ges. Léns-

styrelsen har inget att invinda mot att tid for oforutsedd skada bestdms till fem éar.

Orust kommun har 1 skrivelse infor huvudforhandlingen anfort bl.a. foljande.
Malet och dess utgang ar av stort intresse for kommunen. Kommunen har under del
av den tid som maélet pagétt hos mark- och miljddomstolen kommit att inge
yttranden. Kommunens uppfattning om de problem som Kiringdtrafiken pekat pa
har kommunen forsokt att neutralt kommentera 1 yttrande. Kommunen tar inte
stéllning till vad respektive part framfort utan har yttrat sig 1 egen sak dd& kommunen
inser att utan utbyggnad av smabatshamnen pa det sitt som framgar av ansokan fran
sOkandena minskar kommunens framtida intdkter och mojligheter att bygga ut
Tuvesviksomradet pa det sitt som &r intentionen enligt detaljplanen. Om det sen,
enligt domstolens bedomning, skulle visa sig att sokandena inte far fullt gehor for
sin ansdkan d& har kommunen att acceptera det, &ven om det inte &r optimalt utifran

kommunens 6nskemél avseende utveckling av Tuvesvik.

Kéringotrafiken har ingen invindning mot sokandenas nu framstéllda
andrahandsyrkande i mélet. Ett pdkorningsskydd (diktalb) skulle inte ha nagon
betydelse for bolaget da det skyddar bryggan men inte fartyget. Sokandena har
uppgett att inga fortdjningar kommer att ske pa den sédra sidan av bryggan.
Kéringotrafiken AB yrkar att det sdkerstélls med ett villkor om att den sddra sidan

av bryggan inte far anviindas for batplatser eller batfortdjning.

Partsforhor med B. T. har pa Kéringotrafikens begéran héllits vid
huvudférhandlingen. Han har dérvid uppgett bl.a. foljande. Béttrafiken startade ar
1975 och han har varit befdlhavare sedan dess fram till & 2018. Om vinden &r
mellan sydost och sydvist blir det press pé vattnet mot Tuvesvik och bdtarna

driver
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dé dar. Strommarna blir starka. Nar baten t.ex. backar ut frdn Tuvesvik driver den
dé norrut. Bétlingden &r ungefir 27 meter och det behdvs tre-fyra batlingder i
sdkerhetsmarginal norrut. Den roda linjen pé bilagan till aktbilaga 35 visar detta
sdkerhetsavstand. Alla skepparna anser att denna linje dr det minsta avstand som
kan accepteras. Att backa ut at soder ar inget alternativ. Det blir en storre mandver
och baten maste da svdnga helt runt och kan driva mot den tilltinkta

brygganlidggningen.

Sokandena har vidare uppgett bla. foljande. De accepterar lidnsstyrelsens samtliga
villkor forutom det forsta villkoret att flytbryggor, batplatser och
forankringsanordningar endast far anldggas dar djupet dverstiger 5 meter vid

normalvattenstand for att minska paverkan pa algrasbestédndet.

Sokandena har rdknat med att batplatser inte kommer att forldggas pa den sddra

sidan av bryggan och har inget emot ett villkor om det sésom Kéaringotrafiken yrkat.

Kontrollprogrammet bor omfatta att dykare ska kontrollera att ankare i den norra

bryggraden inte hamnar for nira ledningarna.

De sérskilda skél som gors gillande for strandskyddsdispens ar 7 kap. 18 ¢ §
punkterna 1, 3 och 4 miljobalken. Bryggorna maste ligga inom det redovisade
omradet for att Overensstimma med detaljplanen och kommer inte att ha nagon
betydande paverkan pa de marina viardena. De kommer inte att verka avhéllande for
allménheten, tviartom kommer tillgéngligheten for gdende frén land att 6ka.

Gangbryggor dr redan utforda av kommunen.

Anldggningen utgor snarare en brygganlidggning dn en hamn, dvs. det ér inte
fritidsbatshamn i1 den mening som avses 1 Sjofartsverkets foreskrifter om
mottagning av avfall fran fritidsbatar (SJOFS 2001:13). Sophimtning behdvs inte si
mycket eftersom de som ska anvdnda hamnen bor i ndromrédet. Det finns tva

hamnar 1 nirheten dir toalettankar kan tdommas. Kommunen har tagit beslut om att
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bygga en miljostation. Det finns antagligen toaletter i terminalbyggnaden.

Sokandena kan leverera en avfallsplan innan anldggningen tas i bruk.

Rittegiangskostnader
Kéringotrafiken AB har yrkat ersittning for rattegdngskostnader med 121 800 kr

enligt kostnadsrakning.

Lansstyrelsen har yrkat ersittning for riattegdngskostnader med 16 800 kr

motsvarande 21 timmars arbete 4 800 kr.

Sokandena har medgett lansstyrelsens erséttningsansprak och dverlimnat &t

domstolen att avgora skiligheten av Kéringotrafikens ansprék.
DOMSKAL

Miljokonsekvensbeskrivning
Ingiven miljokonsekvensbeskrivning, tillsammans med kompletteringar under
malets handldggning, uppfyller kraven i1 6 kap. miljobalken och kan ddrmed

godkidnnas.

Radighet
Sokandena har erforderlig radighet for den ansdkta anldggningen sa ldnge

arrendeavtalet bestar.

Strandskydd

Inom strandskyddsomrade far inte anldggningar eller anordningar utforas, om det
hindrar eller avhaller allmédnheten frén att betréda ett omrade dér den annars skulle
ha fatt fardas fritt. Inte heller far dtgédrder vidtas om de vésentligt fordandrar
livsvillkoren for djur- eller véxtarter (7 kap. 15 § 2 och 4 miljobalken). Dispens frn

forbudet far meddelas under vissa forutséttningar.

Enligt 7 kap. 16 § forsta stycket 2 miljobalken undantas verksamheter eller atgérder

som omfattas av tillstdnd enligt miljobalken fran forbudet. Av propositionen till
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miljobalken framgar att det vid sddan tillstdndsprovning ska beaktas om
verksamheten skall bedrivas i strandskyddsomrade. Om sa &r fallet ska samma
forutsittningar vara uppfyllda som giller for dispens. Samma proposition anger att
syftet med undantaget fran kravet péa dispens nér verksamheten ska bedrivas i
strandskyddsomréde &r att undvika en dubbelprévning (prop. 1997/98:45 del 2, s.
88). I rittsfallet NJA 2008 s. 55 provade Hogsta domstolen fragan om hur forbuden
enligt 7 kap. miljobalken ska tillgodoses vid en prévning av ansdkan om tillstand att
bedriva vattenverksamhet och drog hirvid slutsatsen att det maste anses sta
domstolarna fritt att allt efter omstédndigheterna bestdimma formerna for hur
strandskyddet ska beaktas 1 ansokningsédrendet, under forutsittning att prévningen

av ansokan sker med beaktande av strandskyddsreglerna 1 7 kap. miljobalken.

For att f meddela strandskyddsdispens maste det finnas ett sarskilt skél (7 kap.

18 b § miljobalken). Dessa framgér av 7 kap. 18 ¢ § miljobalken. Endast de skél
som framgar dér kan ligga till grund for en dispens. Om det finns sirskilda skil ska
det dessutom provas om en dispens dr forenlig med strandskyddets syften, 7 kap.
26 § miljobalken. Strandskyddets syften dr dels att langsiktigt trygga
forutséttningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden, dels att bevara

goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och 1 vatten.

Enligt 7 kap. 25 § miljobalken géller ocksa féljande. Vid provning av fragor om
skydd av omréden enligt detta kapitel skall hdnsyn tas dven till enskilda intressen.
En inskrdankning i enskilds rétt att anvéinda mark eller vatten som grundas pa
skyddsbestdmmelse i kapitlet far darfor inte ga ldngre dn som kréivs for att syftet

med skyddet skall tillgodoses.

Som sirskilda skil vid provningen av en friga om upphdvande av eller dispens frdn
strandskyddet far man enligt 7 kap. 18 ¢ § forsta stycket miljobalken beakta endast
om det omrade som upphivandet eller dispensen avser:

1. redan har tagits i ansprék pa ett sétt som gor att det saknar betydelse for

strandskyddets syften,
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2. genom en vig, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering ar
vél avskilt fran omradet narmast strandlinjen,

3. behovs for en anldggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet,

4. behdvs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfor omradet,

5. behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse som
inte kan tillgodoses utanfor omradet, eller

6. behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angeldget intresse.

Den tilltdnkta smibatshamnen ligger inom riksintresseomrade for frilufisliv och
naturvard enligt 3 kap. miljobalken samt inom hogexploaterad kust enligt 4 kap.
samma balk. Vid omradet omfattar strandskyddet, land- och vattenomradet, 300 m
intill vattenlinjen. I detaljplanen ar strandskyddet inte upphévt inom vattenomridet
for den tilltdnkta smabatshamnen, vilket innebér att anldggningen nu méste provas i

forhdllande till strandskyddsbestimmelserna.

De sérskilda skél som aberopas av sokandena ér de 1 punkterna 1, 3 och 4 1 7 kap.
18 ¢ §. Allmént kan sigas att rittspraxis dr restriktiv nar det giller mojligheterna att

fa strandskyddsdispens.

Skdl 1

Den sokta verksamheten kommer medfora att vattenomraden ianspraktas som idag
ar allemansréttsligt tillgdngliga. Det befintliga bryggdécket utefter land upptar
endast en liten yta. Den planerade brygganlidggningen kommer att medfora en
begriansning av allmidnhetens mojlighet att fardas fritt 1 vattenomradet. Domstolen

gor ddrmed beddmningen att skil 1 inte &r tillimpligt.

Skdl 3
Domstolen konstaterar att en brygga utgor en sddan anldggning som for sin funktion
madste ligga vid vattnet. Det ridcker dock inte att konstatera att brygganldggningen

madste ligga vid vattnet. Skélen for att anldgga smabatshamnen maste beddmas mot
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strandskyddets syften och for att tillstdnd ska kunna ldmnas méste det finnas sa
starka skal for anliggningen att de allménna intressen som strandskyddet syftar till

att tillgodose far sta tillbaka.

Orust kommun har i malet uppgett att en smabatshamn pé platsen &r viktig for
kommunens framtida intdkter och mojligheter att bygga ut Tuvesviksomréadet péd det
sitt som dr intentionen enligt detaljplanen. Det har inte framkommit 1 malet att
brygganldggningen dr nddvandig for boende pa darna kring Tuvesvik, dvs.
Gullholmen och Kéringén m.fl. Det gér kollektivtrafik till dessa dar vilken utfors av
Kéringotrafiken AB. Domstolen drar slutsatsen utifrdn vad som framkommit i mélet
att den sokta smibatshamnen 1 forsta hand dr avsedd for boende 1 Tuvesvik och for
fritidsdndamal. I vart fall visar utredningen 1 mélet inte nagot annat. T.ex. uppger
sOkandena i inlagan till domstolen den 13 april 2020 (aktbilaga 34) i nést sista
stycket pé s. 3 att ”Agarna till de ligenheter som byggs i planomradet intill hamnen
ar de som 1 forsta hand kommer att ha sina batar i hamnen”. Detta gor sig rimligen
gillande dnnu starkare eftersom domstolen ur sjosidkerhetssynpunkt endast kan
godta den mindre smabatshamnen med férre antal batplatser, det s.k. alternativ 2, se
vidare nedan under rubriken Sjosédkerhet. Att det i och for sig rader en stor
efterfraga pa batplatser pa vastkusten ifrdgasitter inte domstolen. Domstolen
bedomer emellertid att omstindigheterna ar sadana att anliggningen far anses
tillgodose enskilda intressen som véger littare &n strandskyddets syften. Sdsom
angetts ovan dr vattenomradet idag allemansrattsligt tillgdngligt for att t.ex. fardas
pa vattnet. En smabatshamn 1 omrddet kommer ocksa att paverka djur- och vixtlivet
sa att det fordndras, 14t vara att denna paverkan inte blir patagligt stor dér
vattendjupet dr stort, men det finns t.ex. en del &lgrés pa grundare vatten néra land.
Enligt miljokonsekvensbeskrivningen sa sluttar bottnen relativt brant ned till 15 m
djup. Nérmast stranden utgors bottnen av berg och grovt sediment och nigra meter
langre ut overgar bottnen i allt finare sediment. Stora delar av grundare
sedimentbotten hyser stringar eller flickar med &lgrésvegetation. Berg och
stenbotten néra stranden hyser en vilutvecklad algflora med blastang Fucus
vesiculosus, sagtdng F. serratus och kelpen Laminaria saccarina. Vid synen

observerades ocksd knoltdng. P4 berghillar néra ytan som inte hyser tang- eller
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kelpvegetation finns en kort men tét pavixt av trddformade rodalger. P4 nigra
meters djup finns fingrenade rodalger. Djurlivet utgdrs av mossdjur, sjopungar
blamusslor, havstuplaner och rérmaskar. De planerade flytbryggorna kommer att
bilda en artificiell hdrdbotten som forst kommer att koloniseras av alger,
havstulpaner och bldmusslor. Senare tillkommer fler arter. Efter att botten-
samhillena vixer till lossnar en del och faller till bottnen. Det kommer bildas nya
flora- och faunasamhaillen pa och under bryggorna enligt miljokonsekvens-
beskrivningen. Algris dr nytillkommet i 2020 &rs rodlista jimfort med 2015 &rs
rodlista. Arten ar klassad som hotad inom kategorin sarbar, VU, beroende pa
populationsminskning kriterium A i rédlistan. Algris 4r en biotop som identifierats
som skyddsvérd i flera EU-direktiv och internationella konventioner, se SOU
2020:83 s 1112. I Bohusldn har den areella utbredningen minskat med 6ver 60
procent sedan 1980-talet. Tillbakagdngen anses bero pa dvergddning, overfiske
men dven kustexploatering och fritidsbatar bidrar till minskningen, se SOU 2020:83
s 1113. Mark- och miljddomstolen bedomer att den tilltinkta smabatshamnen skulle
kunna medfora en vésentlig fordndring av livsvillkoren for algrasvegetationen pa de
ytor som skulle komma att skuggas av bryggor och batar. Pdverkan fran
smabédtshamnen &r 1 en sérskilt kdnslig biotop 1 och med att det finns &lgras dar.
Utbredningen av algrds har minskat starkt i Bohuslan och kvarvarande biotoper ar
skyddsvirda. Sammantaget konstaterar domstolen att den tilltdnkta smabatshamnen

innebdr att livsvillkoren fordndras for véxt- och djurlivet pa platsen.

Det kan i ssmmanhanget ocksa papekas att platsen ligger inom riksintresseomrade
for friluftsliv och naturvérd enligt 3 kap. miljobalken samt inom hdgexploaterad
kust enligt 4 kap. samma balk. Mark- och miljodomstolen anser sammantaget att det
inte finns si starka skl for sokt anliggning att de allmidnna intressen som

strandskyddet syftar till att tillgodose ska sta tillbaka.

Skdl 4
Domstolen bedomer att skil 4 inte &r tillimpligt d4 det inom omrddet inte finns
ndgon pagaende verksamhet 1 form av smabatshamn pa tillténkt plats. S6der om

tiankt lokalisering inom detaljplaneomradet finns en hamn for farjetrafik samt
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brygga som nyttjas av sjordddningen. Nordost om tilltdnkt smébatshamn, i
Kalsvikekile, inom detaljplanen finns bryggor for mindre batar samt Lavo hamn.
Nu sokt anlédggning har inte sddant samband med dessa anldggningar att dispens kan

ges fran strandskyddet.

Intresseprovning m.m.
Domstolen finner att en intresseprovning enligt 7 kap 25 § miljobalken inte leder till
att sokt anldggning kan tillatas och att det inte dr oproportionerligt att inte tillata

anldggningen av strandskyddskal.

Domstolen konstaterar att det heller inte finns nagon annan dispensgrund 1 7 kap.
18 ¢ § miljobalken som medfor att forutsdttningar for strandskyddsdispens

foreligger.

Sammanfattningsvis anser alltsd domstolen att strandskyddsbestimmelserna medfor
hinder mot att meddela tillstand till den ansdkta vattenverksamheten. Dédrmed ska

ansOkan avslas. Domstolen provar dock nedan mélet dven i1 6vriga delar.

Sjosidkerhet

Domstolen bedomer att sokandenas forstahandsyrkande, det s.k. alternativ 1, inte ar
forenligt med sjosidkerhetsaspekter. Domstolen ifrdgasétter inte de uppgifter som
Kéringotrafiken har ldmnat om det sékerhetsavstdnd som krivs samt orsakerna till
det och som bekriftas i forhoret med B. T. . Aven Sjofartsverket, som ér
expertmyndighet pa omradet, har stéllt sig bakom Kéringotrafikens stdndpunkt.

Lokaliseringen av alternativ 1 dr alltsd olamplig.

Domstolen beddmer att alternativ 2 medger tillrdckligt sdkerhetsavstand for
farjetrafiken. Kiringotrafiken har inga invindningar mot det alternativet. Inte heller
Sjofartsverket har invindningar. Detta alternativ kan alltsa godtas ur sjosékerhets-

synpunkt.
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Ovrigt
Domstolen har ovan funnit att varken alternativ 1 eller 2 kan ges tillstind med
hénsyn till strandskyddsbestammelserna och att alternativ 1 inte heller kan ges

tillstdnd med hénsyn till sjosédkerhetsaspekterna. Ansdkan ska alltsé avslas.

Domstolen anser ocksé att anldggningen i den sokta utformningen innebar att viss
del av bryggorna nirmast land kommer for nédra bottnen vilket medfor att ett villkor
om minst fem meters djup for bryggorna sdsom lidnsstyrelsen foreslagit inte kan
genomforas. Anldggningen 1 sokt utformning dr dérfor olampligt lokaliserad vad
géller detta. I 6vrigt anser emellertid domstolen, utifran de tillatlighetsregler som &r
tillampliga, att det inte finns hinder mot att tilldta sokt anldggning om tillstandet

forenas med villkor i enlighet med vad ldnsstyrelsen har foreslagit.

Skél saknas att dndra den 1 mélet tidigare bestimda provningsavgiften. Avgiften ar

betald.

Rittegangskostnader
Sokandena har medgett ldnsstyrelsens rattegdngskostnadsyrkande om 16 800 kr
vilket darfor ska bifallas.

Kéringotrafiken har yrkat ersittning for rattegangskostnader med totalt 121 800 kr.
Av beloppet utgor 96 600 kr ombudsarvode avseende 37,75 timmars arbete enligt
en ingiven arbetsredogorelse. For ombudsarvode for instdllelse till huvud-
forhandling och syn har dessutom yrkats erséttning med 22 500 kr. Slutligen har
yrkats ersdttning for ombudets reskostnader med 1 170 kr for resa Stromstad —
Tuvesvik tur och retur under mélets handldggning och for reskostnader med

1 530 kr for resa Stromstad — Vianersborg - Tuvesvik tur och retur i samband med

huvudforhandlingen.

Kéringotrafiken AB har 1 egenskap av sakédgare 1 malet avseende vattenverksamhet
rétt till ersdttning for rattegdngskostnader i den man dessa varit skéligen pékallade

for tillvaratagande av partens rétt.
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Mark- och miljddomstolen finner vid en genomgang av arbetsredogorelsen att den
innefattar arbete som sdkandena i malet inte alls, eller endast i begransad
omfattning, bor vara erséttningsskyldiga for. Det handlar om t.ex. kontakter, moten
och yttranden med Orust kommun. Domstolen anser heller inte att det varit
nddvandigt for ombudet att under malets handlidggning ta del av forhallandena pa
plats i Tuvesvik genom att aka dit. Vid en samlad bedomning med hiansyn till
maélets art och omfattning i relevanta delar finner domstolen att sokandena ska
ersitta Kéringotrafiken med skiliga 71 530 kr, varav 70 000 kr avser ombudsarvode
och 1 530 kr reskostnader.

HUR MAN OVERKLAGAR, se domsbilaga 3 (MMD-01)
Overklagande senast den 15 oktober 2021.

P& mark- och miljodomstolens vagnar

Stefan Mattsson

I domstolens avgorande har deltagit radmannen Stefan Mattsson, ordforande, och
tekniska rddet Magnus Eklund Fellerfeldt samt de sirskilda ledamoterna Stefan
Andersson och Hékan Falck.
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