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24. B.W.

25. E.W.

26. J.W.

Ombud for 2 - 26: W.H.

27.J.K.

28. W.L.

29. Naturskyddsforeningen 1 Vésteras

Motpart
Nya Visteras Flygplats AB

Ombud: Advokat M.W.

SAKEN
Tillstand enligt 9 kap. miljobalken att vid Stockholm-Visteras flygplats bedriva
flygplatsverksamhet

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

1. Mark- och miljoéverdomstolen avvisar Nya Visteras Flygplats AB:s yrkande

om forldngd tid for redovisning av uppskjuten fraga om dagvatten.

2. Mark- och miljoéverdomstolen avvisar J.K. och W.L.s 6verklaganden.
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3. Mark- och miljooverdomstolen dndrar den dverklagade domen endast pa sa sétt

att villkor 3 ska ha foljande lydelse:

Skolflyg och allmidnflyg med upprepade start- och landningsdévningar far
endast ske foljande tider:

Den 15 maj — den 14 juni: helgfri mandag — fredag kl. 07.00-20.00, 16rdag

kl. 10.00-14.00.

Den 15 juni — den 15 augusti: helgfri médndag — fredag kl. 09.00—18.00.

Den 16 augusti — den 14 maj: helgfri mandag — fredag kl. 07.00-20.00, 16rdag
kl. 09.00-17.00.

Skolflyg och allmidnflyg med upprepade start- och landningsévningar far inte
utforas under ldngfredagen, paskafton, padskdagen, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, pingstdagen, nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen,

alla helgons dag, julafton och juldagen.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att det 1 Aeronautical Information
Publication (AIP) ska vara publicerat:

- att upprepade start- och landningsdvningar for /dtt skolflyg ska ske pd en
lagsta hojd pa 1 000 fot (300 meter) MSL, utom i samband med start och
landning,

- att upprepade start- och landningsdvningar for tungt skolflyg ska ske pa en
lagsta hojd pa 2 000 fot (600 meter) MSL, utom i samband med start och
landning.

- att upprepade start- och landningsdvningar for /dtt skolflyg (med undantag for
Oovning med helikopter) ska genomforas i det Ostra trafikvarvet vid varje tillfélle

flygsdkerheten sa tillater.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att trafikvarv med lufifartyg av
turbulenskategori M och H, dvs. tungt skolflyg, forldggs dster om samhillet

Irsta sé linge flygsdkerheten inte foranleder nagot annat.
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Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att 6verflygning 6ver Hasslo vattenverk
och dess infiltrationsbassénger undviks i samband med start och landning med

helikopter fran platta 6.

4. Mark- och miljoéverdomstolen avslar i 6vrigt dverklagandena.
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Naturskyddsforeningen i Visteras (Naturskyddsforeningen) samt W.H., M.H.,
P.A., F.B., D.B,, F.B., M.V.B., A-C.B., N.B., A.C., A.D., M.R., H.F., Z.F., A.H.,
M.K., L.M.L., J.K., T.K., C.M., L.M., A.N., B.W., B.W., E.W. och J.W. (W.H.

m.fl.) har i forsta hand yrkat att Nya Visteras Flygplats AB:s (bolaget) ansdkan om

tillstand till flygverksamhet vid Stockholm-Visteras flygplats (Vésteras flygplats) ska

avslas. I andra hand har de yrkat att Mark- och miljoéverdomstolen ska foreskriva

begriansningar i antalet flygrorelser avseende olika flygplanstyper samt foreskriva

ytterligare och dndrade villkor enligt redovisningen nedan. Naturskyddsforeningens

och W.H.s m.fl. yrkanden skiljer sig at i vissa delar, varfor de redovisas var for sig.

Naturskyddsforeningen

Om antalet flygrorelser for linje- och charterflyg inte utnyttjas (5 500
flygrorelser) ska det tydligt framga av domen att dessa inte far anvandas for

annan flygverksamhet. De far dock nyttjas av skolflyg om dessa ér eldrivna.

Det ska klart framgé vilka begransningar som ska gélla for olika slags
flygfarkoster t.ex. skolflyg, tungt skolflyg, helikopter, jetflyg och avancerad
flygning (aerobatics). Tydliga flygvégar ska fastslds. Om tillstind meddelas ska
den utdkade flygningen med skolflyg ske med eldrivna flygplan, och bolaget
tillsammans med flygskolorna uppritta en plan for anskaffning av eldrivna

skolflygplan.

Lagsta flyghdjd pa 1000 fot ska gilla allt allmidnflyg inom kontrollomradet och
inte enbart vid start- och landningsdvningar. Bruks- och ambulansflyg ska dock

undantas.
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Flygning med allménflyg far inte ske dver detaljplanerat bostadsomrade pé

lagre hojd &n 1000 fot. Bruks- och ambulansflyg ska dock undantas.

Upprepade start- och landningsévningar med skol- och allménflyg ska endast

fa ske 1 begrinsad omfattning pa 16rdagar under perioden 15 maj till 15 juni.

Kontrollprogrammet ska innehélla tvingande och sanktionerade krav.

Allt allminflyg vid Visteras flygplats ska forses med GPS-sdndare.

Bolaget ska édlaggas att pa sin hemsida infora en enkel mojlighet for

allminheten att rapportera klagomal.

I informationsorganet ska narboenderepresentanter inga.

W.H. m.fl.

Det ska klart framgé vilka begransningar som ska gélla for olika slags
flygfarkoster t.ex. skolflyg, tungt skolflyg, helikopter, jetflyg och avancerad
flygning (aerobatics). Aerobatics ska inte dverhuvudtaget fa ske. Om tillstdnd

meddelas ska den utdkade flygningen med skolflyg ske med eldrivna flygplan.

Lagsta flyghojd pa 1000 fot ska gélla allt allménflyg inom kontrollomradet och
inte enbart vid start- och landningsévningar. Ambulans- och bruksflyg ska

dock undantas.

Bolaget ska éldggas att pa sin hemsida infora en enkel mojlighet for

allménheten att rapportera klagomal.

Kontrollprogrammet ska innehélla tvingande och sanktionerade krav.
Sanktionerna ska kunna utdomas av tillsynsmyndigheten. I kontrollprogrammet
ska foreskrivas att reglerna géller dven nédr flygledartornet &r obemannat och
det ska finnas metoder och verktyg for att folja upp hur flygningar sker vid

obemannat torn. Kontrollprogrammet ska dven innehalla opartiska
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bullermdtningar. Nérboenderepresentanter ska bli remissinstans inom ramen for

kontrollprogrammet.

- I samband med upprittande av kontrollprogram ska det inréttas ett oberoende
flyguppfoljningssystem dar flygtrafiken kan kontrolleras i efterhand. Allt
allménflyg vid Visteras flygplats ska forses med GPS-sindare.

- T informationsorganet ska nirboenderepresentanter ingé.

Bolaget har motsatt sig 4ndring av mark- och miljodomstolens dom och for egen del
yrkat att tiden for nir den uppskjutna frdgan om dagvatten ska redovisas till mark- och
miljddomstolen ska forldngas till senast sex ménader efter utgdngen av tredje

vintersdsongen eller senast den 1 oktober 2025.

UTVECKLING AV TALAN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Naturskyddsforeningen har anfort i huvudsak foljande. Det ifragasitts att antalet
passagerare kommer att 6ka till ar 2040 1 den man bolaget rdknat med. Det finns inget
stod for att en befolkningsutveckling 1 Visterds kommer att medfora ett behov av 6kad
flygverksamhet. Flygplatsen pekas inte heller ut som beredskapsflygplats i
Trafikverkets rapport fran ar 2020.

Risken for extremvéder har 6kat péatagligt. Tio nationella riskomraden med komplexa
klimatrelaterade hot har identifierats och presenteras i en rapport frdn SGI och MSB.
Milardalen med bl.a. omradena kring Visteras, Eskilstuna och Uppsala tillhor de
omraden med hogst risk. Man lyfter sdrskilt risken for dricksvattenuttag.
Naturskyddsforeningen anser att miljokonsekvensbeskrivningen ska uppdateras med
avseende pa extremvider och risk for stora skyfall och 6versvimningar och dess

paverkan pé dricksvattenforsorjningen.

Utredningen bor dven kompletteras med bullerberdkningar med bullerkurvor for nivin
40 dBA FBN for att ta hdnsyn till kultur-, natur- och friluftsomrdden. Bla. paverkas

Bjorndn som ér ett naturreservat med sérskilt fokus pa natur, biologisk mangfald,
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friluftsliv och rekreation. Motionsspar, badplats och naturstig kommer att drabbas av
hoga bullernivaer. Bullerberdkningarna har inte tagit hinsyn till de faktiska

flygrorelserna som innefattar mycket cirklande och flygning pa 1ag hojd.

Okning av antalet flygrorelser med skolflyg 6kar bullerstorningen. Teknikutvecklingen
gar mot eldrivna flygplan och det ar rimligt att styra utvecklingen till anvindning av
saddana. Bolaget méaste vara konsekvent betriffande flygvagar for att undvika
overflygning av Visteras tétort, Irsta och Bjornon. Idag forekommer det ofta
flygningar pa mycket laga hojder 6ver bl.a. dessa omraden, dven i andra sammanhang
an vid start och landning. Bolaget maste visa att dagens tillstdnd f6ljs innan nytt

tillstdnd kan meddelas.

Tider for upprepade start- och landningsévningar fran 15 maj till 15 augusti méste
begrénsas ytterligare. Att minska flygbullret 6ver Bjornon, Hasslosundet och
Trddardngarna under varen och forsommaren, dd forandringen 1 naturen dr som
intensivast och en rik killa till naturupplevelse och avkoppling, &r en stor miljovinst

for saval fagellivet som for médnniskor.

Det maste finnas mdjlighet att forena ett kontrollprogram med tvingande sanktioner
och det ska beskrivas vilka konsekvenserna blir vid avvikelser. Bolaget har kontroll
over verksamheten pa flygplatsen och mojlighet att utfirda regler for hur
flygverksamheten ska ske. Det dr oklart hur flygplatsens nuvarande kontrollsystem
fungerar, bl.a. hur avvikelser fran AIP hanteras. Eftersom dagens egenkontroll och
uppfoljning av verksamheten inte alls fungerar maste forslag till kontrollprogram ges

in till domstolen innan tillstdnd kan ges.

Ett GPS-system skulle ge Visterds flygplats béttre mojlighet att folja upp och pétala
for berord flygklubb eller pilot ndr man inte foljer riktlinjerna. Det ger ocksa
tillsynsmyndigheten béttre mojligheter att kontrollera verksamheten. Det dr idag oklart
om fullstdndig genomgang av registrerade flygrorelser sker kontinuerligt eller endast

infor mote med tillsynsmyndigheterna.
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Det saknas atagande att uppdatera hemsidan si att det blir tydligt hur klagomal kan
rapporteras. Det ska framga att alla klagomal tas omhand, f61js upp och

aterrapporteras.

W.H. m.fl. har anfort detsamma som Naturskyddsforeningen och darutover tillagt i
huvudsak foljande. Att Visteras flygplats anges som riksintresse géller utrikesflyget
och har inget samband med behovet av allménflyg. I nuldget torde i stort sett alla
flygskolor och privatflyg som varit stationerade pa flygplatser i ndromradet ha flyttats

till Véasteras.

Utokningen medfor negativa konsekvenser 1 form av 6kat buller och fororeningar inom
ett omrade som &r under kraftig utbyggnad av bostidder. Bullerberdkningarna tar inte
tillracklig hinsyn till detta. I domen gors ingen atskillnad pa olika flygfarkoster trots
att de medfor véldigt olika bullerstorningar. Sarskilt helikopter, jetflyg och avancerad
flygning stor. Sérskilda restriktioner ska aldggas de flygplanstyper som bullrar mest.
Helikopterflygningen maste nu tillstandsprovas eftersom sé inte skett tidigare.
Elflygplan bullrar betydligt mindre och dérfor bor det utokade skolflyget bara fa ske

med sadana.

For skolflyget, och dven vid 6vningarna med avancerad flygning, stannar planen ofta
kvar inom kontrollzonen och ndromrédet efter start och cirklar runt i omrddet. Det
innebdr att det som i statistiken registreras som tva flygrorelser (en start plus en
landning) 1 sjdlva verket genererar ett otal 6verflygningar och bullerstérningar. I
bullerberdkningarna i miljokonsekvensbeskrivningen har man inte tagit hinsyn till
dessa faktorer. Det bor goras faktiska bullermitningar for ett rittvisande resultat.
Naturreservatet Bjornon, kulturreservatet Giddeholm samt naturomrédet
Trédardangarna kommer att paverkas negativt av buller. Omradena har mycket hoga
natur-, kultur- och rekreationsviarden. Bjornon ér ett sddant tyst omrade” dir
riktvirdet 40 dBA FBN ska tillimpas. Det har inte utretts hur figellivet samt hillandet
av notkreatur 1 omrddena péverkas av flygbullret och 6verlag har inte

bullerstorningarna i omradena utretts tillrdckligt.
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Miljokonsekvensbeskrivningen maste kompletteras i de avseenden som patalats ovan

samt vad giller risken for paverkan pa dricksvattenforsorjningen.

Det finns inga skél till att ndrboende inte ska ingé i informationsorganet. Det &r
tveksamt om Miljo- och konsumentndmnden i Visterds stad fullt ut bevakar de
nirboendes intressen. Atminstone bdr protokoll frin informationsorganets mdten goras
offentliga sa att de nirboende fér tillfdlle att komma med synpunkter pa de drenden

som avhandlats.

Idag finns inget enkelt sétt att rapportera klagomal, vilket gor att antalet klagomal blir
begréinsat. Bolaget borde &laggas att pa sin hemsida ha en funktion for klagomal
kopplat till en databas. Databasen kan sedan vara ett underlag for informationsorganet

vid analyser av verksamheten.

Bolaget har anfort 1 huvudsak féljande. Tillstdndsmyndigheten ska inte géra ndgon
behovsprovning, utan har att beddma om den ansokta verksamheten ar acceptabel ur
miljosynpunkt. S6kt omfattning dr dock inte oskélig 1 forhallande till den forvéntade
befolkningsdkningen i regionen och den omfattande skolflygverksamhet som finns vid
flygplatsen. Tillgangen till flygplatser som erbjuder skolverksamhet i
Stockholmsomradet har dartill minskat och det finns alltsd en efterfragan. Att forligga
verksamheten till Vdsteras ar fordelaktigt bl.a. med hansyn till de goda

kommunikationsmdjligheterna till Stockholm.

De forvdntade miljokonsekvenserna dr inte av en sdidan omfattning att verksamheten
inte kan tilldtas med de meddelade villkoren och de av bolaget gjorda atagandena.
Bolaget foljer gillande tillstdnd. Fragor kring efterlevnaden av géllande tillstdnd

hanteras inom ramen for tillsynen.

Genomforda bullerberdkningar har skett enligt modellen INM som Overensstimmer
med den metod som redovisas av ECAC, och som ska vara utgdngspunkten for
bullerberékningar enligt en 6verenskommelse mellan Transportstyrelsen,

Forsvarsmakten och Naturvardsverket.
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Visterés stad har inte pekat ut nagra sa kallade tysta omrdden pa Bjornon. Det utesluter
dock inte omréadet frén att vara av sddant slag att tystnad troligtvis &r en viktig del av
upplevelsen. Bjornon ar ett vilbesokt rekreationsomrade snarare dn en ostord
fagellokal, och har inget skydd som fagelskyddsomrade. Ljudnivan bedoms inte vara
hogre én att den kan accepteras fran upplevelsesynpunkt och med hinsyn till pdverkan

pa fagellivet. Detsamma giller for kulturreservatet Giddeholm och Tradardngarna.

Angdende risk for fororeningsspridning fran flygplatsverksamheten vid extremfall sa
som dversvamning, har detta utretts 1 miljokonsekvensbeskrivningen 1 enlighet med
prognoserna for 0kad nederbord. Vid ett sddant extremfall kan en konsekvens bli att
Limstabdcken 6versvimmas samtidigt som Milarens niva dr hog och stora
nederbordsvolymer behover rinna av fran flygplatsen. Vatten berdknas vid stora
nederbordsvolymer kunna rinna av rullbanan dé denna ar konstruerad for snabb
avrinning. Daremot kan vatten sannolikt riskera att bli stdende vid vissa andra
verksamhetsytor. Miljokonsekvenserna pa grund av sddana situationer bedoms dock
inte som sarskilt allvarliga eftersom det inte finns nagra verksamheter som 1 sig ger
upphov till nadgra utsldpp. Vidare kan noteras att hiftiga regn och 6kade
infiltrationsmédngder bedoms kunna hanteras vil genom det sétt som Milarenergi styr

infiltration och uttag av vatten for den allminna vattenforsérjningen.

Det krdvs inte ytterligare regleringar av flygtrafiken d4n vad som redan meddelats av
mark- och miljddomstolen genom det allmédnna villkoret och villkor 2 och villkor 3.
Visteras flygplats dr en allmén flygplats som dr 6ppen for civil och militér trafik och
fyller ett allmédnt samhillsintresse. Det innebér att bolaget saknar radighet 6ver vilka
flygplanstyper som trafikerar flygplatsen, utdver géillande internationell reglering. Det
ar darfor inte mojligt att foreskriva att en del av flygtrafiken ska ske med eldrivna

flygplan.

Att utoka antalet rorelser samtidigt som tidsperioderna ndr dessa far utforas ytterligare
begrénsas, skulle innebdra att flygaktiviteten under de perioder da verksamheten tilléts
skulle kunna bli betydligt mer intensiv med mer kontinuerligt buller 4n idag. Det skulle
ocksa kunna innebira att trafikintensiteten periodvis dkar i sddan utstrackning att

kompletterande investeringar i infrastruktur skulle bli nddvindiga. Det skulle i sin tur
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medfora kostnader som bolaget inte anser stér i proportion till nyttan med den
foreslagna begransningen. Ytterligare begransningar forhindrar ocksé en

dndamalsenlig och konkurrenskraftig verksamhet.

Av den tekniska beskrivningen framgar anpassningen av de olika flygvidgarna for att
undvika flygning over Visteras titort, over Irsta, samt nir si dr mojligt dven over
Bjornon. Det finns ur bullersynpunkt inga skil att meddela ytterligare villkor for
allminflyget. Som en referens kan noteras att vid flygning med létt skolflyg vid héjden

1 000 fot &r ljudnivaerna omkring maximalt 60 dBA.

Det ar inte mojligt att forena ett kontrollprogram med tvingande krav péd sanktioner.
Samtliga meddelade villkor och ataganden giller dven nér flygledartornet ar stiangt.

Bullermétningar kan 1dmpligen hanteras inom ramen for kontrollprogrammet.

Det ar varken praktiskt eller juridiskt mojligt att tillse att allt allmdnflyg som trafikerar
flygplatsen har GPS-utrustning. Det finns vid flygplatsen ett uppfoljningssystem
baserat pa radardata. Den absoluta majoriteten av alla flygrorelser bedoms bli

registrerade i systemet och det bedoms tillrackligt.

Milj6- och konsumentndmnden 1 Visteras stad ingar i informationsorganet och ska
beakta kommuninvénarnas intressen. Nimnden ska dérfor 1 forsta hand utgora en

representant for de ndrboende.

Det dr mojligt att via flygplatsens hemsida pa ett enkelt sitt limna in ett klagomal via

”kontakta oss” och ett formular.

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Huvudfragan 1 mélet dr om tillstdnd ska ges for flygverksamhet vid Visterés flygplats
i ansokt omfattning. W.H. m.fl. har begirt att helikoptertrafiken ska tillstdndsprovas
eftersom det ar oklart om den omfattas av nuvarande tillstdnd. Det ska dérfor redan
inledningsvis fortydligas att helikopterflyg omfattas av ansdkan och dirmed av

tillstdndsprévningen.
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Om tillstdnd ges blir frdga om vilka villkor som ska gélla, framfor allt med avseende

pa buller samt kontroll och uppfoljning av verksamheten.

Det finns ocksé anledning att inledningsvis poédngtera att provningen dr begréansad till
att bedoma om ansokt verksamhet kan tillatas. Fragor om efterlevnad av det nu

géllande tillstandet hanteras inom ramen for tillsynen och faller utanfor prévningen.

Avvisning

Bolaget har yrkat att tiden for ndr den uppskjutna fradgan om dagvatten ska redovisas
till mark- och miljoédomstolen ska forldngas. Eftersom bolaget inte har 6verklagat
mark- och miljddomstolens dom, och yrkandet saknar samband med en 6verklagad del

av domen, ska yrkandet avvisas.

J.K. och W.L. har inte inkommit med fullmakt for W.H. att foretrdda dem trots

foreldggande darom. Deras 6verklaganden ska darfor avvisas.

Miljokonsekvensbeskrivning m.m.

Klagandena har invint att miljokonsekvensbeskrivningen ar bristféllig i flera
avseenden och maste kompletteras. Mark- och miljodverdomstolen anser dock att
miljokonsekvensbeskrivningen ger tillrdckligt underlag for att kunna préva ansékan i
sak och den kan sdledes godkénnas. Sarskilt kan ndmnas att bullerutredningen, som &r
utford enligt gdngse metod, utgér frdn verksamhetens drift och omfattning sa som den

redovisas 1 ansokan.

Klagandena har ocksé anfort att bolagets redovisning av kontroll av verksamheten inte
ar tillrdcklig och bla. begirt att ans6kan ska kompletteras med ett fullstindigt forslag
till kontrollprogram. Mark- och miljodverdomstolen beddmer att ansdkan &r tillrdcklig

aven 1 detta avseende.
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Tillstand

Mark- och miljodverdomstolen bedomer att bolaget genom utredningen visat att
lokaliseringen dr lamplig. Utredningen ger &ven stod for att verksamheten kan godtas i

forhallande till paverkan pa dricksvattenforsorjningen.

Klagandena har framfor allt haft synpunkter pa bullerpaverkan, och da framst sddan
hanforlig till allminflyget som &r en del av den civila trafiken. Enligt 6 § forordning
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader (trafikbullerférordningen) bor buller
fran flygplatser inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik
vid en bostadsbyggnads fasad. Av 7 § foljer att om den ljudniva om 70 dBA maximal
ljudnivé flygtrafik som anges 1 6 § forsta stycket 4ndd dverskrids, bor nivan inte
overskridas mer 4n sexton ginger mellan kl. 06.00 och 22.00 och tre gdnger mellan k1.
22.00 och 06.00. Av bullerutredningen foljer att 17 permanentboende kommer att
berdras av buller 6ver 55 dBA FBN samt att 336 permanentboende kommer att berdras
av maximalnivaer 6ver 70 dBA tre ganger mellan kl. 06.00 och 22.00. Ingen berdrs
mer dn sexton ganger under sistndmnda period. Saledes dverskrids riktvirdena 16 § 1
begriansad man medan riktvirdena i 7 § innehalls. Mark- och miljoédomstolen har
foreskrivit villkor om att bolaget ska utfora bullerskyddsatgiarder pa bostadsbyggnader
(bade permanent- och fritidsbostédder) och vard- och undervisningslokaler som
utomhus exponeras for buller 1 viss ndrmare angiven omfattning. Genom detta
tillforsdkras en godtagbar bullermiljo dér riktvardena i trafikbullerférordningen annars

riskerar att 6verskridas.

Vad giller paverkan pd natur- och kulturomradena Bjornon samt Gdddeholm och
Trédarangarna (Gdddeholm) kan framfor allt noteras att delar av Bjornon riskerar en
ljudnivé dver 55 dBA FBN. Aven maximala nivaer dver 70 dBA riskeras dir. I
Géiddeholm ér bullerpdverkan mindre, men maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA kan
forekomma. Inget av omradena dr dock utpekat som ett sddant “’tyst omrade” dér

riktvirdet 40 dBA FBN ska gilla enligt Naturvardsverkets handledning for flygbuller.

Mark- och miljodverdomstolen instimmer sammantaget i mark- och miljdédomstolens

beddmning att det inte foreligger hinder mot tillatlighet och att tillstdnd kan ges. Med
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hénsyn till att bullerpaverkan pd bebyggelseomrdden samt pa Bjornén och Gédddeholm
beddms acceptabel med foreskrivna bullervillkor saknas ocksa skél att besluta om

begrénsningar i antalet rorelser avseende olika flygplanstyper.

Villkor

Buller

Det villkor som har foreskrivits av mark- och miljodomstolen avseende ldgsta hojd for
skolflyg bedoms som ldmpligt och det saknas anledning att skérpa villkoret ytterligare.
De upprepade start- och landningsévningarna bedoms vara mest storande eftersom de
genererar ett antal 6verflygningar i trafikvarv. Det dr darfor rimligt att dessa regleras
sarskilt. Eftersom det 1 huvudsak ér skolflygen som dgnar sig at sidan verksamhet

saknas skl for att villkoret ska gilla 6vrigt allménflyg.

Klagandena har lyft fram att skolflyget, och d& framfor allt ”cirklande”, beddms
sarskilt storande. Bolaget dr genom det allmédnna villkoret skyldigt att i huvudsak folja
det som anges i ansokan med bilagor, bl.a. det som anges om flygvidgar. Som
huvudregel ska alltsé skolflyget folja trafikvarvet vid upprepade start- och
landningsdvningar. Sadan flygning kan dock som ovan konstaterats upplevas stérande
eftersom den kan generera en rad 6verflygningar. Mark- och miljoédverdomstolen anser
darfor att det &r lampligt att begrdnsa denna 6vningsverksamhet under

sommarperioden, nir flest ménniskor ar utomhus.

Mark- och miljddomstolen har foreskrivit en sddan begransning i villkor 3 bl.a. genom
att skolflyg och allmédnflyg med upprepade start- och landningsévningar endast far ske
foljande tider:

Den 15 juni —den 15 augusti: helgfri mandag — fredag kl. 09.00—18.00.
Den 16 augusti — den 14 juni: helgfri mandag — fredag ki. 07.00-20.00, l6rdag,
kl. 09.00-17.00.

Naturskyddsforeningen har begért en ytterligare begransning pa sa sétt att upprepade

start- och landningsdvningar endast ska fa ske i1 begrdnsad omfattning pa 16rdagar
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15 maj till 15 juni. Bolaget har invint att en sddan begrénsning skulle medfora mer
intensiv trafik ovrig tid, vilket kan leda till behov av investeringar i infrastruktur som
inte star i rimlig proportion till nyttan. Bolaget har ocksa anfort att ytterligare
begransningar i tid skulle bli alltfor ingripande for att mojliggora bedrivandet av en

andamalsenlig skolflygverksamhet som kan méta efterfragan.

Mark- och miljooverdomstolen anser att det dr befogat att begrinsa tiderna for
upprepade start- och landningsdvningar pa det sétt som Naturskyddsforeningen har
begért. Detta bedoms som en rimlig atgird for att minska bullerstorningarna, eftersom
det dr under denna period som intresset av att vistas utomhus dr som storst. Bolaget har
inte ndrmare specificerat varfor och i vilken omfattning atgiarden konkret skulle
medfora 6kade kostnader eller andra oldgenheter. Sammantaget bedomer Mark- och
miljooverdomstolen att atgérden &r proportionerlig. Naturskyddsforeningen har inte
preciserat hur begridnsningen ska utformas. Mark- och miljoéverdomstolen finner det
skiligt att begrdansa tiden till kl. 10 — 14 pa 16rdagar under perioden 15 maj — 14 juni.
Villkor 3 ska darfor dndras 1 enlighet med detta. I 6vrigt saknas skél att foreskriva om

andrade eller ytterligare bullervillkor.

Kontrollprogram m.m.

Enligt praxis frin Mark- och miljodverdomstolen &r det tillrdckligt att det anges 1
tillstdndsbeslutet att det ska finnas ett kontrollprogram. Av det ska bl.a. médtmetod,
matfrekvens, och utvirderingsmetod framgd. Motivet &r att det inte &r praktiskt mojligt
att ha en ordning dér kontrollen i detalj faststélles 1 ett villkor med den réttskraft det da
fir, innebédrande att varje dndring i kontrollen maste ske genom omprovning enligt

24 kap. miljobalken. (MOD 2003:131).

Mark- och miljodverdomstolen anser att det villkor avseende kontrollprogram som
mark- och miljddomstolen har foreskrivit dr lampligt och 1 enlighet med praxis. Det
saknas anledning att foreskriva om ytterligare preciseringar av hur kontrollen ska ske.
Det dr vidare i linje med praxis att kontrollprogrammet utformas i samrdd med
tillsynsmyndigheten och det saknas forutsdttningar att genom villkor gora narboende

till en remissinstans vid utformandet av kontrollprogrammet.
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Klagandena har ocksé framfort att tillsynsmyndigheten ska ges mojlighet att foreskriva
bullervillkor i kontrollprogrammet. Villkoren for en miljofarlig verksamhet faststélls i
tillstandet. Dartill har domstolen mdjlighet att Gverldta ét en tillsynsmyndighet att
besluta villkor av mindre betydelse, sddana villkor blir dock del av tillstdndet. Mark-
och miljooverdomstolen anser att bullerfragan ar av central betydelse i malet och inte
lamplig att delegera till tillsynsmyndigheten. Det saknas dérfor mojlighet att besluta
om delegation i detta avseende. Bullervillkoren ska istillet faststillas i tillstdndet,
vilket ocksa skett. Tillsynsmyndigheten dvervakar att tillstdndet samt meddelade
villkor f6ljs och har genom bestdmmelser 1 bl.a. 26 kap. miljobalken mojlighet att

ingripa vid overtriadelser.

Uppfoljning

Klagandena har begirt att ndirboenderepresentanter ska inga 1 informationsorganet.
Med hénsyn till villkorens straffsanktionerade karaktar dr det inte lampligt att
foreskriva att ndrboende ska ingd i organet, utan det ar tillrackligt att
tillsynsmyndigheten och bolaget i samrad kan besluta att andra kan adjungeras.
Klagandena har dven begirt att det ska foreskrivas att bolaget pa sin hemsida ska ha en
enkel mojlighet for allménheten att rapportera sina klagomal. Bolaget har uppgett att
det idag finns mojlighet att limna klagomal via hemsidan. Det bedoms inte nddvandigt

att foreskriva detta som villkor.

Till sist har klagandena begirt att allt allmanflyg, i vart fall det som é&r stationerat pa
flygplatsen, ska aldggas att ha GPS och att det ska finnas ett oberoende
uppfoljningssystem kopplat till detta. Mark- och miljodverdomstolen anser att detta
framfor allt &r en frdga om uppf6ljning av verksamheten som ldmpligen hanteras inom
ramen fOr tillsynen. Det saknas darfor skél att foreskriva detta som ett villkor for

verksamheten.
Sammanfattning
Sammantaget dndrar Mark- och miljoverdomstolen den dverklagade domen endast pé

sa sitt att tiden fOor nir upprepade start- och landningsdvningar med skolflyg och

allménflyg far ske pa Iordagar begriinsas i viss man. Overklagandena avslas i dvrigt.



Sid 19
SVEA HOVRATT DOM M 898-20
Mark- och miljodverdomstolen

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast den 2022-03-03

I avgorandet har deltagit hovrittsrddet Fredrik Ludwigs, tekniska radet Mikael Schultz,

hovrattsradet Li Brismo och tf. hovrittsassessorn Frida Camber, referent.

Foredragande har varit Frida Jakobsson.
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NACKA TINGSRATT DELDOM Mal nr M 3969-17
Mark- och miljodomstolen 2019-12-18
meddelad 1
Nacka
SOKANDE

Nya Visteras Flygplats AB

Ombud: Advokaterna M.W. och H.S.

SAKEN
Tillstand till verksamheten vid Stockholm-Vésteras Flygplats

AnldggningsID 1 miljoboken: 29606
Koordinater (SWEREF99): N 6606801, E 592260

DOMSLUT

Tillstind

Mark- och miljodomstolen ldmnar Nya Visteras Flygplats AB tillstdnd enligt 9 kap.
miljobalken att vid Stockholm-Visteras Flygplats bedriva flygplatsverksamhet i en
omfattning av hogst 70 500 flygrorelser per ar, varav hogst 45 500 flygrorelser 1
trafikvarv, samt att, vid behov, gora de nybyggnationer samt om- och tillbyggnader

som anses nodvéandiga for denna verksamhet.

Villkor

For den tillstandsgivna verksamheten ska foljande villkor gilla.

Allmént villkor

1. Om inte annat f6ljer av dvriga villkor ska verksamheten bedrivas 1 huvudsaklig
overensstammelse med vad Nya Visteras Flygplats AB angivit i denna

tillstdndsansokan jimte bilagor samt vad bolaget i dvrigt har uppgett eller dtagit sig

1 malet.
Dok.Id 609604
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 69 Sicklastraket 1 08-561 656 40 méndag — fredag
131 07 Nacka E-post: mmd.nacka.avdelning4@dom.se 08:00-16:30

www.nackatingsratt.domstol.se
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Bananvindning

2. Vid start pd bana 01 ska, sa snart flygsékerheten tillater, luftfartyg med en
startvikt overstigande 5,7 ton fortsétta rak utflygning till 3 000 fot (900 meter) MSL

innan vinstersvang far paborjas.

3. Skolflyg och allmédnflyg med upprepade start- och landningsévningar far endast
ske foljande tider:

Den 15 juni - den 15 augusti: helgfri méndag - fredag kl. 09.00-18.00.
Den 16 augusti - den 14 juni: helgfri méndag - fredag kl. 07.00-20.00, l6rdag,
kl. 09.00-17.00.

Skolflyg och allmidnflyg med upprepade start- och landningsévningar far inte
utforas under langfredagen, paskafton, padskdagen, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, pingstdagen, nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen, alla

helgons dag, julafton och juldagen.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att det 1 Aeronautical Information Publication
(AIP) ska vara publicerat:

- att upprepade start- och landningsdvningar for /d#t skolflyg ska ske pé en ldgsta
h6jd pa 1 000 fot (300 meter) MSL, utom i samband med start och landning,

- att upprepade start- och landningsdvningar for tungt skolflyg ska ske pa en lagsta
héjd pa 2 000 fot (600 meter) MSL, utom i samband med start och landning.

- att upprepade start- och landningsdvningar for /dtt skolflyg (med undantag for
Oovning med helikopter) ska genomforas i det Ostra trafikvarvet vid varje tillfdlle

flygsdkerheten sa tillater.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att trafikvarv med luftfartyg av turbulenskate-
gori M och H, dvs. tungt skolflyg, forlaggs dster om samhdllet Irsta sd linge

flygsékerheten inte foranleder ndgot annat.
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Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att overflygning 6ver Hésslo vattenverk och
dess infiltrationsbassdnger undviks i samband med start och landning med

helikopter fran platta 6.

Bullerskyddsatgarder

4. Nya Visteras Flygplats AB ska genomfora bullerskyddsatgirder i
bostadsbyggnader (bade permanent- och fritidsbostéder) och vard- och
undervisningslokaler som utomhus exponeras for

- FBN 55 dB(A) eller darover,

- maximal ljudniva 70 dBA eller darover, mer dn 16 ganger dag och kvill

kl. 06-22.

Malet for de bullerbegransande atgérderna ska vara att FBN 30 dB(A) inte
overskrids inomhus och att den maximala ljudnivdn inomhus inte dverskrider

45 dBA dag och kvill k1. 06-22.

Dimensionerande for bullerskyddséatgéirderna ska vara de mest bullrande flygplans-
typerna som forekommer, dock inte sddana flygplanstyper som endast forekommer

vid enstaka tillfallen.

Bullerskyddsatgirderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsdgarna.

Vid bedomning av vilka atgirder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &r rimliga med hénsyn till bostadens standard och vérde. Vid denna

rimlighetsbedomning ska &dven beaktas tidigare vidtagna atgirder.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett &r frin det att denna dom har vunnit
laga kraft for de da berdrda byggnaderna och for andra byggnader inom ett ér efter
det att byggnaden berors.

Vid meningsskiljaktighet mellan Nya Visterds Flygplats AB och fastighetsdgaren

om tgdrdernas utformning och dimensionering, ska bolaget hinskjuta fragan till
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tillsynsmyndigheten for beslut om vilka &tgiarder som beddms rimliga att kréva.
Tillsynsmyndigheten kan ocksa i varje enskilt fall medge anstand fran tidskravet for

genomforande av atgérder.

Nya Visteras Flygplats AB ska, senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga
kraft och dérefter arligen, ge in ett forslag till plan for bullerskyddsatgarder till
tillsynsmyndigheten.

Avisning

5. Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom ett av bolaget anvisat
omrade, en avisningsplatta, som gor det méjligt att samla upp den glykol som rinner
av flygplanen for omhindertagande. Bolaget ska inom ramen for egenkontrollen
redovisa den mingd glykol som anvénts vid avisning, den mdngd som samlats upp

och hur den uppsamlade méngden omhéandertagits.

Halkbek&dmpning

6. Halkbekdmpning av rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske
mekaniskt och/eller med sand. Vid anvéndning av halkbekdmpningsmedel ska
sadana som dr baserade pa formiat eller kemikalier med jamforbara eller battre
egenskaper utifran miljosynpunkt anvdndas. Bolaget ska innan ett nytt

halkbekdmpningsmedel anvinds informera tillsynsmyndigheten.

Bolaget ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den miangd och typ av

halkbekdmpningsmedel som anvénts.

Kemikalier och avfall

7. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sa att spill och
laickage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och flytande
farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den storsta
behdllarens volym samt 10 procent av dvriga behéllares volym. Dubbelmantlade
tankar behdver inte vara invallade men ska vara forsedda med larm for lickage samt

skyddas mot pakorning.
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Informationsorgan

8. For informationsutbyte i fragor rorande flygverksamheten ska finnas ett
informationsorgan i vilket ska ingé representanter for Nya Visteras Flygplats AB,
Visteras Flygfastigheter AB, flygtrafiktjansten, Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n
och Milj6- och konsumentndmnden i Visteras stad. P4 forslag fran de nyssnimnda
far tillsynsmyndigheten och bolaget i samrad besluta att &ven andra kan adjungeras

till informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten och bolaget bestimmer nirmare i samrad hur arbetet i

informationsorganet ska bedrivas.

Kontrollprogram

9. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars ndrmare utformning ska
bestimmas i1 samrad med tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska bl.a. ange
hur verksamheten ska kontrolleras med avseende pa méatmetod, métfrekvens och ut-
varderingsmetod. Nya Visteras Flygplats AB ska senast sex manader efter det att
denna dom vunnit laga kraft ge in forslag pa kontrollprogram till tillsynsmyndighet-

cn.

Uppskjuten fraga om dagvatten
Mark- och miljodomstolen uppskjuter med stod av 22 kap. 27 § forsta stycket

miljobalken frdgan om slutliga villkor om utsldpp av dagvatten.

Nya Visteras Flygplats AB ska under en provotid utreda fragan om utslipp av

dagvatten till berorda recipienter bl.a. Limstabidcken och Mélaren-Vésterdsfjarden.

Bolaget ska utreda vilka fororeningar och halter dagvattnet kan innehalla bade vid
nuvarande utsldppsforhallanden och forvéntade effekter vid de utsldppsnivéer som
kan uppnés vid tillstdndsgiven verksamhet genom tillimpning av bista mojliga
teknik for rening av dagvatten. Utredningen ska omfatta system for uppsamling och

avledning av dagvattnet samt laimpliga atgérder for rening av dagvattnet. Kostnader
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och tidplan for genomforande av lampliga atgérder ska redovisas. Utredningen ska
goras i samrad med tillsynsmyndigheten, som far ange krav pa exempelvis

provpunkter och parametrar.

Bolaget ska bl.a. redovisa foljande uppgifter for nuvarande forhallanden och vid

tillstandsgiven verksamhet, genom provtagningar och annat underlag.

- Dagvattenfloden fran verksamheten, inklusive arstidsvariationer, fordelat pa
bl.a. recipienterna Limstabacken och Mélaren-Visterasfjirden. Bedomning
av behovet och omfattningen av recipientuppfoljning 1 bifloden till dessa

recipienter far ske i samrad med tillsynsmyndigheten.
- Verksamhetens andel av flodet i recipienterna, inklusive arstidsvariationer.

- Fororeningshalter och midngder av bl.a. suspenderade &mnen, fosfor och
kvave, metaller, syreforbrukande &mnen (BOD7 och CODc;) och pH frén
flygplatsen 1 forhallande till 6vrig belastning. For viagledning om ytterligare
relevanta &mnen hanvisas till Vésteras stads riktlinjer for dagvattenutslapp
och Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS 2013:19 géllande
sarskilt fororenande &mnen och dmnen for faststillande av kemisk status.
Provtagningen ska genomforas under tre vintersdsonger for att ticka in
variationer i temperatur, nederbérd samt anvindningen av glykol och

formiat.

- Péverkan pa recipienterna, inklusive kvaliteten pa vattenmiljon med

avseende pa relevanta miljokvalitetsnormer pé kvalitetsfaktorniva.

- Léampliga atgirder sdsom nytt system for uppsamling och avledning av
dagvatten, inklusive smiltvatten frin glykolfororenad sno,
reningsanldggning for dagvatten och anldggande av vitmark inklusive
forslag till utformning, placering, kapacitet och reningsgrad av sidana

atgérder.

- Hantering och omhédndertagande av slickvatten vid en eventuell olycka ska

aven redovisas.
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Utredningen med forslag till atgirder och slutliga villkor ska redovisas till
mark- och miljddomstolen senast sex manader efter utgdngen av den tredje

vintersdsongen eller senast den 1 oktober 2023.

Igangsittningstid
Den miljofarliga verksamheten ska ha satts igdng ingdng senast ett ar fran det att

denna dom vunnit laga kraft.

Verkstillighetsforordnande

Yrkandet om verkstéllighetsforordnande avslas.

Miljokonsekvensbeskrivning

Mark- och miljddomstolen godkénner miljokonsekvensbeskrivningen.
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BAKGRUND

Koncessionsnimnden for miljoskydd meddelade den 21 mars 1997 tillstand enligt
miljoskyddslagen (1996:387) till verksamhet vid Vésteras flygplats. Tillstdndet om-
fattade hogst 55 000 flygrorelser per ar, varav hogst 350 flygrorelser med militira
jetflygplan. Efter ett provotidsforfarande meddelade miljodomstolen vid Stock-
holms tingsrétt den 16 mars 2001 villkor for verksamheten avseende bullerbegréan-
sande atgérder, avisning och halkbekdmpning av rullbanorna, omhéndertagande av

kvéavehaltigt vatten, regler for VFR-flygningar och inférande av ett samarbetsorgan.

Efter att Viasteras Flygplats AB ansokt om dndringstillstind meddelade miljodom-
stolen vid Stockholms tingsritt, genom dom i mal M 2913-07 av den 27 juni 2008,
att verksamheten inom ramen for géllande tillstind om 55 000 flygrorelser per ar far
innefatta hogst 40 000 flygrorelser per ar med VFR-flyg (skolflyg och allménflyg),
varav hogst 23 500 flygrorelser for flygning 1 Vésteras flygplats trafikvarv.

Verksamheten vid Stockholm-Visterés Flygplats drivs i dag av det heligda kommu-
nala bolaget Nya Visteras Flygplats AB (bolaget). Bolaget har nu ansdkt om att ut-
Oka verksamheten pd Stockholm-Visteras Flygplats.

YRKANDEN M.M.

Bolaget har yrkat att mark- och miljddomstolen ldamnar bolaget tillstand enligt 9
kap. miljobalken att vid Stockholm-Viésteras Flygplats bedriva flygplatsverksamhet
1 en omfattning av hogst 70 500 rorelser per ar, varav hogst 45 500 flygrorelser i
trafikvarv, samt att, vid behov, gora de nybyggnationer samt om- och tillbyggnader

som anses nddvindiga for denna verksamhet.

Bolaget har vidare yrkat att mark- och miljddomstolen godkénner den till ans6kan
bifogade miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), meddelar verkstillighetsforord-
nande for den ansdkta verksamheten enligt 22 kap. 28 § forsta stycket miljobalken

samt faststdller villkor i1 enlighet med s6kandens forslag.

For det fall mark- och miljddomstolen anser att det finns behov av att foreskriva en
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igéngsittningstid for nir verksamheten senast ska ha satts i gang, yrkar bolaget att
igangsattningstiden ska bestdmmas till ett &r frdn tidpunkten nér tillstandet vunnit

laga kratft.

Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Trafikverket, Miljo- och konsumentnidmn-

den och Milarenergi AB har ingen erinran mot att tillstand ges.

Linsstyrelsen och kommunstyrelsen har tillstyrkt att tillstand ges.

Naturskyddsforeningen, A.G., J.W., K.A., W.H. m.fl. och Visteras Flygplats

Narboendeforening har motsatt sig att tillstind ges.

FORSLAG TILL VILLKOR

Allmant villkor

1. Om inte ndgot annat foljer av ovriga villkor ska verksamheten bedrivas 1
huvudsaklig 6verensstaimmelse med vad Nya Visteras Flygplats AB angivit i denna
tillstdndsansdkan jamte bilagor samt vad bolaget 1 6vrigt har uppgett eller atagit sig

1 malet.

Bananvindning

2. Vid start pa bana 01 ska, sa snart flygsidkerheten tillater, luftfartyg med en
startvikt dverstigande 5,7 ton fortsétta rak utflygning till 3 000 fot (900 meter) MSL

innan vénstersvdng far paborjas.

3. Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsévningar far endast
ske foljande tider:

Den 15 juni - den 15 augusti: helgfri mandag - fredag kl. 09.00-18.00.

Den 16 augusti - den 14 juni: helgfri mandag - fredag kl. 07.00-20.00, 16rdag,
sondag och helgdag kl. 09.00-17.00.

Tungt skolflyg (flygplan med maximal startvikt Gverstigande 7 ton) far genomfora
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maximalt 150 upprepade flygrorelser per &r pa andra tider an de ovan angivna, dock

ej nattetid k1. 22.00-06.00.

Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar far inte
utforas under langfredagen, paskafton, paskdagen, Kristi himmelfirdsdag,
pingstafton, pingstdagen, nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen, alla

helgons dag, julafton och juldagen.

Nya Visteras Flygplats AB ska tillse att det i Aeronautical Information Publication
(AIP) ska vara publicerat

- att upprepade start- och landningsdvningar for /d#t skolflyg ska ske pé en ldgsta
hojd pa 1 000 fot (300 meter) MSL, utom i1 samband med start och landning,

- att upprepade start- och landningsdvningar for tungt skolflyg ska ske pa en lagsta
héjd pa 1 500 fot (450 meter) MSL, utom i samband med start och landning.

Bullerskyddsatgéirder

4. Nya Visteras Flygplats AB ska genomfora bullerskyddsatgirder 1
bostadsbyggnader (bade permanent- och fritidsbostdder) samt vard- och
undervisningslokaler som exponeras for FBN 55 dB(A) eller daréver. Malet for de

bullerbegrinsande atgdrderna ska vara att FBN 30 dB(A) inte dverskrids inomhus.

Bullerskyddsatgirderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsdgarna.

Vid beddmning av vilka dtgérder som ska vidtas ska dven hinsyn tas till att
kostnaderna &r rimliga med hénsyn till bostadens standard och virde. Vid denna
rimlighetsbedomning ska &dven beaktas tidigare vidtagna atgiarder och nedlagda

kostnader pa fastigheten.

Skyldigheten att vidta atgérder foreligger endast med avseende pa
bostadsbyggnader (bdde permanent- och fritidsbostdder) samt vard- och



Sid 14
NACKA TINGSRATT DELDOM M 3969-17
Mark- och miljodomstolen

undervisningslokaler uppforda fore den 8 februari 2018 och som senast vid den

tidpunkten anvénds for sitt indamal och sa alltjamt vid tiden for dom.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett ar frin det att denna dom har vunnit
laga kraft for de da berérda byggnaderna och dérefter inom ett ar efter det att en

annan byggnad berdrs.

Vid meningsskiljaktighet mellan Nya Visteras Flygplats AB och fastighetsidgaren
om atgirdernas utformning och dimensionering, ska bolaget hinskjuta fragan till
tillsynsmyndigheten for beslut om vilka atgarder som beddms rimliga att kriva.
Tillsynsmyndigheten kan ocksd i varje enskilt fall medge anstand fran tidskravet for

genomforande av atgérder.

Nya Visteras Flygplats AB ska, senast ett ar efter det att denna dom vunnit laga
kraft och dérefter arligen, ge in ett forslag till plan for bullerskyddsétgérder till
tillsynsmyndigheten.

Avisning

5. Nya Visterds Flygplats AB ska se till att s& mycket som mojligt av den glykol
som rinner av flygplanen vid avisning samlas upp. Bolaget ska inom ramen for
egenkontrollen redovisa den mingd glykol som anvénts for avisning, den méngd

som har samlats upp och hur den uppsamlade mangden har omhindertagits.

Halkbekimpning

6. Halkbekdmpning av rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske mek-
aniskt och/eller med sand. Vid anvidndning av halkbekdmpningskemikalier ska
sddana som dr baserade pd formiat eller kemikalier med jamforbara eller béttre
egenskaper ur miljosynpunkt anvéndas. Bolaget ska innan ett nytt halkbekdmp-

ningsmedel anvinds informera tillsynsmyndigheten.
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Kemikalier och avfall

7. Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och hanteras sé att spill och
lickage inte fororenar omgivningen. Flytande kemiska produkter och flytande
farligt avfall ska forvaras inom invallning som rymmer minst den storsta
behallarens volym samt 10 procent av dvriga, inom samma invallning, behallares
volym. Dubbelmantlade tankar behdver inte vara invallade, men ska vara forsedda

med larm for lickage samt pakorningsskydd.

Informationsorgan

8. For informationsutbyte i fragor rorande flygverksamheten ska finnas ett
informationsorgan i vilket ska ingd representanter for Nya Visterds Flygplats AB,
Visteras Flygfastigheter AB, flygtrafiktjidnsten, Lansstyrelsen 1 Vistmanlands 1dn
och Milj6- och konsumentndmnden 1 Visteras stad. P4 forslag fran ovanstadende far
tillsynsmyndigheten och bolaget i samrad besluta att 4ven andra kan adjungeras till

informationsorganet.

Tillsynsmyndigheten och bolaget bestimmer nidrmare i samrad hur arbetet i

informationsorganet ska bedrivas.

Kontrollprogram

9. For verksamheten ska finnas ett kontrollprogram vars nirmare utformning ska
bestimmas i samrad med tillsynsmyndigheten. Kontrollprogrammet ska bl.a. ange
hur verksamheten ska kontrolleras med avseende pa matmetod, matfrekvens och
utvirderingsmetod. Nya Visterds Flygplats ska senast sex (6) manader efter det att
denna dom har vunnit laga kraft ge in forslag till kontrollprogram till

tillsynsmyndigheten.

Uppskjuten friga

Nya Visteras Flygplats AB ska utreda och redovisa paverkan fran utslipp av
dagvatten fran flygplatsverksamheten pa berdrda recipienter (Limstabacken och

Milaren-Visterasfjirden) och hur den kan begrénsas.
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Utredningen ska omfatta en utdkad vattenprovtagning for kontroll av innehallet i
det dag- och dranvatten som avleds fran flygplatsverksamheten. Den reviderade
kontrollen ska forutom provtagning av organiskt material, fosfor och kvéve dven
omfatta en analys av relevanta &mnen som anges i Véasteras stads riktlinjer for dag-
vattenutslapp och Havs- och vattenmyndighetens foreskrift HVMFS 2013:19 géll-
ande sarskilt fororenande &mnen och dmnen for faststillande av kemisk status. Den
utokade vattenprovtagningen ska genomforas under tre vintersdsonger for att ticka

in variationer i temperatur, nederbdrd samt anvdndningen av glykol och formiat.

Lampliga provtagningspunkter och omfattningen av provtagningen ska beslutas 1

samrad med tillsynsmyndigheten.

Nya Visteras Flygplats ska utvdrdera och analysera den utokade vattenprovtagning-
en samt utreda och beddma behovet av och mdjligheterna till att vidta reningsatgar-
der for att minska paverkan fran flygplatsverksamheten. Hantering och omhénder-
tagande av slickvatten vid en eventuell olycka ska beaktas i utredningen. Nya
Visteras Flygplats ska ldimna eventuella forslag till reningsatgéirder, inklusive for-
slag till utformning, placering, kapacitet och reningsgrad av sadana atgérder, samt

forslag till slutliga villkor for flygplatsens dagvattenhantering.

Utredningen ska redovisas till mark- och miljddomstolen senast sex méanader efter

utgangen av den tredje vintersdsongen efter att tillstdndet har tagits i ansprak.

Forslag till ytterligare villkor under huvudforhandlingen

Bolaget har under huvudforhandling i malet foreslagit f6ljande ytterligare villkor:

a) Antalet flygrorelser med civila flygplan (luftfartyg med en startvikt overstigande
5,7 ton) nattetid (k1. 22-06) begrénsas till 500 per ar. Akuta utryckningar och
oplanerade landningar som maste ske av sdkerhetsskél omfattas inte av villkoret.
b) Nya Visterds Flygplats ska tillse att 0verflygning dver Hésslo vattenverk och

dess infiltrationsbassidnger undviks i samband med start och landning med
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helikopter fran platta 6.

Kommentar avseende b): For dvriga flygrorelser giller Transportstyrelsens
regelverk. Minimiflyghdjden enligt Transportstyrelsens regelverk dr 500 fot GND,

start och landning undantaget.

Bolagets forslag till eventuellt tilligg 1 villkor 4:
Om mark- och miljddomstolen anser att reglering kriavs har bolaget foreslagit

foljande tillagg till villkor 4, avseende atgéirder for nattrafik.

Nya Visteras Flygplats ska vidare vidta bullerskyddsdtgdrder i bostadsrum i
bostadsbyggnader, savdil permanentbostdider som fritidshus, samt i lokaler i skol-
eller vardbyggnader som regelmdssigt anvinds nattetid och som varaktigt utomhus
exponeras for maximalljudnivder overstigande 70 dB(A) tre ganger eller fler per
natt (kl. 22-06) under 150 eller fler nditter per dar. Malet for atgdrderna ska vara att

den maximala ljudnivan inomhus nattetid inte 6verstiger 45 dB(A).

Dimensionerande for bullerskyddsdtgdrderna ska vara de vid varje tidpunkt mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper som endast

forekommer vid enstaka tillfdillen.

Bolaget anser att om tiden for atgirder i villkor 4 ska vara s& kort som ett ar maste
mojligheten for tillsynsmyndigheten att bevilja undantag finnas. Annars bor tiden

for vidtagande av dtgdrder 1 villkoret forlédngas till tre 4r.

ATAGANDEN
Bolaget har slutligen gjort foljande dtaganden.
- T AIP ska det ges en anvisning som innebdr att upprepade start- och
landningsdvningar for litt skolflyg (med undantag for 6vning med
helikopter) ska genomforas i det dstra trafikvarvet vid varje tillfille

flygsékerheten sa tillater.



Sid 18
NACKA TINGSRATT DELDOM M 3969-17
Mark- och miljodomstolen

- Trafikvarv med luftfartyg av turbulenskategori M och H, dvs. tungt skolflyg,
ska forlaggas 0ster om samhillet Irsta sa ldnge inte flygsdkerheten
foranleder nagot annat.

- Nya Visteras Flygplats atar sig att verka for att det vid Stockholm-Visteras
flygplats tillhandahalls blyfritt flygbrinsle for de flygplanstyper som
regelbundet trafikerar flygplatsen och verkar for att operatdrerna vid

flygplatsen nér sa dr mojligt tankar med blyfritt brénsle.

ANSOKAN

Stockholm-Visteras flygplats betydelse for regionen

Stockholm-Visteras Flygplats har bade civil och viss mindre militdr verksamhet
och dr en viktig regional flygplats for ndringsliv och privatpersoner i Stockholm-

Milardalsregionen.

Enligt Oversiktsplanen for Visteras stad ”Visteras dversiktsplan 2026 med utblick
mot 2050” forvantas kommunen védxa med cirka 1 500 personer per ar och enligt det
regionala utvecklingsprogrammet (RUP) for Vastmanlands ldn &r 2014-2020 kom-
mer lidnet sannolikt att ka med 2 000 invanare per ar fram till &r 2020. Det bedoms

darfor finnas behov av en regional flygplats 1 ldnet.

Stockholm-Visteras Flygplats pekades ar 2010 ut av Trafikverket som riksintresse
for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken for att tillgodose behovet av
flygplatskapacitet som i sin tur sdkerstéller framtida utveckling av utrikestrafiken i

Malardalen.

Omgivningsbeskrivning

Stockholm-Visteras Flygplats ligger cirka 5 km 0ster om Vésterds centrum utmed
Badelundadsen vid Milaren. Flygplatsen ligger pd slattomrddet dster om
Badelundadsen mellan Hasslosundet 1 Mélaren och Stockholmsvégen till Irsta.
Landskapet kring flygplatsen dr karakteristiskt for Mélardalen med &krar samt
hagmark och 16vskog med betydande inslag av ddla 16vtrad. Flygplatsomradet

ligger delvis inom omréde som dr skyddsomrdde for Visterds grundvattentékt.
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Nérmaste bostadsomraden i véster ar stadsdelarna Lillhamra och Hamre-Talltorp i
Ostra Visteras, cirka 1,3 km vister om flygplatsen. Nordvist om flygplatsen och
norr om E18 finns stadsdelarna Brandthovda samt Bjurhovda i 0stra Visteras.
Landskapet norr om flygplatsen ér glesbebyggt. Cirka 2 km ster om flygplatsen
finns tatorten Irsta med knappt 3 000 invanare (uppgift fran december 2014).
Ovriga omraden dster och sydost om flygplatsen har gles bebyggelse. Sydost om
flygplatsen ligger bostadsomradet Géddeholm. Det finns nagra planerade omraden

for bebyggelse 1 ndrheten av flygplatsen som befinner sig 1 olika plan- och utbygg-

nadstadier. Dessa omrdden beskrivs ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Som resendr eller anstélld pa flygplatsen finns flera transportmdjligheter till flyg-
platsen. Den huvudsakliga végen till flygplatsen dr viag E18 alternativt Stockholms-
vigen. Forutom flygbussarna som gér mellan flygplatsen och Cityterminalen 1
Stockholm &r flygplatsen dven ansluten till kollektivtrafiken. Vastmanlands lokal-
trafik, linje 3, gér mellan flygplatsen och Visterds resecentrum via bostadsomrade-
na Talltorp, Berghamra och Vikséng. Linje 3 gar var 10:e minut dagtid vardagar

och var 15:e minut 6vrig tid.

Oversiktsplanen for Visteras stad Visteras dversiktsplan 2026 med utblick mot
2050 antogs av kommunfullmiktige den 6 december 2012. I planen behandlas olika
riksintressen inklusive flygplatsen och for flygbuller redovisas en flygbullerzon. Det
anges att ingen ny bostadsbebyggelse eller nya vard- och undervisningslokaler bor
tillkomma inom flygbullerzonen. Flygbullerzonen antogs av fullméktige 2006. I
beslutet anges att bullerzonen &r grundad pa senare tids flygtrafik och den ténkta

utvecklingen av flygplatsen.

Detaljplan saknas for flygplatsomradet med undantag av ett mindre omrade 1 nord-
véstra delen som bland annat omfattar terminalbyggnader och ramp, DP 1402 K

Visteras flygplats, flygterminal.
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Stockholm-Visteras Flygplats pekades ar 2010 ut av Trafikverket som riksintresse
for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Behovet av flygplatskapacitet
for att sdkerstélla framtida utveckling av utrikestrafiken i Mélardalen motiverar att
Stockholm-Visteras Flygplats ar ett utpekat riksintresse. Trafikverket har &nnu inte
tagit fram nagon precisering av riksintresset for Stockholm-Visteras Flygplats. I
avvaktan pa att detta arbete ska genomforas utgor den flygbullerzon som godkéndes
av kommunfullmdktige 2006 planeringsunderlag for kommunen. I 6versiktsplanen
redovisas dven ett omrade med hojdbegransning som berors av flygplatsens krav pa

hinderfrihet.

Vig E18 norr om flygplatsen dr utpekad som riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. 8 § miljobalken och ingér i det av EU utpekade Trans European
Transport Network (TEN-T).

Milaren ar 1 sin helhet utpekad som riksintresse enligt 4 kap. 1 och 2 §§ miljobalk-
en med hédnsyn till dess samlade natur- och kulturvdrden. Turismens och frilufts-
livets intressen ska sérskilt beaktas. I ndrheten av Stockholm-Visteras Flygplats
finns dven riksintresseomraden enligt 3 kap. 6 § miljobalken for kultur- och natur-
miljovarden, det rorliga friluftslivet samt Natura 2000-omraden. Det véirdefulla
omrade som ligger ndrmast flygplatsen dr Badelundadsen, nordvést om flygplatsen,
som &r utpekat som riksintresse for naturvarden. Badelundaédsen ingér dven i kom-

munens gronstrukturplan som dverordnat natur- och rekreationsomréde.

Oster om flygplatsen finns riksintresseomréden for naturvérden vid Irsta och Kirr-
bo. Aven landsbygden dster om flygplatsen ingér i gronstrukturplanen. Séder om
flygplatsen, 1 Milaren, ligger Rid6-Sundbyholmsarkipelagen som ér ett riksintresse-
omréde for naturmiljo och friluftsliv samt Natura 2000-omrade. Sydvéast om flyg-
platsen ligger Histholmarna, Kattskédr och Amundsgrund som utgors av fem Oar 1
Miilaren som 4r Natura 2000-omrade och naturreservat. Ovriga riksintresseomréden
for naturvard och/eller naturreservat dr omrddena Johannisberg och Barkard-Fullerd

véster om Visterasfjirden. I 4 kap. 2 § miljobalken utpekas ndgra omraden i landet
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dér turismens och det rorliga friluftslivets intressen ska prioriteras sérskilt och

Mailaren med dar och strandomréden ér ett sddant omrade.

Soder om flygplatsen ligger friluftisomradet Bjornon. Mellan Bjorndn och flygplats-
en stracker sig Hésslosundet. Dessa omraden dr utpekade som dverordnat natur- och
rekreationsomrade samt stadsdelsskogkdrnomrade for biologisk mangfald i kom-

munens gronstrukturplan.

I flygplatsens omgivningar finns fyra omraden av riksintresse for kulturmiljovarden.
Tva av dessa omraden &r dels ett omrade vid Badelunda norr om flygplatsen, dels
ett omrade vid Irsta Oster om flygplatsen. Vid Badelunda finns en tingsplats fran
medeltiden och en av landets storsta kungshogar. Irsta har en fornlimningsmiljo
frin bronsélder och tidig jérnalder. Ovriga riksintresseomraden ir ett omrade cen-

tralt 1 Vésteras och ett omrade vid Fuller6 véster om Visterdsfjarden.

Ansokans omfattning och avgransningar

Flygplatsverksamhet

Tillstandsansdkan omfattar flygplatsverksamheten vid Stockholm-Visteras Flyg-
plats. Flygplatsverksamhet bestar av tillhandahallande av infrastruktur for flygplan
och andra luftfartyg genom nyttjande av flygplatsens anldggningar och service-

funktioner.

Flygplatsomradet utgdr 1 enlighet med Naturvardsverkets allménna rdd om bl.a. till-
standsprovning av flygplatser (NFS 2008:6) utgdngspunkten for beddmningen av
vad som ska omfattas av ansdkan. Flygplatsomradet bestar av tvd omrdden som
bendmns airside och landside. Med airside avses det inhdgnade omrade som &r av-
sett for luftfartygens rorelser pa marken. Griansen gar vid sidkerhetskontrollen i ter-
minalbyggnaden och det staket som omger omradet. Med landside avses det dvriga

omrédet som anvénds for flygplatsanknuten verksambhet.
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Till flygplatsverksamhet hor den verksamhet som &r nddvéandig for driften av
luftfartyg. Flygplatsverksamheten vid Stockholm-Visteréas Flygplats bestar i
huvudsak av foljande verksamheter:

- Tillhandahéllande av in- och utflygningsvigar for flygtrafik

- Drift av terminal pé flygplatsomradet

- Drift och underhéll av rullbanor, taxibanor och uppstillningsplattor

- Tillhandahéllande av marktjinster at flygbolagen sasom avisning och

passagerar- och bagagehantering m.m.

- Verksamhet 1 hangarer och verkstiader

- Marktransporter vid flygplatsen

- Kemikalie- och avfallshantering

- Drivmedelshantering pa airside

- Brand- och rdddningstjanst samt brandovningsplats

- Drift och underhall av forsérjningssystem avseende kyla, virme och el

- Omhéndertagande av spillvatten och dagvatten

Foljdverksamhet

I ans6kan redovisas foljdverksamheter till flygplatsverksamheten, dvs. flygtrafik till
och fran flygplatsen inom LTO-cykeln samt marktransporter till och frén flygplats-
en. Nya Visteras Flygplats saknar radighet 6ver foljdverksamheterna. For dessa
verksamheter har dndé gjorts berdkningar av utslipp till luft och berdkning av buller
fran flygtrafiken. Detta redovisas 1 MKB:n. Flygrorelser inom LTO-cykeln &r inte
en del av sjdlva flygplatsverksamheten, men ska beaktas vid provningen eftersom
flygrorelserna fir anses ha ett omedelbart samband med den tillstdndsprévade ver-
ksamheten. Enligt réttspraxis redovisas utslapp till luft frén flygrorelser inom LTO-
cykeln och vid bedomning av bullerexponering beaktas buller 1 ndromradet och i

forhallande till gidllande riktvirden for buller fran flygplatser.

Andra verksamheter
I anslutning till flygplatsen finns verksamheter som har koppling till flygplatsverk-
samheten, men som drivs av annan aktor &n Nya Visterds Flygplats AB. Verk-

samhet som drivs av annan aktor som har eget tillstdnd eller som har anmalt sin
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verksamhet enligt miljobalken omfattas inte av denna ansdkan. Verksamheterna och
dess forvantade miljopaverkan, sisom exempelvis utslépp till dagvatten, beskrivs

dock oversiktligt i ansdkan och bilagd teknisk beskrivning och MKB.

Shell Aviation Sweden AB siljer flygbrénsle och har tillstand enligt vattenskydds-
foreskrifterna for lagring av JET Al vid platta 1 och lagring av petroleumprodukter
vid platta 4. Air BP har tillstdnd enligt vattenskyddsforeskrifterna for lagring av
JET A1l vid platta 4. Swedfuel Europe AB har tillstand enligt vattenskyddsfore-
skrifterna for lagring av petroleumprodukter vid platta 6 och Hjelmco Oil AB har
tillstand enligt vattenskyddsforeskrifterna att lagra blyfri flygbensin och blyad

flygbensin pa platta 4, dessa tillstdnd anvénds dock inte for ndrvarande.

Utdver flygplatsverksamheten finns dven en dvningsbana for motorfordon
(halkbana) pa airside. Halkbanan &r anmélningspliktig enligt miljoprévnings-
forordningen och har ett verksamhetstillstand enligt miljoskyddslagen fran 1987
och ett tillstdnd enligt vattenskyddsbestimmelserna frdn 2016 som medger att vid
ett och samma tillfdlle hantera maximalt 2 000 1 bensin, 400 1 diesel, 100 1 spillolja
och 100 I oljor.

Dérutover bedrivs verksamhet av flygskolor, helikopteroperator, flygforening,
flygmuseum och ett bolag som bedriver flygplanservice vid flygplatsen. For en

fullstandig redovisning hanvisas till den tekniska beskrivningen.

Ovriga verksamheter vid flygplatsen som restaurang, kontor m.m. som inte har
ndgon direkt anknytning till den praktiska driften av flygplatsen omfattas inte av
denna ansokan. Inte heller deras miljokonsekvenser beskrivs eftersom de endast har
marginell miljopéverkan. Denna avgrinsning stimmer dverens med vad som anges

1 Naturvardsverkets allménna rad.
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Befintlig och sokt verksamhet

Flygtrafik

Flygtrafiken vid flygplatsen utgors idag av linjefart och charter, allmédnflyg och
militarflyg. Linjefart och charter bestar av flygningar av in- och utrikes persontrafik
och fraktflyg. Allménflyget bestér av taxiflyg, privatflyg, skolflyg, ambulansflyg
samt bruksflyg (arbetsflyg sdsom inspektion av kraftledningar, flygfotografering,
djurinventering m.m.). Vilka flygplanstyper som vid varje tidpunkt trafikerar flyg-
platsen dr avhingigt vilka aktorer som trafikerar flygplatsen. Vid flygplatsen fore-
kommer en omfattande skolflygverksamhet och 6vning sker 1 trafikvarv beldgna
Oster och vister om flygplatsen. Skolflygverksamhet forekommer med litt skolflyg,
helikoptrar och tungt skolflyg. Upprepade start- och landningsévningar far endast
ske mellan vissa tider och far inte heller ske under vissa helgdagar. For en ndrmare

redovisning hinvisas till den tekniska beskrivningen.

Flygtrafiken forvintas dven i framtiden 1 huvudsak utgéras av linjefart och charter,
allminflyg och militarflyg. En prognos har tagits fram for den forvédntade utveck-
lingen vid Stockholm-Visteras Flygplats. Efterfragan pa linjeflyg och charter styrs
av befolkningsunderlaget och konkurrensen frdn ovriga flygplatser 1 Milardals-

regionen, se bl.a. den tekniska beskrivningen.

Mot bakgrund av bland annat den beddmda befolkningsutvecklingen omfattar den-
na tillstandsansékan 70 500 rorelser per ér, vilket vid god trafiktillvixt berdknas
uppnas omkring ar 2040. Antalet passagerare forviantas oka fran cirka 114 000 ar
2015 till cirka 300 000 ar 2040. Av det totala antalet flygrorelser bedoms linjefart
och charter uppga till cirka 5 500 rorelser, allménflyget till cirka 64 500 rorelser och
militarflyg till cirka 500 rorelser, varav 350 med militdra jetflygplan. Med beaktan-
de av att flera flygplatser i regionen inte ldngre vill ta emot skolflygverksamhet,
bedomer Nya Visterds Flygplats att det kommer att finnas en stor efterfrdgan pa
skolflygverksamhet vid flygplatsen dven framdver. Allminflyget med bland annat
privat- och skolflyg forvintas diarfor 6ka i framtiden. Enligt Nya Visterds Flygplats-

beddmning finns det inte ndgon annan flygplats dn Stockholm-Visterés Flygplats i
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Stockholmsregionen som dr mer ldmpad att hdrbéargera det allmidnflyg som de sen-
aste aren flyttat fran andra flygplatser till Stockholm-Visteras Flygplats. For en mer
detaljerad genomgang av allminflygets utveckling hianvisas till miljokonsekvens-

beskrivningen.

Flygplatsens utformning och anldggningar

Flygplatsomradet ar cirka 180 ha stort. Flygplatsens anldggningar utgdrs i huvudsak
av en rullbana med tillhoérande taxibanor samt plattor med uppstéllningsplatser for
luftfartyg. Rullbanan dr 2 581 m ldng och 46 m bred och har en barighet som med-
ger landning av de flesta flygplanstyper som dr vanliga 1 Sverige, med begransning-
ar for de allra tyngsta flygplanstyperna. Rullbanan 16per i nord-sydlig riktning och
bendmns bana 01 vid start och landning mot norr och bana 19 vid start och landning

mot sdder efter kompassriktningen.

Inom airside finns cirka 30 byggnader, bland annat terminalbyggnaden for passa-
gerare, garage for uppstillning av fordon, verkstad, lagerbyggnader, forrddsbygg-
nader och hangarer samt andra byggnader, i vilka det bedrivs flygplatsanknuten
verksamhet. Det finns dven byggnader i vilka det bedrivs annan verksamhet. Av-
loppen fran de lokaler i vilka det sker verkstadsarbeten, avspolning och tvitt av
fordon har oljeavskiljare och avloppsvattnet hirifran avleds till kommunens spill-

vattensystem.

Vid flygplatsen finns ocksa ett antal cisterner for flygbrénsle, fordonsbrinsle, glykol
och for forvaring av spillolja. Cisternen for JetAl &r utrustad med dubbelskrov, 6v-
erfyllnadsskydd, larm for 6verfyllnad, larm for lickage samt omges av en invallad
yta. Cisternerna for bensin och diesel stir inom invallning. Tankning sker pé ytor
som &r forsedda med oljeavskiljare. Utloppen mynnar i flygplatsens dag- och

dranvattensystem.

Inom flygplatsen finns ett ledningssystem for dag- och drénvatten samt ett spillvat-
tenndt. Dagvattnet avleds via ledningar till Limstabécken och ett invallningsdike for

vidare avledning till Mélaren.
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Spillvattnet som bestar av sanitirt avloppsvatten fran flygplatsomradets fastigheter
samt fran avlopp fran flygplatsens verkstader och lokaler for uppstéllning av flyg-
platsens olika markfordon, avleds till det kommunala ledningsnétet. Dricksvattnet

kommer fran det kommunala ledningsnétet.

Nya Visteras Flygplats bedomer att den nuvarande infrastrukturen som utgangs-
punkt klarar den sokta verksamheten. Det kan komma att krévas nigra fler hangarer
och uppstéllningsplatser pa grund av den forvintade 6kningen av allménflyget med

framfor allt skolflyg.

Hantering av luftfartyg fran ankomst till avgang
Rutinerna nér ett luftfartyg 1 linjetrafik har landat och befinner sig pa mark omfattar
1 huvudsak foljande moment:

a) Ankomst och intaxning fran landningsbana till uppstallningsplatta.

b) Anslutning av el for att luftkonditionering, virme och belysning i
luftfartyget ska fungera, batterierna laddas och forsorjningen av tryckluft till
motorerna sikerstills. Eldrivna GPU (stromforsérjningsaggregat) finns for
de ordinarie uppstillningsplatserna. En mobil dieseldriven GPU samt ett
reservkraftaggregat finns att anvinda vid behov.

c) Péfyllning av drivmedel till lufifartyg.

d) Av- och pastigning av passagerare.

e) Ur- och inlastning av bagage och fraktgods.

f) Hantering av dricksvatten, avloppsvatten och avfall.

g) Catering- och stidtjinster.

h) Eventuell avisning av luftfartyg fore start.

1) Eventuell halkbekdmpning av bana fore start.

J)  Uppstart och uttaxning till rullbana och avgéng.
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Flygplatsverksamheten

Falthallning
Nya Visteras Flygplats bedriver sommar- och vinterfalthéllning pa flygplatsen.

Sommarfilthdllning bestar av kontroller, renhallning och allmént underhéllsarbete

av banor, vigar och plattor samt hinderbevakning, vilt- och fageljakt m.m.

Vinterfilthallning av flygoperativa ytor bestar bland annat av dels mekanisk
halkbekdmpning genom plogning, sopning, blasning och sandning, dels kemisk
halkbekdmpning med hjélp av natriumformiat nér s krévs. Méangden
natriumformiat som forbrukas varierar fran ar till ar beroende pa vader. Under 2015
forbrukades 11,5 ton natriumformiat. Anvind mangd uppgéar normalt till mellan 10-
20 ton per ar. Omkring 80-90 % av den formiat som anvénds bestir av granuler,
resten dr 1 flytande form och anvinds endast vid sdrskilt torra forhallanden.
Eftersom ytorna inte forviantas 6ka nimnvart 1 sokt verksamhet, forvintas inte heller
anvianda madngder natriumformiat 6ka i nagon storre utstrackning. Anvandningen

styrs framst av viaderleken.

Avisning

Nar det finns isbeldggning pa luftfartyget eller néir det finns risk for att sidan ska
uppsta, sker avisning fore start. Is pa luftfartygskroppen utgor en stor fara for flyg-
sdkerheten och maste darfor utforas med stor noggrannhet och i erforderlig omfatt-
ning. Det &dr befalhavaren pa varje enskilt luftfartyg som bestimmer om avisning
ska ske. Forbrukningen av avisningsvitska bestims huvudsakligen av viderleks-
forhallanden, antalet startande luftfartyg som kriver avisning, luftfartygens storlek
samt hur sparsamt avisning sker. For avisning av luftfartyg anvinds monopropylen-
glykol (glykol typ I eller typ II). Typ I &r avisningsvdtska som tar bort redan bildad
is fran ytor (deicing) och Typ II, som &r lite tjockare, ska forhindra ny isbildning pa

ytorna (antiicing).
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Avisningen pa Stockholm-Visterds Flygplats sker pa uppstéllningsplatta 1. Avis-
ningsvitskan som rinner av luftfartyget samlas upp med hjélp av en sugbil efter
varje avisningstillfalle och transporteras vidare till ett mellanlager pa flygplatsens
omrade innan den himtas av en godkénd transportor till Mélarenergis avloppsren-
ingsverk. Merparten av den glykol som hamnar pa plattan sugs upp. Under 2015
samlades 20 ton glykolblandat vatten upp som transporterades till Mélarenergis
reningsverk. Varje avisning bokfors. Den glykol som inte samlas upp avrinner med

dagvattnet via dagvattenbrunnar till dagvattenledningarna.

I nuliiget anviinds mellan 10-15 m?/ar, beroende pa véderlek. I sokt verksamhet
beddms forbrukningen dka dd andelen linjefart och charter forvéantas dka. For-
brukningen kan i sokt verksamhet forvintas oka cirka 3,7 ginger, dvs. till omkring

40-50 m>/ar.

Snoréjning

Snorojning sker med plogbil och snon laggs upp vid sidan av rullbanan och utanfor
plattorna. I samband med snoréjning kan utlagd formiat d&ven komma att plogas
eller slungas ut pa strdkytorna bredvid banan. Sméltvattnet samlas in via drénerings-

och/eller dagvattenledningarna.

Drivmedelshantering

Nya Visteras Flygplats ansvarar for flygbrénslehanteringen och hantering av
branslen for sina markfordonvid platta 1 och platta 2. Flygskolorna hanterar

flygbrinsle vid platta 4 och platta 6.

Marktransporterna inom airside sker med personbilar, litta lastbilar och special-
fordon for flygplatsdrift, exempelvis PSB (plog-, sop- och blisfordon). I dagsliget
finns cirka 25 fordon. Markfordonen vid flygplatsen anvédnder diesel (dven EcoPar-
diesel) och bensin. Bréinslet kommer fran en depd 1 Vésteras hamn, med undantag

for EcoPar som levereras fran Goteborg.
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Flygplan och andra luftfartyg anvénder JetAl eller bensin. Tankning sker med hjilp
av tankbilar. Tankbilarna &r forsedda med dverfyllnadsskydd och star uppstéllda pa
en platta som dr kopplad till oljeavskiljare. Vid en eventuell 6verfyllning sanerar
tankpersonalen omedelbart spillet. Vid ett eventuellt storre lickage larmas
flygplatsens raddningstjanst. JetAl transporteras fran Bergs oljedepé i Nacka till
flygplatsens drivmedelsdepa.

Flygbrinsleforbrukningen forvantas oka 1 takt med att verksamheten okar.
Forbrukningen av JetAl kan komma att néstan fyrdubblas och 6kar frimst 1 takt
med att linjefart och charter 6kar. Forbrukningen av flygbensin forvéntas ddaremot
minska till ungefar hilften p.g.a. 6vergang fran flygbensindrivna till
jetbrinsledrivna skolflygplan, trots prognosticerad 6kning av allmidnflyget. Nya

Visteras Flygplats verkar for att blyfri bensin ska anvinds 1 storre utstrickning.

Underhéll, fordonstvétt och fordonsavisning
I filtverkstaden vid platta 3 sker underhall av flygplatsens markfordon och det

forekommer ocksé att fordon och maskiner spolas och tvéttas av. Vattnet hirifran

leds via oljeavskiljare till kommunens spillvattennit.

Avfalls- och kemikaliehantering

Det hanteras en midngd olika kemiska produkter i verksamheten och hanteringen
sker primért inomhus. Kemikalierna lagras inom invallningar och risken for spill
eller andra utsldpp ar liten. Golvavloppen ér oftast anslutna till oljeavskiljare och

eventuella utslapp sker till kommunens spillvattennit.

De kemiska produkter som forbrukas i storst omfattning vid Stockholm-Visteras
Flygplats ir avisningsmedel, halkbekdmpningsmedel och drivmedel. Ovriga kemi-
kalier av betydelse for verksamheten anvinds i liten omfattning och anvinds fram-
forallt 1 verkstaden for underhall och bestar frimst av avfettningsmedel, hydraul-
oljor, firg, lack, rengdringsmedel och absorberingsmedel. Flygplatsen har ett digi-

talt kemikaliehanteringsprogram som registrerar alla produkter och en riskbedom-
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ning gors infor inkdp av en ny kemikalie. Kemikaliehanterings-programmet redo-
visar de av flygplatsens kemikalier som finns med pa begransningslistor, utfas-

ningslistor och REACH.

Flygplatsen har en kéllsorterings- och miljostation for omhdndertagande av avfall
som alla verksamhetsutdvare har tillgang till. Farligt avfall forvaras i uppmarkta fat
forsedda med spillskydd dar s& kriavs. Den toms idag av Ragn-Sells AB, VafabMilj6

och Svensk Fettitervinning.

Réddningstjinst och brandévningar

Réddningsévningar genomfors pé olika platser inom flygplatsens verksamhetsom-
rade och déd endast med vatten. Skum anvinds enbart vid skarpt ldge. Brandévning-
ar genomfors en gang per vecka, vilket innebér att personal som arbetar 1 skift far en

Ovning var tredje vecka.

Storre brandovningar sker tva ganger per ar i samarbete med raddningstjdnsten. Da
flygplatsen inte har ndgon egen brandévningsplats sker dessa pd kommunens brand-

ovningsplats vid Fagelbacken.

Ovriga aktorers verksamhet

Pa flygplatsen hanteras tva sorters flygbriansle, JET A-1 och Avgas 100 LL. Flyg-
bransleforsédljning sker av Shell Aviation Sweden AB vid platta 1 och 4, Swedfuel
Europe AB vid platta 6 och Air BP vid platta 4. Tankning vid platta 1 utfors av
flygplatsens personal.

Vid flygplatsen finns ett antal flygskolor och foreningar som har lokaler och upp-
stéllningsplatser for sina verksamheter. Det finns dven operatorer som bedriver
bruksflyg, flygplansservice och ett flygmuseum. Flygmuseet har tillstand enligt
vattenskyddsbestimmelserna att hantera 600 1 olja och 400 1 spillolja. Mellan platta
1 och platta 2, pé airside, finns en halkbana som anvinds vid trafikutbildning. For

en detaljerad redogorelse hinvisas till den tekniska beskrivningen.
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Flygtrafiktjéinst och luftrum

Stockholm-Visteras Flygplats dr en kontrollerad instrumentflygplats, vilket innebar
att det finns flygtrafikledningstjinst. Flygtrafikledning sker for att forhindra kollisi-
on mellan luftfartyg i luften, mellan luftfartyg och fordon pé flygplatsen samt for att
fraimja ett vilordnat trafikflode. Tjansten utfors i dagslidget av ACR. Luftrummet ar
kontrollerat och bestér av en kontrollzon (CTR) och ett terminalomrdde (TMA).
Kontrollzonen, som ligger 1 direkt anslutning till flygplatsen, stracker sig frdn mark-
niva upp till 1 500 fot (450 m) MSL3 och breder ut sig i sidled at vardera hall fran
rullbanan. Terminalomradet 4r Stockholm terminalomréade, vilket 4r gemensamt for
alla flygplatser i Stockholmsregionen. Stockholm-Visteras Flygplats disponerar en
sektor som utgér frdn 1 500 fot (450 m) MSL och stracker sig upp till flygniva 65

(2 000 m standardhdjd) samt utbreder sig i sidled.

Inflygning med instrumentflygregler (IFR) sker med hjélp av olika inflygnings-
hjdlpmedel och vid Stockholm-Visterds Flygplats finns olika system, varav ILS4 ar
det system som har hogst precision. ILS finns tillgdngligt vid inflygning och land-
ning fran norr. Vid flygplatsen finns olika system, vilket innebér att det alltid finns
en alternativ inflygningsmetod om ett system fallerar och flygskolorna vid flyg-

platsen kan 6va pa alla tillgéngliga metoder.

Flygtrafik och flygvigar
Vid flygplatsen forekommer flygning enligt VFR och IFR. Vid flygning enligt VFR

sker flygning med hjélp av visuella referenser och det dr framfor allt allménflyget
som flyger enligt VFR. Flygning enligt VFR innebér att det forekommer en viss
geografisk spridning av flygningarna dd végvalet beror pa bland annat vader, hinder
och pilotens formaga. IFR-flygningar innebér att flygningen sker med hjilp av in-
strumentinflygningshjilpmedel. Dessa flygningar sker dédrfor med en hogre nog-

grannhet och &r inte i samma utstrackning paverkad av vaderforhdllandena.

Start och landning sker pd rullbanan eller pd grésstraket beldget parallellt vister om
rullbanan. Grésstréket dr endast 6ppet sommartid. Helikoptrar kan dven starta och

landa pé de olika plattorna. Av flygsékerhetsskél sker start och landning pd banorna
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foretradesvis i motvind. In- och utflygning enligt VFR sker i huvudsak via kontroll-
zonens in- och utpasseringspunkter, d&ven om det inte dr nagot formellt krav. Om sa
bedoms mojligt och piloten sa onskar kan piloten ges tillstand att 1dmna eller angora
kontrollzonen pa annat sitt, oftast i syfte att forkorta flygviagen. Bruksflyg flyger
ofta pa annat sitt for att kunna utfora sitt uppdrag. Vid in- och utflygning undviks sa
langt mdjligt dverflygning dver Visteras tatort, Irsta och Bjorndn. Det finns tva
vantldgen som anvdnds om trafiksituationen sa kraver, vilket dock i dagslaget be-

doms krivas endast 1 begransad omfattning.

Starter pa bana 19 med lufifartyg som har en startvikt 6verstigande 7 ton som ska
svinga visterut, stiger 1 banans forlingning till en punkt som ligger cirka 7 km fréan
flygfaltet innan sving paborjas. Starter pd bana 01 med lufifartyg med en startvikt
overstigande 5,7 ton ska enligt gillande villkor, sa snart flygsidkerheten tillater,
fortsatta rak utflygning till 3 000 fot MSL innan vénstersvéang fir pdborjas. For
starter Osterut finns inga begransningar, utan svang far paborjas vid lagsta hojd 1
relation till hinderfrihet, 500 fot MSL for bana 01 och 600 for MSL for bana 19.
Flygplatsen avser inte att genomfora nagra fordndringar i det sitt som flygtrafiken

hanteras vid start och landning.

Det finns tva trafikvarv for VFR-trafik, ett dster och ett véster om flygplatsen.
Majoriteten av trafikvarven forlaggs i det Ostra varvet for att minimera bullerexpo-
nering av titbebyggt omrade. Det finns ocksa tva trafikvarv for helikoptrar, vilka ar
sndvare dn varven for flygplan, samt ett trafikvarv for tungt skolflyg. Trafikvarven
har utformats for att i mojligaste mén undvika tétorter och deras lokaliseringar
bedoms vara de mest optimala ur storningssynpunkt. Trafikvarvets horisontella
utbredning paverkas av ménga faktorer, sdsom separationskrav fran flygtrafik-
ledningen, vindforhédllanden, luftfartygets prestanda och inte minst pilotens for-
méga. Antalet trafikvarv per dag dver aret varierar beroende pa sidsong, vider,
utbildningsskede m.m. Eleverna far ddremot en ldgsta hojd att stiga till. Eleverna
som flyger trafikvarven for VFR-trafik fir anvisning om att ligga pa ldgst 1 000 fot
MSL, med undantag for det dstra varvet som far flygas pa lagst 700 fot MSL under

perioden september till och med april. I trafikvarvet for tungt skolflyg fir eleverna
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anvisning om att stiga upp till 1 500 fot MSL. I den tekniska beskrivningen ater-
finns radarspérsbilder 6ver hur flygtrafiken flugit under 2015.

Foriandring av infrastrukturen

Nya Visteras Flygplats bedomer att befintlig infrastruktur kan hantera 70 500

rorelser per ar. Det kan dock komma att krévas fler hangarer och uppstéllnings-
platser pa grund av den forvintade 6kningen av allménflyget. Det 6kade antalet
passagerare kan kriva vissa anpassningar av terminalbyggnaden samt ett utokat

antal parkeringsplatser.

MOTIV FOR VILLKOR

Trafikavveckling

Nya Visteras Flygplats bedomer att flygtrafiken hanteras pa det ur bullersynpunkt
mest optimala sittet och att det inte finns skl att infora ndgra fordndringar utover
de som foreslas i forslag till villkor. Det finns inget behov av att ytterligare reglera

hanteringen av flygtrafiken 1 villkor.

Nya Visteras Flygplats foreslér ett villkor for bullerbegridnsande atgéarder som ar i
enlighet med praxis. Det foreslas 1 forsta hand ingen reglering for nattrafik da
bullernivéerna nattetid inte kommer att 6verskrida gillande riktvdarden. Nagot krav
pa isolering for natt kommer dérfor inte att uppkomma. Om mark- och
miljddomstolen anser att reglering kravs har bolaget foreslagit ett tillagg till villkor

4, avseende dtgérder for nattrafik.

Bullerbegrinsande atgirder

Nya Visteras Flygplats foreslar inget villkor for bullerskyddsatgirder for militar
trafik. Anledningen ér att villkor med krav pa sddana skyddsatgérder enligt praxis
inte aterfinns 1 beslut for flygplatser dér den militéra verksamheten, som i aktuell
ansokan, dr av mindre omfattning och endast utgdr en mindre del av den totala
verksamheten. En jimforelse kan goras med Visby flygplats som ocksa ér en civil

flygplats med militér trafik, men med betydligt fler militdra rorelser dn vid
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Stockholm-Visteras Flygplats (5 750 militéra flygrorelser). Visby flygplats har inte
fatt krav pa vidtagande av bullerskyddséatgarder fran den militéra trafiken. Domar
med mer omfattande militir flygverksamhet dn vid Visby flygplats bedoms inte

som relevant att jamfora med i detta fall.

Halkbekimpning av markytor

Nya Visteras Flygplats foreslar ett villkor for halkbekdmpning som innebar att
halkbekdampning 1 forsta hand ska ske mekaniskt och/eller med varm sand. Vid
anviandning av kemikalier ska 1 forsta hand formiatbaserade eller motsvarande eller

ur miljosynpunkt likvérdiga eller bittre kemikalier anvéndas.

Avisning av luftfartyg

Nya Visteras Flygplats foreslér ett villkor for avisning som dr i linje med réttspraxis
och ett antal relativt nyligen avgjorda provningar av flygplatser, se bland annat
meddelat tillstdnd for Kiruna Airport, dom i mal M 2437-15 meddelad 2016-11-11

av mark- och miljodomstolen vid Umea tingsratt.

Informationsorgan

Nya Visteras Flygplats foreslar att det, som gjorts vid flera andra flygplatser,
inréttas ett informationsorgan som ersétter det tidigare samarbetsorganet. Genom
informationsorganet kan narmare information om verksamheten ldmnas till bland
annat linsstyrelsen och kommunen. Aven andra aktdrer kan nir s bedoms limpligt

adjungeras till informationsorganet.

MILJOKONSEKVENSER

Sammanfattning

Bolaget gor sammantaget beddmningen att miljokonsekvenserna fran den sokta
verksamheten &dr acceptabla med foreslagna skyddsétgérder. Den sokta flygplats-
verksamheten och dess foljdverksamheter bedoms inte ge upphov till sddana miljo-
konsekvenser att tillstand till den sdkta verksamheten inte kan ldmnas. Nedan ges
en Oversiktlig redovisning av den sokta verksamhetens miljokonsekvenser avseende
utslapp till luft, utslépp till vatten samt bullerexponering. For en fullstdndig redovis-

ning av miljokonsekvenserna hinvisas till miljokonsekvensbeskrivningen och de
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kompletteringar bolaget har gjort med anledning av remissinstansernas synpunkter

och domstolens fragor.

Buller

En bullerutredning har utforts som redovisar forvintad bullerexponering vid nulige,
sokt verksamhet och enligt ett nollalternativ. Bullerberdkningar har genomforts for

riktvirdena for flygbullernivd (FBN) 55 dB(A) samt maximal ljudniva 70 dB(A).

Knappt 20 permanentboende 1 Hagbyholm, Klinta och Hésslo berdknas 1 sokt trafik-
fall exponeras for flygbullernivd FBN 55 dB(A) fran civil trafik. Detta ar fler expo-
nerade dn i nuldget (ar 2015), men &r samma antal boende som skulle berdknas bli
exponerade enligt nollalternativet. I sokt trafikfall beriknas drygt 330 permanent-
boende bli berdrda fler én tre gdnger per dag och kvill av maximalnivaer éver rikt-
vérdet 70 dB(A) fran civil trafik. Detta &r fler exponerade dn 1 nuldget (&r 2015) och
ndgot fler exponerade én enligt nollalternativet. F6ljden av bullerexponeringen fran
sokt trafikfall bedoms bli att cirka sex vuxna permanentboende runt flygplatsen kan
komma att uppleva sig som mycket storda av flygbuller frén civil trafik. Sex
undervisningslokaler berdknas ligga innanfor konturen for maximal ljudniva 70
dB(A) tre ganger per arsmedeldag och -kvill. Tva av undervisningslokalerna ar
flygskolor som inte har ndgon pedagogisk verksamhet utomhus som stors av

flygbuller.

Mot bakgrund av ovanstaende kan konstateras att flygbullret fran den sokta verk-
samheten kan medfora storningar for de boende kring flygplatsen. For att begrinsa
konsekvenserna dr det angeldget med fortsatta operativa atgarder for att minska
bul-lerexponeringen. For att minska bullret inomhus 1 byggnader som trots
operativa atgirder mer regelbundet exponeras for hogre flygbullernivéder frin civil
flygtrafik, foresldr Nya Visterés Flygplats att bullerreducerande atgérder utfors i
berdrda byggnader och foreslar villkor harfor som ér i enlighet med géllande
praxis. I nuldget berdrs inte nagon byggnad och vid sokt trafikfall bedoms 13

sméhus behova dtgirdas.
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Den militéra flygtrafiken berfknas omfatta maximalt 350 flygrorelser med strids-
flygplan som JAS 39 Gripen for den sokta trafiken (samma antal som i nuvarande
tillstdnd). I genomsnitt blir det cirka en rorelse per dygn. Vid dessa tillfdllen blir
ljudnivéerna betydligt hogre jamfort med de ljudnivéer som uppstér vid civil flyg-
trafik och 6vrig militér trafik. I MKB:n redovisas de omraden som berdrs av maxi-
malnivéer 6ver 70, 80 och 90 dB(A) fran militér trafik. I sokt trafikfall bedoms det
inte uppsta ndgot omrade som berdrs av maximala ljudnivéer i en sddan omfattning
att det ar aktuellt att foreslé reglering av skyddsatgérder i villkor for militér trafik
eller for civil och militér trafik i denna ansokan. Inte heller skyddsétgarder for FBN-
buller fran militér trafik eller sammantaget civilt och militirt FBN-buller bedoms

aktuellt att foresla.

Ljudnivan i natur- och friluftsomréden i flygplatsens omgivningar bedoms inte vara
hogre dn att de kan accepteras fran upplevelsesynpunkt. Delar av Natura 2000-
omradet sdder om flygplatsen, Rid6-Sundbyholmsarkipelagen, berors 1 huvudsak av
FBN-nivéer som understiger 40 dB(A), men delar ber6rs dven av bullerkurvorna for
FBN 40 dB(A) och 45 dB(A) frén civil trafik 1 sokt trafikfall. Ljudnivaerna inom
omradet bedoms dock i de flesta fall inte vara sd hoga att skyddade faglar enligt

fageldirektivet riskerar att paverkas.

Sammanfattningsvis medfor den sdkta verksamheten vid Stockholm-Vésteras
Flygplats paverkan av flygbuller i omgivningarna. Forslag till reglering av buller-
skyddsatgarder 1 villkor foreslas 1 enlighet med praxis. I de fall ljudnivaerna inte
forvéntas uppga till sddana nivaer att det blir aktuellt att vidta bullerskyddsatgirder
foreslas inte ndgon reglering i villkor. I denna beddmning har végts in att tgérder i
byggnader till skydd mot FBN-buller frin militér trafik normalt inte utfors. Flyg-
platsen bedoms vara lampligt lokaliserad eftersom verksamhetsomfattningen ar

maéttlig och det finns godtagbara mojligheter att begridnsa bullerstorningarna.
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Utslapp till luft

Flygplatsverksamheten vid Stockholm-Visteras Flygplats samt dess foljdverksam-
heter ger upphov till luftutslépp av olika &mnen med varierande milj6- och hélso-
paverkan. Viktigast ur miljo- och hdlsosynpunkt bedoms vara utslipp av koldioxid
med fossilt ursprung, kviveoxider, svaveldioxid, flyktiga organiska &mnen, parti-
klar och bly samt bildande av marknédra ozon. Luftféroreningarna bidrar framst till
lokala och regionala effekter, med undantag for utsldpp av koldioxid med fossilt

ursprung som paverkar det globala klimatet oavsett var det slédpps ut.

Utslappen till luft fran flygplatsanknutna verksamheter har berdknats for trafikfallen
for sokt verksambhet, nollalternativ och nuvarande verksamhet. Utsléapp till luft har 1
mojligaste man berdknats for flygplatsverksamheten samt for flygverksamheten och
marktransporter till och fran flygplatsen, vilka ér foljdverksamheter till flygplats-
verksamheten. Flygplatsverksamheten utgors av intern marktrafik, dvs. marktrafik
som sker pa flygplatsen med flygplatsens fordon och drivmedelshantering. Flyg-
verksamheten utgors av flygtrafik inom LTO-cykeln och marktransporter till och
fran flygplatsen 1 ndromradet utgors av flygpassagerares, flygskoleelevers, allméan-
flygares och flygplatsanstédlldas marktransporter samt transporter av drivmedel, av-

fall, flygfraktgods och 6vrigt smagods.

Utslappen av koldioxid fran den sokta verksamheten berdknas uppga till cirka 6 100
ton per ér, vilket &r cirka 10 % hogre 4n berdknade koldioxidutslédpp for nollalterna-
tivet och mer dn dubbelt sa hogt som utsldppen fran nuvarande verksamhet. Koldi-
oxidutsldppen harror till klart storsta delen fran flygtrafiken inom LTO-cykeln.
Flygplatsdriften bidrar endast med 1-2 % av det samlade koldioxidutsldppet.

Den sokta verksamheten innebér enligt utford utslappsberdkning att “flygplatsens”
andel av koldioxidutsldppen i Vistmanland 1&n 6kar, men att utsldppet 1 bade rela-
tiva och absoluta tal kommer att ligga pa en mycket méttlig nivd. Om generella
atgérder for flygbranschen, exempelvis 6vergang till alternativa, fossilfria, flyg-
branslen far genomslag under prognosperioden begréinsas “flygplatsens”

koldioxidutsldppsandel.
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De flygplatsanknutna verksamheterna genererar ocksa utsldpp av kvéveoxider samt
mindre mangder av bl.a. flyktiga organiska &mnen (VOC) och partiklar. Avseende
partiklar har inte flygtrafikens utsldpp kunnat berdknas, men for 6vriga parametrar
visar berdkningarna att flygverksamheten utgér huvuddelen av utsldppen, liksom for
koldioxid. Utifran jamforelser med méitresultat fran andra flygplatser bedoms
halterna av kvivedioxid, partiklar och flyktiga organiska &mnen 1 anslutning till
flygplatsen till f61jd av nuvarande och sokt framtida flygplatsverksamhet ligga pé
en lag nivd, som med marginal underskrider gdllande miljokvalitetsnormer for

utomhusluft.

Inga mitningar av luftféroreningshalter har utforts vid Stockholm-Vasteras
Flygplats. Vid jimforelser med métresultat fran andra flygplatser bedoms dock
halterna av kvivedioxid, partiklar och flyktiga organiska &mnen 1 anslutning till
flygplatsen till f61jd av nuvarande och sokt framtida flygplatsverksamhet ligga pa
en 14g niva, och med marginal underskrida géllande miljokvalitetsnormer for

utomhusluft.

Vad giller flygverksamhetens utsldapp av bly star verksamheten vid Stockholm-
Visteras Flygplats 1 nuldget for en inte obetydlig del av de totala utsldppen av bly 1
Vistmanlands lan. Nagon péaverkan pé lufthalterna i centrala Visteras bedoms bly-
utslédppen vid flygplatsen dock inte ha. Det bedoms heller inte vara troligt att flyg-
platsens blyutsldapp skulle innebéra 6verskridande av miljokvalitetsnormen vid nér-
mare liggande bostadsomréden. Inga haltmétningar av bly 1 luft har utforts 1 direkt
anslutning till Stockholm-Visterds Flygplats, och enligt Nya Visteras Flygplats
kidnnedom har heller inga blyhaltsmétningar gjorts vid andra svenska flygplatser.
Till f61jd av padgdende och planerad successiv 6vergang till blyfria flygbrinslen
beddoms dock blyhalterna i luften vid och kring flygplatsen uppvisa en sjunkande
trend under prognosperioden. Bland annat har flygskolorna vid flygplatsen 1 allt
hogre grad dvergitt till att anvdnda flygplan som drivs med jetbrénsle istillet for

flygbensin innehdllande bly.
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Paverkan pa mark och vatten

Yt- och dagvatten

Flygplatsen ligger inom Limstabéckens avrinningsomride. Bécken rinner sdderut
Oster om flygplatsen, fran trakterna sydost om Tillberga ner till utloppet i Milaren
(Hasslosundet). Avrinningsomradet priglas frimst av jord- och skogsbruk.

Utslapp till vatten sker via ett dag- och spillvattensystem. For en ndrmare redo-
visning av detta system hénvisas till kapitel 7 1 MKB:n, bilaga B. Dagvattnet fran
flygplatsens norra delar, cirka 70 000 m?, avleds i huvudsak osterut direkt till den
nérliggande Limstabacken, en mindre del av detta omrade (vissa delar av taxibanan
och ytor vid flygmuseet, cirka 17 000 m?) avleds dock till torrliggningsdiket dster
om flygplatsen. Den sammanlagda ytan som avleder formiat- och glykolpéverkat
dagvatten till Limstabicken uppgar till cirka 60 000 m? (platta 1 och norra delarna

av rull- och taxibanorna).

Dagvattnet fran flygplatsens 6vriga delar, cirka 200 000 m?, avleds till invallnings-
diket sdder om flygplatsen, varav cirka 110 000 m? utgdrs av ytor dir formiat och
glykol kan forekomma vintertid (merparten av rull- och taxibanorna). Ovriga ytor
bestar av ovrigt flygplatsomrade med ordindrt dagvatten. Till viss del tillfors dven
en del draneringsvatten fran flygplatsomradet till dagvattenledningarna. Det i det
sOdra invallningsdiket uppsamlade drdn- och dagvattnet pumpas ut i Mélaren

(Hésslosundet).

Utslapp till vatten sker framfor allt vid avisning av flygplan, vid halkbekdmpning av
ytor, vid brandévningar samt genom utslépp till vatten fran bl.a. parkeringsytor. I
samband med tankning av drivmedel finns dven risk for spill eller haveri. Risken for
detta &r dock liten med den skyddsutrustning och de skyddsrutiner som finns pa
flygplatsen. I det fall tillgdngliga skyddsatgirder inte ar tillrickliga kommer ut-
slappet dock att ske till flygplatsens dagvattensystem.

Storst risk for paverkan pd omgivande vattenrecipienter bedoms flygplatsens han-
tering av glykol och formiat utgdra, &tminstone vid en framtida planerad verksam-

het. Dessa dmnen innehéller syretdrande organiskt material som riskerar att slippas
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ut med dagvattnet, for att i recipienten riskera dels direkt syrebrist, dels indirekt
medverka till 6vergddning genom att fosfor gar i 16sning i syrefattig milj6. Hittills-
varande recipientprovtagning kan inte visa pa nagon direkt paverkan fran flygplats-
en, vilket dock delvis kan bero pa att det inte sker ndgon provtagning pa endast det
vatten som avleds fran flygplatsen. Paverkan pa Limstabdcken och Milaren bedoms
oka till f61jd av den planerade 6kningen av flygtrafiken. Paverkan bedoms inte blir
stor, men det dr idag svart att bedoma hur stor denna 6kning kommer att bli. Péver-
kan fran flygplatsens dagvatten i omgivande ytvattensystem ar darfor svarbedomd,
varfor det foreslas en fortsatt men reviderad provtagning innan eventuella renings-
atgirder Overvags i syfte att uppna en god ekologisk status 1 Limstabédcken och
Milaren senast ar 2027. Nya Visterds Flygplats foreslar darfor att fragan utreds

niarmare under en provotid.

Mark och grundvatten

I anslutning till flygplatsen 16per en av landets mest kidnda asar, Badelundaasen,
som striacker sig frdn S6dermanland i soder till Siljan i norr. Sammantaget bedéms
risken for paverkan fran flygplatsens verksamhet pa grundvattnet i Badelundadsen
som minimal. Rullbanan och taxibanan ligger pa ett 8-10 m maktigt lager med fin-
lera som forhindrar paverkan pa de underliggande sand- och gruslagren. Det grund-
vatten som anvénds for dricksvattenproduktion utgérs dessutom till cirka 90 % av
Milarvatten, som tillats infiltrera 1 &sen fOr att pé sé sétt forstarka den naturliga gru-
ndvattenbildningen. Viss risk for fororening finns 1 véster, dar leran 6vergar till silt
och sand och dér flygplatsens basfunktioner finns, t.ex. tankningsanldggningar. Som
ett viktigt stod for vattenskyddet 1 dessa omréden finns faststdllda vattenskyddsfore-
skrifter. Genom dag- och drénvattensystemet avleds vatten aktivt fran dsen och dess

naromrade till Limstabdacken och Mélaren.

Planerad utdkad verksamhet bedoms inte ge ndgra anmérkningsvérda effekter pa
mark eller grundvatten. Verksamheten pa flygplatsen bedoms inte paverka den
klassning som vattenmyndigheten gjort for grundvattenforekomsten Badelunda-
asen- Eskilstuna-Visterds. Nagon grundvattenprovtagning beddms inte som

nddvandig.
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Spillvatten

Forutom sanitédrt spillavloppsvatten fran flygplatsomradets samtliga fastigheter av-
leds @ven avlopp fran flygplatsens verkstéder och lokaler for uppstéllning av flyg-
platsens olika markfordon till kommunens (Mélarenergi) avloppssystem. Oljeav-
skiljare finns for filtavdelningens verkstad och garaget vid ramp 1, dér bl.a. avis-
nings- och brandfordon finns uppstéllda. Kvaliteten 1 det spillvatten som avleds till
Mailarenergis avloppsreningsverk bedoms inte skilja sig fran det vatten som kom-
mer fran staden i1 dvrigt. I lokaler med fordonstvétt och/eller hantering av olje-
produkter finns, som brukligt &r, oljeavskiljare. Nagon provtagning av det spillvat-

ten som ldmnar flygplatsen beddms inte som nodvindig.

Ovriga miljokonsekvenser
Verksamheten medfor 4ven annan péverkan pa miljon, t.ex. 1 samband med flyg-
platsens kemikalie- och avfallshantering, energianvdandning samt vid hindelse av

eventuella olyckor.

TILLATLIGHETSFRAGOR

Iakttagande av allmiinna hinsynsreglerna

Vad giller kunskapskravet i 2 kap. 2 § miljobalken har Nya Visteras Flygplats gen-
om framtagandet av MKB:n inklusive samradsforfarandet, litteraturstudier och gen-
omgang av tillgidngliga planeringsunderlag inhdmtat information om paverkan av
den for ans6kan aktuella flygplatsverksamheten samt dess foljdverksamheter. Mil-
jopéverkan, effekter och konsekvenser av verksamheten har bedomts, beskrivits och
analyserats. Nya Visterds Flygplats arbetar aktivt med att 6ka kunskapsnivan i org-
anisationen och anordnar t.ex. miljoutbildningar for flygplatsens personal. Infor-
mation om gillande miljokrav som stills i olika arbetsprocesser beskrivs och finns
tillgéngligt for flygplatsens personal i det webbaserade verksamhetslednings syst-
emet bendmnt Quality & Operation Management System (QOMS).
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Flygplatsen anlitar ett externt konsultbolag som bl.a. héller i ovan nimnda miljout-
bildningar och tar fram och uppdaterar skriftliga rutiner och policydokument. For
ndrvarande pagar ett arbete med att uppdatera flygplatsens befintliga policydoku-

ment.

Flygplatsen har ett nu géllande egenkontrollprogram innehallande de krav som
tillsynsmyndigheten stéllt. Forslag till reviderat kontrollprogram foreslas ldmnas in
till tillsynsmyndigheten senast sex ménader efter det att domen i detta mal vunnit

laga kraft.

Nya Visteras Flygplats har erforderlig kunskap om paverkan fran verksamheten vid
Stockholm-Visteras Flygplats for att skydda manniskors hilsa och miljon mot ska-

da och oldgenhet.

Angéende kravet pa erforderliga forsiktighetsmatt i 2 kap. 3 § miljobalken dr Nya
Visteras Flygplats av uppfattningen att erforderliga forsiktighetsmatt vid driften av
verksamheten vid Stockholm-Visteras Flygplats vidtas genom de atgirder och
initiativ som presenteras i denna ansdkan. Bolaget foreslar att de mest centrala
skyddsatgarderna foreskrivs i villkor, medan storsta delen av flygplatsens arbete for
att minska de negativa effekterna pa miljo och hilsa regleras genom de ataganden
som bolaget ar skyldigt att folja genom det allménna villkoret och beskrivningen av
verksamheten 1 ansdkan samt genom uppréttande av ett kontrollprogram och den

l6pande egenkontrollen.

Nya Visteras Flygplats hanterar verksamhetens miljorisker pa ett systematiskt sétt,
bl.a. med hjélp av det ovan ndmnda webbaserade verksamhetsledningssystemet
QOMS. Nya Visterés Flygplats anvidnder vid inkdp av varor, utrustning och tjanster
alltid det mest miljoanpassade alternativet ndr mojlighet finns. Vidare stéller Nya
Visterds Flygplats krav pa att anlitade externa aktdrer kan uppfylla flygplatsens

uppsatta miljokrav.
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Nya Visteras Flygplats stravar efter att genomfora stindiga forbéttringar av
verksamheten ur miljosynpunkt. Detta sker genom att utarbeta Gvergripande och
detaljerade miljomal som bestér av bl.a. av sdrskilda miljomal for
energianvindning, inkop av fordon, vattenkvalitet, miljokommunikation och
kemikalieanvédndning. Miljomalen f6ljs arligen upp i form av olika utredningar och

berdkningar. Ett nytt mal ska antas nér ett miljomal 4r uppnatt.

Uppvarmningen pa flygplatsen sker med hjélp av fjarrvirme och utéver detta finns
en luftvirmepump. Ingen uppviarmning sker med lokalt producerad fossil energi.

I syfte att minska flygplatsens energianvindning har Nya Vésteras Flygplats under
4r 2016 pabdrijat ett stegvist byte till LED-banljus. Aven en dversyn av ventilations-

systemet har gjorts for att utreda om systemet kan bli effektivare.

I syfte att minska méngden avfall har Nya Visteréds Flygplats under ar 2016 sett
over rutinerna for att minska antalet avfallstransporter. Bolaget har &ven moder-
niserat arbetsfordonsflottan med nya dieseldrivna fordon med mer miljovanliga
motorer. Under ar 2016 har flygplatsen exempelvis bestéllt ett nytt rdddningsfordon
av typen Buffalo, som klarar gédllande miljokrav for den aktuella fordonsklassen
(Scania DC13 070, fordonet uppfyller klass Euro 6 som har 1/6-del av partikel-

utslédpp jamfort med Euro 5-motorer).

Vidare planeras en anldggning for forsdljning av blyfritt flygbrinsle typ Avgas
ULD91 att etableras vid flygplatsen under ar 2017. Detta kommer att bidra till att
anviandningen av t.ex. Avgas 100LL pa sikt kan fasas ut. Denna atgérd leder i sin

tur till att utslappen till luft kan minska.

Under ar 2016 bytte flygplatsen dven ut underjordstankarna mot en modern

bransleanldggning med en tank med dubbelskrov placerad ovan jord.

Nya Visteras Flygplats kommer att vidta bullerbegrinsande dtgérder i enlighet med

foreslaget villkor som é&r i enlighet med praxis.
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Nya Visteras Flygplats bedomer att de forsiktighetsatgérder som redovisas 1 ansok-
an och det kontinuerliga arbete bolaget bedriver for att minska paverkan fran flyg-
platsverksamheten och dess foljverksamhet, far anses tillrdckliga med hinsyn till

verksamhetens paverkan pa hilsa och miljo.

Vad giller produktvalsprincipen i 2 kap. 4 § miljobalken har bolaget fort fram f61j-
ande. De kemiska produkter som anvinds 1 storst méngder 1 verksamheten ér framst
drivmedel samt halkbek&dmpnings- och avisningskemikalier. Vid inkdp av kemiska
produkter strivar Nya Visteras Flygplats efter att vilja de produkter som ger minsta
mojliga paverkan pa hilsa och miljo. De kemiska produkter som anvénds finns for-
tecknade 1 ett internetbaserat kemikalieregister. Syftet dr att samla och systematisera
sakerhetsdatablad, underlétta produktjamforelser och riskbeddmningar av kemika-

lier pa flygplatsen.

Infor inkdp gors darfor miljo- och halsoriskbeddmningar med hénsyn till hur pro-
dukten ska anvindas och vilka risker som kan uppsta i samband med anvéndandet.
Nya Visteras Flygplats arbetar pa ett dvergripande plan medvetet och mélinriktat

for att minska antalet miljobelastande kemikalier som anvénds pé flygplatsen.

Angéende resurshéllningsprincipen i 2 kap. 5 § miljobalken har bolaget fort fram
foljande. Nya Visteras Flygplats hushéller med resurserna och nyttiggor i mojlig-

aste man de produkter som anvénds vid Stockholm-Visteras Flygplats.

Vid Stockholm-Visteras Flygplats finns soprum och miljostationer for att mojlig-
gora dndamadlsenlig hantering av avfall. Det finns rutiner for kéllsortering och han-
teringen av farligt avfall dr vl implementerad i1 verksamheten. Hushéllsavfall hdm-
tas av godkdnd entreprendr som hanterar det enligt kommunens rutiner for avfalls-
hantering; blandat hushallsavfall transporteras till anlaggning for virmeproduktion
medan organiskt hushillsavfall transporteras till anldggning for biogasproduktion.
Farligt avfall hanteras for sig. I dagsldget tar Ragn-Sells AB, VafabMiljo och

Svensk Fettatervinning hand om avfall/farligt avfall.
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Nya Visteras Flygplats arbetar fortlopande for att verksamheten ska energi-

effektiviseras och styras mot en hallbar anvdndning av resurser.

Eftersom de flesta idag transporterar sig till flygplatsen med egen bil, kan Nya
Visterés Flygplats uppmana resenirer och personal att dka kollektivt till flygplatsen
for att 6ka antalet kollektivtrafikresor.

Nya Visteras Flygplats hyr sina lokaler av Visteras Stad genom det kommunala
bolaget Flygfastigheter AB. Nya Visteras Flygplats har ddrmed ingen avgorande
paverkan pa vilken typ av energi som forbrukas, men arbetar likval i samverkan
med Flygfastigheter AB och Milarenergi AB for att minska energianvdndningen
och gora denna mer miljovénlig. Tillsammans har bolagen mal om energibesparing
och atgérder for detta genomfors kontinuerligt. Exempel pd de dtgéarder som utfors

aterfinns 1 de drliga miljérapporterna.

Fjarrvarme anvénds till terminalbyggnaden och nérliggande lokaler, t.ex. kontor,
garage och verkstad. Beroende pa véderlek uppgar energianvdandningen for dessa
lokaler till cirka 550 MWHh/ar. El anviands framfor allt till filtavdelningen, bl.a. till
en virmepump. Den totala elanvdandningen uppgar till cirka 1 000 MWh/ar. All
elenergi hirror fran fossilfri produktion. Nya Visteras Flygplats foljer kontinuerligt

upp energianviandningen och redovisar denna 1 de arliga miljérapporterna.

Enligt 2 kap. 6 § miljobalken ska det for en verksamhet eller atgard som tar i an-
sprék ett mark- eller vattenomrade viljas en plats som &r ldmplig med hinsyn till att
dndamélet ska kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet for ménniskors
hélsa och miljon. For Stockholm-Visteras Flygplats kan foljande forhallanden
ndmnas. Visterds kommun har i sin 6versiktsplan, lagakraftvunnen 2012-12-06,
utpekat och reserverat det befintliga flygplatsomridet for flygplatsverksamhet.
Omradet dér flygplatsen ligger har utpekats som riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap 8 § miljobalken. Flygplatsen har varit i1 drift pa befintlig plats sedan
1931 for militdra &ndamal, respektive sedan 1976 for civilt reguljarflyg. Bortsett
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fran forfragan om att tillhandahalla en lokaliseringsutredning avseende tillkomm-
ande skolflyg har inga invéindningar mot flygplatsens lokalisering framforts under
samrddet. En omlokalisering av hela verksamheten skulle vara forenad med mycket

stora kostnader och olédgenheter.

Stockholm-Visteras Flygplats dr en viktig regional flygplats och betydande kapital-
véirden ar bundna 1 flygplatsen och dess anldggningar. Laimplig lokalisering av flyg-
platsen i Vésteras omgivningar har utretts och utmynnat i den omlokalisering av
verksamheten som skedde ar 1931 till befintligt ldge. Stockholm-Viésteras Flygplats
nuvarande lokalisering &r 1dmplig med hénsyn till att &ndamalet ska kunna uppnas
inom ramen for lagens krav pa minsta intrdng och oldgenhet for médnniskors hélsa
och miljon och det giller bade hela verksamheten och skolflygverksamheten.
Lokaliseringen av Stockholm-Visteras Flygplats uppfyller dirmed miljobalkens

krav.

Tillatlighet enligt 3 och 4 kap miljobalken

Utdver flygplatsen och viag E18, som bada &r utpekade som riksintresse for kom-
munikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken, finns tva andra riksintressen i flygplats-
ens ndrhet. Milaren &r 1 sin helhet utpekad som riksintresse enligt 4 kap. 1 och 2 §§
miljobalken med hinsyn till dess samlade natur- och kulturvérden. I niarheten av
Stockholm-Visteras Flygplats finns dven riksintresseomraden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken for kultur- och naturmiljovarden, det rorliga friluftslivet samt Natura
2000-omraden. Nagon pataglig paverkan pa befintliga riksintressen sker inte, enligt

Nya Visteras Flygplats uppfattning, genom den ansdkta verksamheten.

Tillatlighet enligt 5 kap. miljobalken

Den sokta verksamheten bedoms inte bidra till att ndgra miljokvalitetsnormer for
utomhusluft dverskrids. Paverkan pd miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomst-
erna Limstabdcken och Milaren-Visterdsfjirden bedoms inte bli stor med den utok-
ade verksamheten, men det &r i dagsldget inte mojligt att med sékerhet bedoma
verksamhetens paverkan. Det finns goda forutséttningar for att tillse att den sokta
verksamheten klarar att medverka till att MKN for ekologisk status for ytvatten-

forekomsterna nds, men det behdvs ytterligare kontroll for att beddma om étgérder
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behover vidtas och i sé fall vilka. Nya Visteras Flygplats foreslar déarfor att fragan
utreds ndrmare under en provotid och att utredningen omfattar krav pa redovisning
av flygplatsens paverkan samt forslag till eventuella atgérder for att medverka till

att MKN for ekologisk status nas.

Stockholm-Visteras Flygplats har i nuldget farre d4n 50 000 flygrorelser och omfat-
tas dérfor for narvarande inte av kravet pa bullerkartldggning i forordningen

(2004:675) om omgivningsbuller.

Sammanfattning

Nya Visteras Flygplats AB anser sammanfattningsvis att verksamheten ar forenlig
med miljobalkens syfte och uppfyller de krav som kan stéllas pa verksamheten.

Tillstand till fortsatt verksamhet kan darfor lamnas.

KONTROLL AV VERKSAMHETEN

Stockholm-Visteras Flygplats foljer bestimmelserna i miljobalken och i forord-
ningen (1998:901) om verksamhetsutdvares egenkontroll. Stockholm-Visterés
Flygplats har ett nu géllande egenkontrollprogram. Nya Visteras Flygplats AB
foreslar att bolaget ldmnar ett forslag till kontrollprogram till tillsynsmyndigheten

senast sex manader efter det att domen i detta mal har vunnit laga kraft.

SAMRAD

Samrdd har genomf0rts i1 enlighet 6 kap. 4 § forsta stycket 2 miljobalken i den vi-
dare samrédskretsen, dvs. med Lansstyrelsen i Varmlands 14n (som dven ér tillsyns-
myndighet, de enskilda som kan bli sirskilt berrda samt §vriga statliga myndig-
heter, de kommuner och de organisationer som kan antas bli sirskilt berérda. Vid en
sammanfattning av de inkomna synpunkterna kan konstateras att ingen har ifrdga-
satt en fortsatt verksamhet vid Stockholm-Visterds Flygplats. Synpunkterna har
framst rort bullerpdverkan fran flygplan, skolflyg samt MKB:ns innehéll och
utformning. De synpunkter som har framkommit vid samriden har s ldngt det har

bedomts mojligt beaktats vid utformningen av denna ansdkan.
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INKOMNA YTTRANDEN

Remissinstanser och andra som yttrat sig har 1dmnat bl.a. f6ljande synpunkter.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ser positivt pa att en anliggning for forséljning av blyfritt
flygbrinsle etableras.

Transportstyrelsen noterar att trafikprognosen fram till &r 2040 innehéller en stor
Okning av latt skolflyg och skolhelikoptrar. Transportstyrelsen anser att det ar
viktigt att den ténkta trafikokningen vid Visterds flygplats inte paverkar vare sig
tillgdngligheten till storre flygplatser i Stockholmsomrédet eller bankkapaciteten i
Milardalsregionen, och att berorda parter inom flygtrafikledning och flygplatser bor

horas 1 denna fraga.

Vad giller yrkade bullerisoleringsvillkor vill Transportstyrelsen framfora att dessa
bor baseras pa de nationella riktvirden som anges 1 Forordning (2015:216) om tra-
fikbuller vid bostadsbyggnader respektive proposition 96/97:53 om Infrastruktur-
inriktning for framtida transporter. Den forstndmnda innehaller riktvéarden for flyg-
buller utomhus vid bostédder och den sistndmnda innehéller dven riktvirden for
flygbuller inomhus. Transportstyrelse noterar att flygplatsen bedomer att det inte
kommer att uppsta nagot omrade som berors av riktviardena nattetid, och av den
anledningen behovs inget bullerisoleringsvillkor for buller fran civil luftfart nattetid.
Transportstyrelsen tycker dock det ar rimligt att flygplatsen atar sig att folja upp
nattrafiken framéver samt atar sig att bullerisolera bostdder om bullerriktvérdena

nattetid inomhus skulle dverskridas i en framtid.

Transportstyrelsen beddmer att den stora prognosticerade 6kningen av skolflyg
/helikoptrar innebér en risk for 6kad mangd bullerklagomal, och den ser dérfor
positivt pé arbete 1 ett Informationsorgan. I detta sammanhang vill Transportstyr-

elsen informera om en atgérd som vidtagits av en svensk flygklubb vid en annan
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flygplats. Denna flygklubb investerade i GPS-sidndare i alla luftfartyg vilka regi-
strerar vilket luftfartyg som flugit och pa vilken hdjd det har framforts. Informa-
tionen fors dver till en dator och vid eventuella klagomal kan flygklubben enkelt
soka information om luftfartygets hojd. Detta innebér att piloten d4r medveten om att
hans/hennes flygning kan komma att kontrolleras, vilket rimligen ger ytterligare
incitament att flyga sa miljovanligt som mojligt. Flygfaltets grannar har mojlighet
att fa faktiska data pa hojder och dirigenom slipper man diskussioner baserade pa

subjektiva bedomningar av flyghdjder.

Slutligen har Transportstyrelsen noterat en felaktighet 1 Ansokan kap 9.5;
”Stockholm Visteras Flygplats disponerar en sektor som utgér fran 1500 fot (450
m) MSL och stracker sig upp till flygnivé 65 (2000 m standardh6jd) samt utbreder
sig 1 sidled”. Korrekt skrivning ska vara att den stracker sig upp till 4500 fot
(1350m) MSL enligt AIP AD 2 ESOW 4-91.

Trafikverket

Trafikverket har uppgett att det inte har nagot att invinda mot att ett nytt tillstdnd
ges till Visteras flygplats.

Lansstyrelsen i Vistmanlands léin

Lansstyrelsen har tillstyrkt tillatligheten av verksamheten men har yrkat pa de

andringar och fordndrade villkor som sammanfattningsvis anges nedan.

Forslag till villkor
1. T ansdkan yrkar bolaget pd att f4 bedriva flygplatsverksamhet i en omfatt-
ning av hogst 70 500 flygrorelser per dr, varav hogst 45 500 flygrorelser 1
trafikvarv. Lansstyrelsen bedomer att skolflygning med helikoptrar och
tungt skolflyg bullrar mer &n annat skolflyg och anser att dessa flygrorelser
bor begrinsas. Vid sokt verksamhet kommer antalet flygrorelser i trafikvarv
att 1 det ndrmast fordubblas jaimfort med nollalternativet (och nuldget),

varfor antalet storningstillfallen for berérda bostéder dkar patagligt.
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Lansstyrelsen yrkar att tillstdndet ska begrénsas pa sa sitt att tillstdndet ska
omfatta hogst 38 000 flygrorelser i trafikvarv, varav hogst 1 000 flygrorelser
per ar for skolflygning med jetflygplan och hogst 2 700 flygrorelser per ar
for skolflygning med helikopter.

2. Lénsstyrelsen anser vidare att begransningar behdvs for att minska
skolflygets storningar i bullerutsatta omraden och yrkar att villkor 3 far

foljande lydelse.

Skolflyg och allmidnflyg med upprepade start- och landningsdévningar far
endast ske foljande tider:

Den 1 juni — 31 augusti: helgfri mdndag —fredag kl. 09.00-18.00.

Den 1 september — 31 maj: helgfri mdndag — fredag kl. 07.00-20.00 samt
l16rdag kl. 09.00-17.00.

Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsévningar far
inte utforas under ldngfredagen, paskafton, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen, Alla

helgons dag, julafion och juldagen.

Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsévningar ska, s&
lange sédkerheten medger det, hdlla nedanstdende ldgsta flyghdjd i
trafikvarven:

Minimihdjd for tungt skolflyg dr 2 000 fot.

Minimihdjd for ltt skolflyg och allméinflyg ér 1 000 fot.

Da boende i Irsta vid flera tillfillen har klagat pa buller frin flygning med
flygmuseets édldre militédra jetflygplan anser lansstyrelsen att dessa
flygningarna bor regleras. Enligt flygplatsens nuvarande trafikforeskrifter
far Irsta inte overflygas pa ldgre hojd dn 2 000 fot, med undantag for start
och landning. Lénsstyrelsen yrkar att undantaget inte ska gélla vid flygning
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med &dldre militéra jetflygplan, t.ex. Hawker Hunter och Vampire.

Lansstyrelsen anser att flygplatsens lokalisering i ett vattenskyddsomrade,
verksamhetens utsldpp av natriumformiat och glykol till dagvatten samt
risken for utslipp till Mélaren vid storre spill eller flygolycka motiverar att
bolaget anldgger en reningsanldaggning for dagvatten. Lansstyrelsen
instammer till fullo i Naturvardsverkets forslag till provotidsforeskrift for

dagvattenrening.

3. Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom ett av bolaget anvisat
omrade, en avisningsplatta, som gor det mojligt att samla upp den glykol

som rinner av flygplanen for omhéndertagande.

4. Halkbekdmpning av rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske
mekaniskt och/eller med sant. Vid anvdndning av halkbekdmpningsmedel
ska sddana som dr baserade pd formiat eller kemikalier med jaimforbara
eller battre egenskaper utifrdn miljosynpunkt anvéndas. Bolaget ska innan

ett nytt halkbekdmpningsmedel anvinds informera tillsynsmyndigheten.

5. Kemiska produkter och farligt avfall ska forvaras och i1 6vrigt hanteras pa
sadant satt att fororening till luft och av mark och vatten forebyggs.
Flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall ska forvaras i tita
behéllare, invallat under tak samt skyddas mot pakdrning.
Uppsamlingsvolymen inom invallning ska minst motsvara den storsta

behdllarens volym plus 10 % av summan av dvriga behallares volym.

Dubbelmantlade tankar behdver inte vara nederbordsskyddade eller
invallade men ska vara forsedda med larm for lickage samt skyddas mot

pakorning.

Grunder for villkorsforslagen och évriga synpunkter pa ansokan
Enligt sokanden (aktbilaga 12 s. 14) kommer 311 bostdder att for skt verksamhet

exponeras for maximal ljudniva 6ver 70 dBA minst tre ganger per dag och kvill
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rdknat som arsmedeldag och en bostad for minst 16 ganger per dag och kvill. For
13 bostider dverskrids FBN 55 dBA. Ar 2015 hade 42 bostéder en maximal ljud-
niva over 70 dBA vid minst tre ganger per dag och kvill. For en bostad dverskrids

FBN 55 dBA. Som bostad ridknas da permanentbostad, fritidshus och kolonilott.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen (s. 15) tangeras det nybyggda bostadsomradet
Lillhamra av bullerkurvan for maximalniva 6ver 70 dBA vid minst tre génger per
dag och kvill vid skolflygning med helikopter och tungt skolflyg. Det planerade
bostadsomradet vid Hasslo kommer att fA maximalnivaer 6ver 70 dBA vid minst tre
ganger per dag och kvill vid skolflygning med helikopter. Lansstyrelsen bedomer
att bullerutredningen (plansch 6) visar att dven tungt skolflyg ger maximal ljudnivé

over 70 dBA 1 det planerade bostadsomradet vid Hisslo.

I Irsta planerar man att bygga 250-300 bostidder. Enligt bolaget berdknas Irsta expo-
neras for maximalnivaer 6ver 70 dBA minst tre ganger per dag och kvill. Géddde-
holm ska enligt den fordjupade dversiktsplanen for omradet bli stadens nya stadsdel
med 5 000 bostdder. Bostadsbebyggelsen har paborjats, men huvuddelen kvarstar
att bygga. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen (s. 16) kommer de vistra delarna
av omradet att exponeras for maximal ljudniva 6ver 65 dBA vid 6verflygning av
latt skolflyg. De sodra delarna kommer att exponeras for maximalnivaer om 6575
dBA vid verflygning med tungt skolflyg. Ovningstillfillen med tungt skolflyg
forvéntas att vara nagorlunda jamnt fordelade 6ver aret. Vid varje 6vningstillfdlle

flyger man vanligen 10—40 trafikvarv.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen kommer delar av riksintresseomrddet Bade-
lundadsen att fi FBN 40-60 dBA vid sokt verksamhet. Ar 2015 berdrdes endast
mindre delar av 8sen av FBN 50 dBA. Vid 6vning i trafikvarv med létt skolflyg och
helikopter fir s6dra delen av riksintresseomridet maximal ljudnivd om 60-65 dBA.
Enligt bullerutredningen kommer Badelundadsen séder om Anundshdg att fi max-
imal ljudniva 6ver 75 dBA och Anundshdg 65—75 dBA vid flygning med tungt
skolflyg. Léansstyrelsen bedomer att samma ljudnivier fas vid flygning med 6vrigt

civilt jetflyg. Vid sokt verksamhet kommer omrédet att dverflygas med jetflygplan
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6-10 ganger per drsmedeldygn. Réknar man dven in bruksflyg gors ytterligare cirka
25 overflygningar per arsmedeldygn.

Anundshog och Badelundaasen ér riksintresse for kulturmiljovéard. Har finns en av
landets mest monumentala jarnéldersmiljoer med bland annat Sveriges storsta grav-
hog, tva av Sveriges storsta skeppssittningar och ett unikt vigmonument med run-
sten och stenrad som markerar eriksgatan. Omrédet &r ett viktigt besoksmal och hér
finns ett café med uteservering och ett besokscentrum. Vid Anundshég och pa
Badelundadsen sker skolverksamhet, guidade turer och vandringar. Lansstyrelsens
erfarenhet dr att dessa verksamheter redan idag stors patagligt av flygbuller. Det ar
ofta omojligt att fora ett normalt samtal eller att gora sig hord av en grupp vid en
overflygning. Med ett dkat antal flygrorelser kommer storningarna att ske tétare.

Sodra delen av Badelundadsen paverkas dven av vigtrafikbuller frén E 18.

Bullerutredningen (plansch 4) visar att naturreservatet och friluftsomradet Bjornén
kommer att utséttas for hoga maximalnivaer. Vid sokt verksamhet kommer Bjorno-
halsen, mitt pa on, att fa maximal ljudnivé 6ver 70 dBA vid minst 16 ganger per dag
och kvill. Stora delar av 6n kommer att exponeras for maximal ljudniva 6ver 70

dBA vid 4-11 ganger per dag och kvéll.

Vid flygning med tungt skolflyg far stora delar av Bjornon maximal ljudniva 6ver
75 dBA. Aven fritidshusomradet Almo-Lindd exponeras for buller fran tungt skol-
flyg. Fritidshusen pd Almo-Lindos Ostra sida far en maximal ljudniva 6ver 70 dBA
cirka tvd ganger per dag och kvill. Lansstyrelsen bedomer att det géller dven for

Ovrigt civilt jetflyg.

Enligt bullerutredningen héller litt skolflyg i1 det vistra trafikvarvet en minimihdjd
om 1 000 fot under hela aret for att orsaka sd lite buller som mojligt. For det Gstra
trafikvarvet géller minimihdjd 700 fot under vinterhalvaret (1 oktober-30 april) och
1 000 fot under sommarhalvéret (1 maj-30 september). Skolflyg med helikopter
gors med minimihdjd om 1 000 fot i véstra trafikvarvet och 700 fot i det Ostra.

Tungt skolflyg héller minimihdjd om 1 500 fot under hela ret. Bolaget har uppgett
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att man i samband med tillstdndsidndring 2008 &tog sig att hdlla hogre flyghdjd 1 de
véstra trafikvarven for att i sa stor utstrackning som mojligt minska bullerexpone-

ringen av titbebyggda omraden.

Lansstyrelsen fick 2014 ett klagomal géllande tungt skolflyg fran en person boende
1 Gdddeholmsomradet. Ett storre jetflygplan hade passerat 6ver omradet 12-15 ga-
nger kl. 22.40-00.40. Mellan 6verflygningarna landade flygplanet pé flygplatsen,
varefter det lyfte igen. Nér Lansstyrelsen vid ett tillsynsbesok tog upp klagomalet
presenterade bolaget ett forslag till reglering av tungt skolflyg. Bl.a. foreslogs da att
tungt skolflyg skulle undvikas nattetid och att ldgsta flygh6jd skulle vara 2 000 fot.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen utfor flygmuseet cirka 500 flygrorelser per ar
med olika veteranflygplan. Da anvinds ibland dldre militdra jetflygplan (t.ex.
Hawker Hunter och De Havilland Vampire), vilka bullrar mer &n museets ovriga
veteranflygplan. Bolaget har framhallit att avancerad flygning med militéra jetflyg-
plan endast sker vid en handfull tillfallen per ar. Lansstyrelsen ifragasitter denna
uppgift da bullerutredningen baseras pa 100 flygrorelser per ar med Hawker Hunter
eller Vampire. Lansstyrelsen har vid flera tillfallen mottagit klagomal frén boende i

Irsta om buller vid flygning med jetflygplanet Vampire.

Lansstyrelsen bedomer att det 1 huvudsak ar jetflyg (linjeflyg, charter och tungt
skolflyg) som ger maximalnivaer 6ver 70 dBA vid naturreservatet och frilufis-
omradet Bjornon, fritidshusomraddet Almo-Lindo, riksintresset for kulturmiljovard
Badelundadsen, Anundshog samt befintliga och blivande bostadsomraden véster
och dster om flygplatsen. Bostadsomrddena i1 Gdddeholm kommer, utdver tungt
skolflyg, ocksa att exponeras for buller fran skolflygning med ldtt skolflyg, och
kanske dven 1 viss man av helikoptrar. Néir bolaget fick nuvarande tillstdnd ar 1997
var Gdddeholm landsbygd med spridda bostadshus. Enligt den fordjupade over-
siktsplanen for omrédet ska Gdddeholm bli en ny stadsdel med totalt 5 000 bostid-

er. Flera bostadsomraden har redan byggts, men huvuddelen kvarstér att bygga.
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Lénsstyrelsen anser att det vore dnskvért att minska antalet flygrorelser med jetflyg.
Det bor dock noteras att géllande tillstdnd tillater betydligt fler flygrorelser med
linjeflyg och charter @n den sokta verksamheten. Lansstyrelsen dverlamnar fragan
till domstolen att bedoma om det med anledning av bestimmelserna i 24 kap. 1 §
miljobalken om ett tillstdnds réttskraft, i samband med nu aktuell ansdkan dr mojligt
att begrinsa tillstdndet till ett mindre antal flygrorelser med jetflyg dn vad géillande

tillstand medger.

Léansstyrelsen bedomer att helikoptrar och tungt skolflyg bullrar mer &n annat skol-
flyg. For tungt skolflyg rymmer nuvarande tillstand 1 000 flygrorelser med jet och
500 med turboprop, medan bolaget for sokt verksamhet anger 1 500 rorelser utan att
ange flygplanstyp. Bullerutredningen utgér dock frdn 1 500 flygrorelser med jetflyg.
Flygning med helikopter fanns inte med 1 ansdkan for det nuvarande tillstdndet, var-
for dessa flygrorelser aldrig har tillstdndsprovats. Antalet flygrorelser i trafikvarv
kommer vid sokt verksamhet att 1 det ndrmaste fordubblas jamfort med nollalterna-
tivet. SOkt verksamhet avser 45 500 flygrorelser i trafikvarv jamfort med 23 500
flygrorelser i nuvarande tillstdnd. Aven om det litta skolflyget ger ligre maximal
ljudniva dn det tunga skolflyget s hors dverflygningarna pa marken (maximalniva
65 dBA), vilket innebér att antalet storningstillfillen kommer att 6ka pétagligt.
Lansstyrelsen anser déarfor att tungt skolflyg med jet och litt skolflyg, inklusive

helikoptrar, bor begrénsas enligt yrkandena ovan.

Léansstyrelsen anser vidare att minimihdjden for tungt skolflyg bor hojas till 2 000
fot. Enligt bolaget innebar hogre flyghdjd att bullernivin blir ligre pd marken nir
man vl har natt upp till ritt hdjd, men bullret 6kar istillet under stigningen efter-
som storre motorpddrag behdvs. Bolaget anger inte hur mycket maximalnivin dkar
vid stigning. Lansstyrelsen anser att det ar olyckligt om maximal ljudnivd 6kar 6ver
Bjornon, Badelunda och Anundshdg. Léansstyrelsen bedomer dock att om dkad flyg-
hojd for tungt skolflyg kombineras med en begrinsning till hogst 1 000 flygrorelser
per ar med jet, kommer antalet tillfdllen med maximalniva 6ver 70 dBA att minska
med 500 tillfdllen jimfort med sokt verksamhet. D& 75 procent av starterna i dags-

laget gors soderut pa bana 19 paverkas Badelunda och Anundshdg mindre dn
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Bjornon. Sammantaget anser lansstyrelsen déarfor att en kombination av 6kad flyg-
h6jd och firre flygrorelser 4nda ger en positiv effekt pa det tunga skolflygets buller
over Badelunda, Anundshog och Bjornon. Helt klart ar att begransningen innebar

lagre bullernivaer for narliggande bostiader t.ex. i Giddeholmsomradet.

Det létta skolflyget, inklusive helikoptrar, kommer vid sokt verksamhet att utfora i
det ndrmaste dubbelt s& minga trafikvarv jamfort med nollalternativet och nuldget.
Aven om det litta skolflyget ger ligre maximal ljudnivé &n for tungt skolflyg hors
overflygningarna tydligt pd marken. Antalet storningstillfdllen kommer att 6ka pé-
tagligt. Lansstyrelsen anser att antalet flygrorelser 1 trafikvarv bor begréinsas till

hogst 38 000 flygrorelser.

Léansstyrelsen anser att minimihdjden for ltt skolflyg, inklusive helikoptrar, bor
hojas. Bolaget atog sig ar 2008 att halla hogre flyghdjd 1 de vistra trafikvarven for
att minska bullerexponeringen av titbebyggda omraden. Nar Gdddeholm nu byggs
ut med bostadsomrdden anser lénsstyrelsen att d&ven detta dr pa vég att bli ett tétbe-
byggt omrade, varfor samma hénsyn bor gélla hir. Lansstyrelsen anser att bolaget
bor dldggas att for litt skolflyg, inklusive helikoptrar, hilla en minimihdjd om 1 000
fot under hela aret dven i det Ostra trafikvarvet. Lansstyrelsen anser vidare att bolag-
ets sokta antal flygrorelser med skolhelikopter bor begransas till hdgst 2 700 flyg-

rorelser per ar.

Helikoptrar har ett karaktéristiskt rotorljud, vilket ldnsstyrelsen bedomer dr mer
storande dn buller frdn dvriga litta skolflygplan. Enligt bolaget innebir skolflygning
med helikopter och tungt skolflyg att det nybyggda bostadsomradet Lillhamra tan-
geras av bullerkurvan for maximalnivd 6ver 70 dBA vid minst 3 ganger per dag och
kvéll. Det planerade bostadsomradet vid Hasslo kommer att f& maximalnivéaer 6ver
70 dBA vid minst 3 génger per dag och kvill vid skolflygning med helikopter. En-
ligt bullerutredningen utsétts de Ostra delarna av bostadsomradet Hamre for maxi-
mal ljudnivd om 65-70 dBA vid skolflygning med helikopter. Aven Badelundadsen
och Bjornon péverkas av buller frn skolflygning med helikopter och far maximal

ljudnivd om 60-65 dBA respektive 65-70 dBA.
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Vad giller tider da skolflyg far utforas har bolaget foreslagit tider i villkor 3 for dé
skolflyg och allméinflyg med upprepade landningsdvningar far utforas. Lansstyr-
elsen noterar att det 4r samma tider som géller enligt nuvarande tillstand. Som nim-
nts ovan innebir sokt verksamhet dock att skolflyg i trafikvarv i det ndrmaste fordu-
bblas jamfort med nollalternativet och nuldget. For att minska stdrningarna for bull-
erexponerade omraden anser ldnsstyrelsen att de foreslagna tiderna bor justeras en-

ligt lansstyrelsens yrkanden.

Bolaget foreslér att tungt skolflyg ska fd genomfora maximalt 150 flygrorelser per
ar pé andra tider dn de som géller for 6vrigt skolflyg, dock ej nattetid kl. 22.00-
06.00. Lansstyrelsen motsatter sig detta da det tunga skolflyget ger betydligt hogre
maximal ljudnivé dn 6vrigt skolflyg. Lansstyrelsen anser att samma flygtider ska

gélla for allt skolflyg.

Delar av flygplatsen ligger vidare i eller gransar till primér- eller sekundér skydds-
zon 1 vattenskyddsomradet. Mélaren soder om flygplatsen utgor skyddszon for yt-
vatten. Lénsstyrelsen anser att ifall ett storre lickage eller en flygolycka intraffar
finns en risk for att brénsle, slickvatten eller andra fororeningar tranger ned i dag-
vattenbrunnarna innan dessa hinner tickas dver. Vid en kraftig brand kan det dven
vara svart att nd fram till alla dagvattenbrunnar. Storre delen av flygplatsens dagvat-
tensystem avleds till ett invallningsdike sdder om flygplatsen, varifran vatten pump-
as ut i Milaren. Enligt bolaget startar pumpstationen i invallningsdiket automatiskt
med hjélp av nivdvippor. Lansstyrelsen anser att detta innebér att ett fororenat dag-
vatten skulle kunna pumpas ut i Milaren automatiskt utan kontroll. Aven om risken
for paverkan pd ytvatten ar liten enligt bolaget, menar linsstyrelsen att risken kan
minskas ytterligare ifall bolaget aldggs att anldgga en reningsanlidggning for dag-

vatten, t.ex. 1 form av reningsdammar.

Avisning av flygplan gors pa platta 1. Bolaget antar att cirka 10—15 procent av den
anvinda glykolen fastnar pa flygplanet och sprids diffust efter start. Av detta rinner
ungefar hélften av glykolen av fran flygplanet pa taxi- och startbanan och hélften i
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lufthavet efter att planet har lyft. Bolaget beddmer att merparten av den glykol som
rinner av pa platta 1 sugs upp av den sugbil som anvénds idag. Resterande glykol pé
platta 1 och taxi- och startbana fors med regnvattnet till flygplatsens dagvattensy-

stem. Enligt villkor i nuvarande tillstand ska minst 80 % av anvind glykol samlas

upp.

Vad giller hanteringen av glykol bedomer ldansstyrelsen att bolagets nuvarande 16s-
ning med sugbil kan godtas, men att den resterande glykol som gér till flygplatsens
dagvattensystem inte kan slidppas ut i Milaren utan rening. Léansstyrelsen anser att
den glykol och natriumformiat som via dagvattensystemet nar Limstabdcken och
Milaren ger upphov till syreforbrukning vid nedbrytning i recipienten. Glykol har
dven en nitrifikationshimmande effekt. Den glykol som rinner av flygplanen kan
vara fororenad av metaller, t.ex. kadmium, nickel, krom och bly. Lénsstyrelsen an-
ser inte att bolagets forslag om utdkad provtagning i Limstabdcken dr nddvandig for
att pavisa ett atgardsbehov. Mot bakgrund av vad som har sagts ovan om vatten-
skyddsomréden, olycksrisker och utsldpp till dagvatten anser lénsstyrelsen att en
reningsanldggning for dagvatten behover anldggas. Lansstyrelsen begér dirfor att

mark- och miljddomstolen foreskriver ett villkor enligt punkten fyra ovan.

Léansstyrelsen har vid huvudférhandlingen kommit med ett nytt forslag till villkor 7
se ovan. Forslaget skiljer sig fran bolagets forslag pa sé sitt att bolaget inte fore-
slagit ndgot avseende tita behallare och tak samt att bolaget endast foreslagit pa-
korningsskydd for dubbelmantlade tankar. Att dubbelmantlade tankar skyddas mot
pakorning medger storre flexibilitet for bolaget t.ex. genom att tankarna forutom att

invallas dven kan skyddas mot pakdrning genom att placeras strategiskt.

Bolaget foreslér ett utredningsvillkor om att man under tre ars tid ska utfora utdokad
vattenprovtagning for att utreda hur flygplatsens utslépp av dagvatten paverkar
Limstabdcken och Milaren. Lansstyrelsen har vid huvudforhandlingen anfort att

den instdmmer 1 naturvirdsverkets forslag till provotidsférordnande.
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Miljo- och konsumentnimnden Visteras stad

Miljo- och konsumentndmnden (ndmnden) anser att fran de ytor dér petroleumpro-
dukter hanteras behdver dagvattnet passera nagon form av rening som ar utformad
for Andamalet att rena eller avskilja petroleumprodukter fran dagvattnet, innan det

transporteras vidare till recipient.

Angdende den pumpstation som finns lokaliserad mellan flygplatsen och Milaren
anser nimnden att fragan kring vilka fororeningar som finns i det dagvatten som
kommer dit inte dr utredd dn och behover utredas i samband med den dagvatten-
utredning som ir foreslagen som “uppskjuten friga”. Aven hur bolaget avser att
hindra att eventuella fororeningar som kommer dit inte pumpas ut 1 Mélaren behov-
er ocksé utredas. Forutom flytande kemikalier forekommer ocksé mekanisk bear-
betning av olika ytor vilket medfor slitage pa utrustning, som 1 sin tur leder till att

metaller, plaster och gummi hamnar i1 dagvattnet.

Gillande fragan om det allmédnna villkoret ar tillrdckligt for att begridnsa den méangd
flygtrafik som annars skulle kunna uppsté pa flygplatsen héller inte nimnden med
bolaget om att villkoret innebdr en sddan begransning som bolaget hdvdar. Ur ritts-
sakerhetssynpunkt bor det tydligare framga nér ett tillstand 6verskrids eller ett vill-

kor inte innehalls.

Namnden anser att eftersom tungt skolflyg och helikopterflyg &r mer storande &n
latt skolflyg borde en begrdansning av antalet upprepade start- och landningsdv-

ningar med tungt skolflyg och helikopterflyg finnas.

Trafikdvningsplatsen som ligger inom flygplatsens omrade inrymmer en under-

visningslokal och saknas i underlaget.

For att sikerstilla att det brandskum som anvénds inom flygplatsen inte innehéller
PFOS anser nimnden att provtagning bor genomforas for att sdkerstélla att brand-

skummet verkligen dr fritt fran PFOS. Enligt den provtagning som genomfordes pé
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brandbilarna pa Arlanda flygplats under 2010 visade proverna att det fanns rester

kvar av PFOS 1 bilarnas tankar varfor dessa ocksé sanerades dérefter.

Gillande utslédpp av bly har lidnsstyrelsen konstaterat att 90 kg/ar kommer av flyg-
ning pé flygplatsen, att jimforas med 2013 &rs utslidpp for Véstmanlands ldn som
var 400 kg. Namnden kan bara konstatera att det dr en stor del av de totala blyut-
slappen som kommer av aktiviteter pa flygplatsen och ser positivt pa att bolaget
arbetar aktivt med att fa aktorer pa plats som kan leverera blyfri bensin samt att
paverka de som har mdjlighet att byta till blyfri bensin. Nimnden anser att bolaget
bor ta storre ansvar for att tillse att de som nyttjar flygplatsen anvéinder mer miljo-

vénliga flygbrinslen i syfte att uppnd malet med noll koldioxidutslépp &r 2050.

Enligt bolagets foreslagna villkor 3 finns helgdagar uppriknade da upprepade start-
och landningsdvningar inte fr genomforas av skol- och allménflyg. Nimnden anser

att d&ven paskdagen och pingstdagen borde finnas med.

Flygplatsens storsta miljopaverkan ar utan tvekan bullerstdrningar. Inte minst i de
vardefulla omraden som grénsar till flygplatsen. Bjornén, Badelundaésen,
Anundshog, Gdddeholm, Irsta, Hamre och s vidare. Bullernivaerna ér inte skadliga
1 dessa omraden, men det kommer definitivt att paverka upplevelsen av att vistas

dar.

Den flygbullerzon som blir 1 och med flygplatsens verksamhet kommer ocksa att bli
den grins for hur néra det gér att bygga bostider, forskolor och skolor. Tillstdndet
kommer med andra ord diktera de villkor som blir for mdjligheterna att utveckla
staden pé den Ostra sidan av flygplatsen. Det kan ocksé vara bra att ha 1 dtanke att
det inte bara ér den skadliga ljudnivan som paverkar. Skolflyget, bade litt flyg och
helikoptrar kommer att flyga 6ver Lillhamra och Hamre samt att tangera Irsta
dagligen. Tungt skolflyg cirklar runt Giddeholm och Irsta, dock kommer samtliga

flyg att ha sin fardvdg over eller i kanten av Bjornon.
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Néamnden anser slutligen att Visterds Flygplatser AB bor inkluderas i

informationsorganet i bolagets foreslagna villkor 8.

Kommunstyrelsen i Visteras stad

Visteras stad har uppgett att staden tillstyrker ansdkan om tillstand for flyg-
verksamhet fran bolaget och fort fram bl.a. foljande.

De flygplanstyper och trafiksammansittning som trafikerar flygplatsen idag jaimfort
med vad som antogs i géllande tillstand och som forvintas trafikera flygplatsen
framover, 6kar bullerexponeringen i skt verksamhet i forhallande till gillande till-
stdnd. Det ar inte endast antalet flygrorelser som ar avgorande for bullerkurvornas
utbredning (framfor allt maximal ljudnivd) utan det beror ocksa pa typ av flygplan,

var trafikrorelserna sker samt nér pa dygnet flygrorelserna sker.

Flygplatsens nuvarande och framtida bullerpéverkan, pa befintlig och planerad
bostadsbebyggelse, dr viktig att analysera och sdkerstélla utifrdn géllande for-
ordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216). I denna analys har
stadsledningskontoret haft dialog med stadsbyggnads-forvaltningen. Sammantaget
konstateras att bullernivaer i sokt tillstdnd for ekvivalent niva (55dBA) inte fordand-
rar forutsattningarna for planerade bebyggelseomraden i ndrheten av flygplatsen. I
det sokta tillstdndet ar det av stor vikt att inte befintlig bostadsbebyggelse berors av

bullernivaer som overstiger ekvivalent niva (55dBA).

Med de sokta flygrorelserna som redovisas 1 kartmaterialet konstateras att
bide befintlig bebyggelse och planerad bebyggelse utsitts for momentana
ljudnivéer som Overstiger maximal ljudniva (70 dBA). Visteras stad vill
framfOra att Mark- och miljddomstolen, i sin beddmning, sékerstéller att
antalet flygrorelser inom dessa omraden inte dverstiger sexton ganger mellan
kl. 06:00-22:00 (arsmedeldag och -kvéll) och tre ganger mellan kl. 22:00-
06:00 (arsmedelnatt), antal flygrorelser som dverensstimmer med géllande

forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216).
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Naturvardsverket

Naturvardsverket har uppgett att det inte har ndgon erinran mot att tillstand ges till
sokt verksamhet under forutsittning att bolaget kan sikerstélla att verksamheten
inte forsdmrar berdrda vattenrecipienters status pa ett otillatet sitt eller &ventyrar att

god status kan uppnés, samt att erforderliga villkor foreskrivs.
Forslag till villkor
Naturvardsverket har yrkat att domstolen foreskriver foljande villkor och

provotidutredningar.

1. Bananvindning (ersétter bolagets villkor 2)

Vid start pa bana 01 ska luftfartyg med en startvikt Gverstigande 5,7 ton fortsétta
rak utflygning till 3000 FT (900 meter) MSL innan vénstersving far paborjas. Av-
vikelse fran denna utflygningshdjd far endast géras om det finns motiverade séker-

hetsskal for det.

2. Bullerskyddsatgérder (ersétter bolagets villkor 4)

Bolaget ska vidta bullerskyddsatgérder i bostadsbyggnader (permanent- och
fritidsbostdder) som utomhus exponeras for:

- FBN 55 dBA eller darover,

- maximala ljudnivaer 70 dBA eller ddrover nattetid (kl. 22 — 06), 1 géng

eller oftare per arsmedelnatt.

Malet for de bullerbegrdansande atgérderna i bostadsbyggnader ska vara att
flygbullernivan FBN inomhus inte verstiger 30 dBA och att den maximala
ljudnivén inomhus nattetid inte overstiger 45 dBA.

Bolaget ska dven vidta bullerskyddsétgirder i vard- och undervisningslokaler
som exponeras for:

- FBN 55 dBA eller dér6ver,

- maximala ljudnivéer 70 dBA eller déardver, 1 géng eller oftare per

arsmedeldygn.



Sid 63
NACKA TINGSRATT DELDOM M 3969-17
Mark- och miljodomstolen

Malet for de bullerbegransande atgérderna i vard- och undervisningslokaler ska
vara att flygbullernivin FBN inomhus inte 6verskrider 30 dBA och att den maxi-

mala ljudnivan inomhus inte dverskrider 45 dBA respektive period.

For samtliga byggnader géller foljande.

Dimensionerande for bullerskyddsatgérderna ska vara den sokta verksamhetens
omfattning och mest bullrande flygplanstyperna for den sokta verksamheten,

dock inte sddana flygplanstyper som endast forekommer vid enstaka tillféllen.

Vid beddmning av vilka dtgédrder som ska vidtas ska dven hénsyn tas till att kost-

naderna dr rimliga med hénsyn till bostadens standard.

Bullerskyddsatgirderna ska utformas och foretas i samrad med fastighetsdgarna.
Vid meningsskiljaktighet mellan bolaget och fastighetsdgaren om atgédrdernas ut-
formning och dimensionering ska bolaget hinskjuta fragan till tillsynsmyndigheten

for beslut om vilka dtgérder som bedoms rimliga att kréva.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom ett ar fran det att tillstindet tagits i
ansprak, eller inom ett ar efter det att omstindigheter tillkommit som medf6r
ytterligare behov av bullerskyddsatgérder. Tillsynsmyndigheten far ge bolaget
anstand fran angiven tidsram for genomforandet av dtgérder om sdrskilda skal

foreligger i det enskilda fallet.

Bolaget ska senast ett ar efter det att tillstindet tagits i ansprék, eller senast ett ar
efter det att omstidndighet tillkommit som medfor ytterligare behov av bullerskydds-
atgérder, och ddrefter arligen, intill dess att isoleringsarbetet &r klart, ge in ett for-

slag till plan for bullerskyddsétgirder till tillsynsmyndigheten.
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3. Avisning (ersitter bolagets villkor 5)

Avisning av flygplan med glykol far endast ske inom ett av bolaget anvisat omréde,
en avisningsplatta, som gor det mojligt att samla upp den glykol som rinner av flyg-

planen for omhéndertagande.

Glykolfororenad sné i anslutning till avisningsplattan ska samlas och ldggas upp pa
en platta dar sméltvattnet tas om hand och renas. Glykolfororenat smaltvatten ska,

sa langt det ar mojligt, forhindras att rinna ut till recipienten.
Bolaget ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den médngd glykol som anvénts
for avisning, den mingd som har samlats upp och hur den uppsamlade miangden har

omhindertagits.

4. Halkbekdmpning (ersitter bolagets villkor 6)

Halkbekédmpning av rullbanor, taxibanor och ramper ska i forsta hand ske meka-
niskt och/eller med sand. Vid anvdndning av halkbekdmpningsmedel ska sddana
som &r baserade pa formiat eller kemikalier med jaimforbara eller béttre egenskaper
utifran miljosynpunkt anvindas. Bolaget ska innan ett nytt halkbekdmpningsmedel

anvands informera tillsynsmyndigheten.

Bolaget ska inom ramen for egenkontrollen redovisa den méngd och typ av halkbe-

kdmpningsmedel som anvénts.

5. Flygbrinsle (nvtt villkorsforslag)

Bolaget ska tillse att blyfritt flygbransle finns tillgéngligt for samtliga flygplans-
typer som regelbundet trafikerar flygplatsen. Bolaget ska arligen redovisa forsélj-
ningen av blyat och blyfritt brénsle av olika typer till tillsynsmyndigheten. Bolaget
ska genom informationskampanjer och liknande uppmuntra skol- och allménflyg att

overga till blyfritt brénsle.
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Uppskjuten fréga

Bolaget ska utreda och ldmna forslag pa utformning, placering, kapacitet och ren-
ingsgrad for en reningsanlidggning for flygplatsens dagvatten samt forslag pé slut-
liga villkor. Reningsanldggningen ska ha kapacitet att omhanderta sldckvatten och

dylikt vid en olycka.

Utredningen kan goras inom tva &r fran ianspraktagande.

Naturvardsverket overlater till domstolen att bedoma om fragan om dagvattenrening

ar en frdga av mindre betydelse som kan delegeras till tillsynsmyndigheten.

Grunder for villkorsforslagen och évriga synpunkter pa ansokan

Bolaget har inte visat att verksamheten kan bedrivas pa ett for mianniskors hélsa
och miljon acceptabelt sdtt med enbart de villkor och forslag pd skyddséatgéirder
som bolaget foreslar. For att tillstdndet ska uppfylla kraven 1 2 kap. miljobalken

behdver det kompletteras med de av Naturvardsverket yrkade villkoren.

Bolaget har angett att sokt verksamhet innebér en 6kad negativ paverkan pa reci-
pienterna Limstabdcken och Milaren men att det ar svért att bedoma hur stor den
O0kningen kommer att bli. Vidare har bolaget angett att den sokta verksamheten
beddms kunna medfora risk att man inte medverkar till att n& MKN for ekologisk
status (MKB sid 104). Bolaget har déarfor foreslagit en provotidsutredning dar det
bland annat ska utreda och redovisa paverkan fran utslapp av dagvatten. Miljokvali-
tetsnormerna for vatten ar en tillatlighetsfraga och fragan om eventuell paverkan pé
MKN vatten kan darfor inte skjutas upp. Ett provotidsforordnande med den av bo-
laget foreslagna inneborden ar darfor olampligt. Att ha kinnedom om den egna

verksamhetens pdverkan pa miljokvalitetsnormerna ingér ocksd inom ramen for

kunskapskravet i 2 kap. 2 § miljobalken.

Da det gétt ndstan tva dr sedan underlagsrapporterna for miljokonsekvensbeskriv-
ningen togs fram och tvd vintrar passerat bor ytterligare provtagningsresultat finnas

tillgéngliga som kan anvéndas for att tydligare
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belysa fragan om inverkan pa recipienterna. Naturvardsverket efterfragar darfor ett
tydliggdrande fran bolaget rorande den sokta verksamhetens paverkan pa MKN
vatten. Naturvardsverket onskar ocksé ett fortydligande av hur bolaget ser pa hur
verksamheten forhaller sig till icke-forsamringskravet och kravet pé att inte dven-

tyra uppnaendet av god status for recipienterna.

Naturvardsverket instimmer 1 det linsstyrelsen anfort om behovet av en renings-
anldggning for dagvatten. Naturvardsverket anser dock att det &r tveksamt om an-
laggandet av en reningsanléggning kan anses utgora en fraga av mindre betydelse
och didrmed om det dr mojligt att delegera denna till tillsynsmyndigheten. Om dom-
stolen finner att det inte &r en friga av mindre betydelser anser Naturvéardsverket att
fragan istéllet bor séttas pa provotid. Provotidsforordnandet bor 1 sé fall innefatta att
utreda mojligheterna till att anordna en reningsanléggning for dagvatten och att 4m-
na forslag till utformning av en sddan anlédggning och slutliga villkor for anligg-
ningens kapacitet och reningsgrad. Utredningen bor redovisas till domstolen senast

tva ar fran det att tillstdndet tas i ansprak.

Vad giller Naturvardsverkets villkorsforslag for bananvindning anser Naturvards-
verket att bolagets villkorsforslag avser dstadkomma samma resultat. Naturvards-
verket anser dock att den formulering som Naturvardsverket foreslagit r tydligare

an den bolaget har foreslagit.

Som motivering till forslaget om villkor for bullerskyddsétgérder for Naturvards-
verket fram foljande. Som Naturvirdsverket uppfattar ansokningshandlingarna
kommer det inte att forekomma regelbunden nattrafik vid Visteras flygplats utan de
flygningar som kan forekomma utgors 1 forsta hand av forsenade ankomster och
utryckningar. Mot den bakgrunden har Naturvardsverket inte sett ndgot behov av att
genom ett sdrskilt villkor begrénsa trafiken nattetid. Naturvardsverket anser att det
anda ar befogat att ha ett villkor for bullerskyddsatgérder mot maxnivaer nattetid,
for det fall forutsattningarna skulle dndras och nattrafiken blir mer omfattande 4n
vad som nu forutses. S kan till exempel vara fallet om verksamheten éndras i viss

omfattning, utan att dndringarna ar sddana att de kréver tillstdndsprévning.
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Skyldigheten for bolaget att utfora bullerskyddsétgirder bor aktualiseras vid en eller
flera maxhéndelser 6ver 70 dBA per natt vid bostad. Naturvardsverkets forslag
foljer till stora delar det villkor for bullerskyddsétgarder som meddelades i tillstand
for Kalmar-Oland Airport i juni i ar (mark- och miljpdomstolen vid Vixjo tingsritts

deldom den 27 juni 2019 i mal nr M 2327-18).

Naturvardsverket anser att villkoret om bullerskyddséatgarder ska utformas sa att det
sa langt som mojligt sdkerstills att atgirder endast vidtas en géng pa respektive be-
rord fastighet. Nar bullerskyddsvillkoret vl aktualiseras for en fastighet ska atgérd-
er dimensioneras for den sokta verksamhetens omfattning och den mest bullrande
flygplanstypen som kan forvéntas regelbundet trafikera flygplatsen inom ramen for
den sokta verksamheten. Detta for att minska storningarna som det innebér for en
fastighetsdgare och boende att om atgirder vidtas pd samma byggnad vid flera

tillfallen.

Naturvardsverket yrkar att villkoret om bullerskyddsatgiarder utformas sé att hdnsyn
ska tas till bostadens standard, men inte dess ekonomiska virde. Naturvardsverket
anser att rétten till skydd mot oldgenhet for minniskors hilsa maste vara densamma
oavsett bostadens ldge. Om fastighetens ekonomiska vérde ar styrande for beslut om
bullerskyddsatgérder kan en person som bor pé en exklusiv adress komma att vara
berattigad till atgiarder 1 hogre utstrickning dn den som exponeras for samma buller-
nivder men bor i ett omrade med laga fastighetspriser. Naturvardsverket ar medvetet
om att skrivningen om att byggnadens ekonomiska virde ska beaktas forekommer 1
flera bullervillkor. Naturvardsverket anser dock att praxis pa omradet bor dndras
och noterar att den uppfattningen delas av mark- och miljddomstolen vid Vixjo
tingsritt i mélet om Kalmar-Oland flygplats (deldom den 27 juni 2019 i mal nr

M 2327-18). Naturvardsverket anser inte heller att det &r rimligt att hdnsyn tas till
tidigare utforda dtgirder. Att utforma villkoret pa det séttet kan leda till den olyckli-
ga situationen att en fastighetsdgare forst far en mindre dtgédrd genomford, exempel-
vis titning och tillsatsruta pa fonstren. Nér trafiken nigra &r senare har okat ytterlig-
are och det ddrmed skulle vara motiverat med fonsterbyten sd riskerar det att avslas

med hdnvisning till att bolaget redan utfort atgarder pa fastigheten.
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Naturvardsverkets forslag om villkor for avisning och halkbekdmpning ar tydligare,

mer dndamalsenliga och enklare att folja upp vid tillsyn dn bolagets forslag.

Vad giller villkor om flyghdjder anser Naturvardsverket i likhet med lansstyrelsen,
att start- och landningsévningar med tunga flygplan bor héllas pa ett trafikvarv med
lagsta hojden 2 000 fot. Naturvardsverket har forstaelse for de synpunkter bolaget
lamnat om att det kan finnas svarigheter med tillsyn och uppf6ljning av ett sddant
villkor dé& det handlar om skol- och 6vningsverksamhet och anser darfor att det ar
tillrdckligt att frdgan regleras genom att bestimmelsen fors in i AIP som bolaget
atagit sig. Ett sddant atagande blir bindande for bolaget genom att det utgdr en del
av det allménna villkoret. Naturvardsverket anser ddrmed att bolagets dtagande
under punkten 3 1 bolagets villkorsforslag 1 det hér fallet kan utgora ett tillrackligt
skydd mot oldgenheter for omgivningen under forutséttning att den liagsta hojden

for tunga flygplan justeras till 2 000 fot.

Milarenergi AB

Milarenergi AB har fort fram bl.a. foljande. Flygplatsens paverkan pa ytvatten i
naromradet uppstar da dagvatten pumpas ut till Limstabiacken och vidare till Mélar-
en (Hésslosundet). Under vintern, nér avisningsglykol och halkbekdmpningsmedel
anvinds, kan det forvintas att dagvattnet &r som mest fororenat. Ovrig tid pé dret
kan dagvattnet i omradet jamstéllas med latt trafikerade stadsytor och omraden med
smaindustrier. Vid olyckor eller 6vningar kan storre méngder dagvatten uppsta vid

eventuella slackningsarbeten.

Milarenergi yrkar att dagvattnet som uppkommer inom flygplatsens verksamhets-
omrade ska omhéndertas och renas i en reningsanlidggning innan utsléppet sker till
recipient. Halterna 1 vattnet som sldpps ut far inte overstiga gédllande haltkriterier i
Visterds dagvattenpolicy, Niva 1. For de &mnen som inte specificeras i dagvatten-
policyn ska en bedomning goras om dessa forekommer i halter som &r skadliga.
Halterna ska kontrolleras 1 dagvattnet som lamnar flygplatsen, innan utspédning

sker med drédneringsvatten frin dkermark eller annat vatten i Limstabdcken.
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Reningsanldggningen bor dven fungera buffrande sa att mdjlighet ges att kunna
stdnga utloppet vid en eventuell olycka. Mélarenergi har erfarenhet av att glykol
fran avisning av flygplan ofta innehaller tungmetaller som exempelvis kadmium.

Ett ytterligare motiv (forutom recipientens varde i sig) till att vattnet ska renas innan
utsldpp ar ndrheten till skyddszonen for ytvatten — niarheten till vattenverkets

ravattenintag.

Malarenergi stéller krav pa verksamheter och industrier som slapper vatten till
spillvattenndtet. De vill uppmérksamma att Kungsidngsverkets avloppsreningsverk
(Vasteras avloppsreningsverk) kommer REVAQ-certifieras under 2018, vilket
innebdr att uppstromsarbetet med kravstillning mot vad verksamheter far slippa ut
kommer oka. Mélarenergi ar VA-huvudman inom Visterds kommun och forvaltar
reningsverket och spillvattennitet. VA-huvudmannen &r inte skyldig att ta emot
avloppsvatten vars beskaffenhet avviker frin avloppsvatten som kommer fran
hushéll. Riktlinjer med begrinsningsvarden finns for vad som &r acceptabelt att
slippa ut till den kommunala avloppsanliggningen. Overskrids begrinsnings-

vardena krévs lokala atgéirder.

Enligt den tekniska beskrivningen (punkt 5.3 Anldggningar) finns inom berdrt om-
rade fyra oljeavskiljare. Tva oljeavskiljare dr kopplade till spillvattennétet och tva ér
kopplade till flygplatsens dagvattensystem. Bolaget bedomer att kvalitén pa spill-
vattnet som avleds till spillvattennédtet dr av samma typ som ovrigt spillvatten i
Visterds. Detta vatten beddms inte fordndras vid en utokad verksamhet. Mélar-
energi har erfarenhet av att utgdende vatten frin oljeavskiljare som tar emot vatten
fran tvitthallar, smiltvatten och avlopp fran verkstidder kan vara betydligt piverkat
av fororeningar som exempelvis tungmetaller och olja. Det dr viktigt att ha kénne-
dom om oljeavskiljarnas drift och funktion. Mélarenergi kriver att utgaende vatten
fran oljeavskiljarna provtas och att analysresultaten redovisas for VA-huvudman-
nen. Utgdende vatten ska uppfylla begrinsningsviardena som anges i Néckrosen.
Provtagningen ska utforas enligt vedertagna metoder och analysomfattningen pa
utgdende vatten ska likstdllas med de parametrar som tas upp i Riktlinjerna for

utslédpp av avloppsvatten frin industrier och andra verksambheter, tabell 2.
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I den mén det dr mojligt ska kemikalier och farligt avfall forvaras inomhus. I de rum
dér kemikalier och farligt avfall forvaras ska samtliga golvbrunnar pluggas. Inget

spill fran kemikalier eller avfall far né spillvattennatet.

Flygplatsens oljeavskiljare ska kontrolleras och det ska finnas rutiner for kontinuer-
lig drift, tomning och funktionskontroll. Alla nya oljeavskiljare fran och med 2003
ska uppfylla svensk standard SS-EN 858. Om bolaget efter funktionskontrollen
finner att oljeavskiljaren dr funktionsduglig, men inte klarar begransningsvérdena
pa utgdende vatten, kan ett extra reningssteg vara nddvandigt. Bolaget bor da se
over sin verksamhet alternativt byta oljeavskiljaren eller komplettera med ett extra
reningssteg. Det dr fastighetségarens ansvar att oljeavskiljaren fungerar tillfred-

stallande.

Milarenergi noterar att trafikvarven (huvudstraken) for skolflyg — bade vad géller
flygplan och helikoptrar inte gér 6ver Hésslo vattenverk. Radarbilderna visar dock
att omfattande flygningar har genomforts 6ver vattenverket. Vattenverket vid
Hiésslo fyller en viktig samhéllsfunktion. Inom omrédet finns 6ppna infiltrationsytor
som &r extra kédnsliga for fororeningar 1 hindelse av en flygolycka. For att sdker-
stélla att inga flygolyckor leder till att vattenverket paverkas — och darigenom
dricksvattnet — yrkar Mélarenergi pa att flygrorelser, in- och utflygning till flyg-
platsen samt flygning pa lag hojd (lagre an 1000 fot) inte ska tillatas ovan Hisslo

vattenverk och dess infiltrationsbassdnger.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningens har begért att mark- och miljddomstolen ska avsla ansdkan
om att utdka antalet flygrorelser. Till stod for sin talan har Naturskyddsforeningen

fort fram bl.a. foljande.

Naturskyddsforeningen anser att verksamheten for linje- och charterflyg skall
avvecklas. Detta pd grund av dess stora klimatpdverkan, c:a 1,2 ton CO»-

ekvivalenter per person om totala paverkan om 11 miljoner ton CO»-ekvivalenter
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slas ut pa alla svenskar. Alternativt skall flygplatsen klimatkompensera genom att

kopa utslappsritter motsvarande CO»-ekvivalenter inkluderande hoghojdsfaktor 1,9.

Naturskyddsforeningen anser att den utnyttjade start- och landningsbanan, bana 01
och bana 19, skall kortas ned till 2 100 m genom att flytta in séttpunkten i soder.
Banldngden 2 100 m uppfyller kraven for Boeing 737-800, vilken har anvénts som
utgéngspunkt i bullerberdkningarna for linje- och charterflyg.

Naturskyddsforeningen anser att ny ansokan med utdkad verksamhet innebér att
strandskyddet om 300 m ater intrdder eftersom ans6kan med tillhérande MKB skall

provas mot den nu gillande miljobalken och all 6vrig nu géllande miljélagstiftning.

Enligt Naturskyddsforeningen bor skolflyg och allminflyg med upprepade start-
och landningsdvningar far endast ske foljande tider:

a) Den 1 maj - den 31 augusti: helgfri méndag - fredag kl. 09.00- 16:00.

b) Varannan sondag under perioden 1 juni — 31 juli ska vara helt flygfti.

c¢) Den 1 september - den 30 april: helgfri mandag - fredag kl. 07.00-21.00,
lordag, sondag och helgdag kl. 09.00-17.00.

d) Tungt skolflyg (flygplan med maximal startvikt Gverstigande 7 ton) far inte
genomforas pa helger eller sent pd kvéllen efter kl. 18:00.

e) Skolflyg och allmidnflyg med upprepade start- och landningsdvningar far inte
utforas under langfredagen, paskafton, Kristi himmelfardsdag, pingstafton,
nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen, Alla helgons dag, julafton
och juldagen.

Naturskyddsforeningens krav a) och b) dr en utokad begrinsning av flygtid grundad
pa att under varen och forsommaren dr fordndringen i naturen som intensivast och
en rik kélla till naturupplevelse och avkoppling. Detta giller bade Bjornon,
Hasslosundet och Tradardngarna. Bjornon dr Visterds stads viktigaste omréde for

rekreation och friluftsliv.

I miljokonsekvensbeskrivningen saknas redovisning pé vilket sétt linje- och

charterflyg paverkar Visteras och Sveriges mdjlighet att nd malet att klimatdrivande
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utslidpp skall vara néra noll ar 2040. Saknad redovisning géller sdvil nollalternativet

som sOkt alternativ.

I 6versiktsplanen OP 2026 for Visteras s& nimns inte Visteras flygplats. I OP 2026
betonas nirheten till Arlanda, vikten av att forbéttra kommunikationen till och fran
Arlanda bade via vdg och pa lidngre sikt jirnvag och pa sa sitt utveckla regionen.
For Naturskyddsforeningen framstar det som oklart pa vilket sétt bolaget anser att

en utokning av linje- och charterflyg pa Visteras Flygplats dr nddvéndig.

Ansokan bor kompletteras med en redovisning av flygplatsens ekonomiska resultat
ar 2000 — 2017. Naturskyddsforeningen har inte tillgéng till siffrorna for alla aren
men uppskattningsvis dr forlusten t.o.m. 2014 c:a 300 miljoner, ar 2015 — 2017
ytterligare 128 miljoner, dvs totalt c:a 400 miljoner. Flygplatsens ekonomi har un-
der hela 2000-talet varit under stidndig debatt och skall stdllas mot den milj6- och
klimatpaverkan som flyget astadkommer, t.ex. kalhuggningen av véardefulla omré-

den pa Bjornon, bullerpaverkan pa Visteras stads viktigaste rekreationsomrade etc.

Fran ar 1990 till 2014 har antalet ankommande och avresande internationella pas-
sagerare Okat fran 9 miljoner till 26 miljoner, det vill sdga en 6kning med 180 %.
Berdkningarna visar att antalet internationella resor som svenska invanare gor har
okat med 130 % frdn ar 1990 till 2014. Denna 6kning av antal flygresor har skett
utan bidrag fran Vésteras flygplats for vilken antal flygrorelser avseende linjeflyg
och charter har minskat fram till 2007 (frén c:a 7000 till c:a 2000) och sedan legat i
princip stilla. Innan ansdkan behandlas behover det klargdras pa vilket sétt dr en
okning av antalet linje- och charterresor fran Visterds Flygplats nodvéndig for

Visterés fortsatta utveckling.

Enligt OP 2026 liksom pagiende FOP for Irsta och Giiddeholm ska nya bostads-
omréden tillkomma dér. En noggrannare analys bor goras dver bullerstorningar i

planerade nybyggnationer.

Flygningar i trafikvarv for 6vning av start- och landning ska goras pd minst 1500 fot
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MSL, béde i det véstra och Ostra trafikvarv hela aret. Eftersom helikoptrar bullrar
mycket mer dn vanliga flyget s& bor de behandlas separerade fran det litta skol-

flyget 1 ansd6kan och beldggas med speciella restriktioner.

Oberoende part ska utfora bullermitningar pa tidpunkter som beslutas av tillsyns-
myndighet, minst en géng per kvartal pa utvalda platser. Flygplatsen bor &laggas att
gora en detaljerad redovisning av antalet flygplanrorelser ldngs varje flygvig samt
en kvantifiering av antalet flygningar och hgjder for de olika flygvéigarna. Ansokan
bor kompletteras med detta for att fa en fullstédndig bild av hur flygningar sker inom
kontrollzonen. Naturskyddsforeningen foreslar ett villkor genom vilket bolaget, till-
sammans med tillsynsmyndigheten, &laggs att bestimma vilka metoder och instru-
ment som behdvs for faststdllande av avvikelser fran tillsynen av flyghdjd 1 trafik-

varv samt in- och utflygning.

Samtliga krav vad géller buller, trafikvarv, tider och hojder ska gélla dven nér

flygledartornet &r obemannat. Med flyguppfoljningssystemet bor det klart framga
hur flygplatsen bedriver verksamheten dven nér flygledartornet ar stidngt, och
flygplatsen bor ocksa kvantifiera antalet flygningar ldngs de olika flygvégarna

fordelat pa dagtid respektive kvillstid och helger, dven nér flygledartornet ar stangt.

For verksamheten ska det finnas ett kontrollprogram som bl.a. ska ange hur
verksamheten ska kontrolleras med avseende pa hur flygplatsen uppfyller stéllda

villkor for verksamheten.

Flygplats bor alidggas att efter ett visst datum inte tillaita anvindning av ndgon blyad

bensin i flygplan eller helikoptrar som trafikerar flygplatsen.

Flygplatsen bor kriva att man alltid, om inte sérskilda skal krdver annat, anvénder
in- och utpasseringspunkterna for att minska “fri” flygning inom kontrollzonens

omrade
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Flygningarna bor styras till att sé ofta det &r mojligt starta i nordlig riktning, bana
01, och vid landning i sydlig riktning, bana 19 for att minimera stérningarna soder

och sydost om flygplatsen.

Flygplatsen bor, innan ansdkan behandlas, komplettera sina bullerberékningar
inklusive verkliga bullermitningar, ocksa med bullerkurvor for nivin 40 dBA FBN
for att ta hansyn till kultur-, natur- och friluftsomraden. Bjornon &r ett naturreservat

med sérskilt fokus pa natur, biologisk méangfald, friluftsliv och rekreation.

Innan ansdkan behandlas skall den och miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras
med bullerkartor som visar tydligt motionssparen 2,5 km, 5 km och 10 km likvél
som naturstigen. Det dr mycket madnniskor 1 rorelse pd speciellt 2,5 km och 5 km

sparen.

Bolaget skall betrdffande Bjornon redovisa ett uppskattat antal 6verflygningar per
vecka och per dag och hur dom sker relaterat till motionsspéaren och naturstigen.
Innan ans6kan behandlas skall bolaget visa hur bullerpaverkan pa Bjornon och
cykelvigen mot Tradardngarna paverkas i fallet att start- och landningsbanan kortas

sOdra delen till 2100 m.

Naturskyddsforeningen vill slutligen sérskilt framhalla de stora naturviarden av
nationell betydelse som Bjornon hyser. Bjornon ar en av de 50 lokaler 1 Sverige
som har fler &n 30 rdodlistade arter av vedskalbaggar och ér en av de 10 artrikaste

lokalerna 1 Viastmanland. Lovtraden pd Bjornon har mycket hoga naturvarden.

A.G. har fort fram bl.a. foljande. Fordndringen av flygplatsens inriktning ar sd
omfattande och skild frdn dagens tillstand att en ny provning om
flygplatsverksamhet 6ver huvud taget ska fa bedrivas pa den kinsliga platsen

maste allvarligt 6vervégas och avslés.

Bolagets ambition att gora flygplatsen till att bli en flygplats for helikoptrar och

privatflygare dr inte ndgot som gynnar medborgarna 1 Vésteras. Flygplatsen har
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misslyckats med att ta ndgra andelar av den 6kade utrikestrafiken i landet. Skalet till
att flygplatsen har varit utpekad som riksintresse har varit att 6ka utrikestrafiken 1
Milardalen, varfor det bra kan vara en tidsfrdga innan riksintresset for Vésteras

flygplats tas bort.

Det saknas en utredning av om landningsbanan och taxibanorna pa Vésteras flyg-
plats klarar av en 6kning av tung trafik. Vid en 6kning av trafiken kommer flyg-
platsen att fa problem, bl.a. eftersom flygplatsen har en 16s lerbotten som grund.
Flygplatsen har i 20 ar brustit i efterfoljandet av villkoren i tillstdndet vad géller
redovisade flygvigar, antalet flygplanrérelser och hojder. Detta hade 1 vilken annan
miljofarlig verksamhet som helst inneburit att tillstandet hade dragits tillbaka for
linge sedan. Ett exempel ar flygvigen som gar rakt 6ver hans fastighet 1 Glasbacken
till angoringspunkten Golfbanan, dér flygplanen flyger pa mycket ldg hojd. Glas-
backen dster om flygplatsen dér han har sin fastighet ligger utanfor detaljplanerat
omrade inom ett kulturmiljéhdnsynsomrdde och ér klassat som “kulturskyddat om-
rdde”. A.G. begdr med hinvisning till detta att Glasbacken markeras som bul-
lerkénsligt omrade. Vidare maste kravet pa hojd fortséttningsvis vara storre 4n pa

andra flygplatser, eftersom det ar ett fritids- och rekreationsomrade.

A.G. anser att tillstindet bor kompletteras med ett informationskrav till opera-
torerna och allménheten i syfte att se till att det nya tillstidndet efterlevs, till
skillnad fran det tidigare tillstdndet. Det dr ocksa viktigt att det finns ett eller flera
overvakningssystem pa flygplatsen som mojliggdr for att lansstyrelsen kan fullgora
sin tillsynsplikt. Da gar det ocksa enkelt att faststélla var bullerstrningarna

upptrader och vilka fastigheter som behdver bullerisoleras.

Andelen 14gflygstréning eller var dessa utfors av skolflyget redovisas inte i ansdkan.
Ingen redovisning finns heller inte pa ndr skolflyget flyger pa ldgre hojder och nir
nedstigning till 1agre hojder paborjas, t.ex. vid inflygning som avslutas med land-
ning. Man kan ocksa fraga sig vad det dr for nytta med att flyga “nérmaste vigen”

nér det dr friga om Gvningsflyg.
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Vidare behover antalet fritidshus dokumenteras, framst for att huvudsyftet i de om-
radena &r vila och avkoppling utan stérande buller samt att manga omvandlas till
permanentbostéider. I dag forsoker man vid nybyggnationer kombinera boende och
fritid pa samma plats for att skapa mojlighet till fritid och rekreation i bostadsom-

radet, som dd behover vara fritt fran flygplansbuller.

J.W. har begért att mark- och miljddomstolen ska avsla bolagets ansdkan om
utokad verksamhet. Till stod for sin talan har han fort fram bl.a. f6ljande. Innan
tillstdind kan medges behdver bl.a. foljande atgarder vidtas. Trafikforeskrifterna
behdver styras upp i kontrollzonen ster om flygplatsen géllande alla flygfarkoster.
Flygningen bor koncentreras pé det véstra trafikvarvet, dir det 4nda finns stads- och
bakgrundbuller. Flygledartornet ska alltid vara bemannat for att tillse att regler och
sakerhet foljs. All flygning bor ske sd nédra flygplatsen som mojligt, s att risken for
nedfallande flygfarkoster pa bostdder blir mindre. Flygplanen behover bli tystare
och bullra mindre. Hardare regler behover inforas for aerobatic, eftersom dessa
bullrar extra mycket. Alla flygfarkoster bor ha transpondrar for att ldttare kunna
Overvaka att regler f6ljs. Det bor dven inforas hérdare kontroller pa utslappen och
krav pa att flygfarkosterna anvénder blyfritt brénsle. Om flygplatsen skulle fa
tillstdnd vill J.W. att man flyger intensivare och pa hogre hjd under dagtid och
vardagar sa att boende slipper flygbuller kvillstid och helger. I 6vrigt vill han
tilldgga att ordningen pa flygplatsen dr mycket dalig och att det géllande tillstandet

inte f0ljs.

K.A. har motsatt sig att tillstdind meddelas till den sokta verksamhet, med hinsyn
till den 6kning av buller och forbrukningen av flygbrinsle som verksamheten
kommer att medfora. Om verksamheten kommer innebéra en stor belastning pé
kommuninvanarnas ljud- och luftmiljo. Det borde vara angeliget att istéillet

bevara och utveckla naturvirdena i och omkring Milaren och Vésteras.



Sid 77
NACKA TINGSRATT DELDOM M 3969-17
Mark- och miljodomstolen

W.H. m.fl.
W.H., som foretrdder ett antal sakdgare, har begirt att bolagets ansdkan ska

avslas. Till stod for sin instillning har de bl.a. fort fram foljande.

Forslag till villkor
Skolflyg och allménflyg med upprepade start- och landningsdvningar far endast ske
foljande tider:

- Den 1 maj - den 31 augusti: helgfri mandag - fredag kl. 09.00-16.00.

- Varannan sondag under perioden 1 juni — 31 juli ska vara helt flygfri.

- Den 1 september - den 30 april: helgfri mandag - fredag kl. 07.00-18.00,
l6rdag, sondag och helgdag kl. 09.00-17.00.

- Tungt skolflyg (flygplan med maximal startvikt Gverstigande 7 ton) far inte
genomforas pd helger eller sent pa kvéllen efter kl. 18.00.

- Skolflyg och allminflyg med upprepade start- och landningsdvningar far
inte utforas under langfredagen, paskafton, Kristi himmelfardsdag,
pingstafton, nationaldagen, midsommarafton, midsommardagen, Alla
helgons dag, julafion och juldagen.

- P& samma sdtt som for t.ex. Landvetter och Bromma ska flygplatsen vara
stangd for flygtrafik 22:00 — 06:00, med undantag for ambulans- och
raddningsflyg.

Vidare bor en noggrannare analys goras dver bullerstérningar i alla planerade
nybyggnationer, t.ex. Giddeholm. Analyser och berdkningar av hur minga som
stors av flygbuller miste kompletteras att ta hansyn till samtliga bostdder. Detta
géller dven fritidshus, som bor behandlas likvérdigt med permanentboende. En

grundligare analys bor gbras om alternativa flygplatser for skolflygverksamheten.
For att sa langt mojligt minska bullerstorningarna ska flygningar i trafikvarv for
Ovning av start- och landning ska goéras pa minst 1500 fot MSL, bade i det vistra

och Ostra trafikvarv hela aret.

Flygplatsen bor kréva att samtliga farkoster stannar innanfor bullerzonen tills de ar
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uppe pé sin flygh6jd 1500 fot MSL sa att bullerstorningarna minimeras. Flygningar
i trafikvarv ska fordelas likvardigt mellan Ostra och vistra trafikvarvet. Flygplatsen
bor klargdra vilka specifika fastigheter som kraver atgérder mot buller. Eftersom
helikoptrarna bullrar mycket mer ar vanliga flyget sa bor de fortsittningsvis
behandlas separat fran det ltta skolflyget i ans6kan och beldggas med speciella

restriktioner.

Oberoende part ska utfora bullermétningar pa tidpunkter som beslutas av tillsyns-
myndighet, minst en gdng per kvartal pa utvalda platser. Samtliga krav vad giller

buller, trafikvarv, tider och hojder ska gilla dven nér flygledartornet &r obemannat.

Det som idag bendmns trafikvarv &r ett alldeles for vitt begrepp och ska definieras,
speciellt med tanke pd den spridning som finns 1 verkliga flygvégar. En tydligare
begransningslinje for VFR-trafiken och 6vriga flygfarkoster i1 det ostra (och dven
vastra) trafikvarvet behdver definieras. Flygplatsen bor aldggas att gora en detalj-
erad redovisning av antalet flygplanrorelser lings varje flygviag samt en
kvantifiering av antalet flygningar och hdjder for de olika flygvégarna. Ansokan bor
kompletteras med detta for att fa en fullstandig bild av hur flygningar sker inom

kontrollzonen.

Trafikvarvet for tungt skolflyg &r inritat att ligga Oster om Irsta. bolaget maste sé-
kerstélla att flygning enligt detta sker. I trafikvillkoren for flygplatsen bor tydligt
anges vilka flygvagar och hojder som géller for de olika kategorierna av flyg. Bo-
laget bor dven tydligt klargéra hur stor del av flygverksamheten som bedrivs av

helikopterflyg.

Nér man inte ovar start och landning sa ska alla flygévningar forldggas 6ver omrad-
en som inte dr bebyggda for att minska storningarna for boende. Bolaget bor kriva
att man alltid, om inte sdrskilda skél krdver annat, anvinder in- och utpasserings-
punkterna for att minska “fri” flygning inom kontrollzonens omréde. Inflygning och

utflygning via goltbanan dver Milarnéra rekreationsomrade bor alltid goras pa
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1 500 fot. Vid flygning i kontrollzon méste samtliga flygplan, inklusive helikoptrar,
vara utrustade med transponder. Flygningarna bor alltid starta i nordlig riktning,
bana 01, och vid landning i sydlig riktning, bana 19, for att minimera storningarna

soder och sydost om flygplatsen.

Med flyguppfoljningssystemet bor det klart framga hur flygplatsen bedriver ver-
ksamheten dven nidr flygledartornet ar sténgt. Bolaget bor ocksa kvantifiera antalet
flygningar lings de olika flygvégarna fordelat pd dagtid respektive kvillstid och

helger, dven nir flygledartornet ar stangt.

Bolaget bor dlaggas att genomfora en utredning géllande mojligheten att buller-
ddmpa flygplan och ge en tidplan nér bullerddmpning av flygplanen ska genom-
foras. Bolaget bor kridva att samtliga flygplan, dven helikoptrar, ska bullerddmpas.
Bolaget bor dldggas att tillse att avancerade flygningar, aerobatics, sker pé platser s
att kringboende inte stors eller helt forbjuds. Det behovs klara regleringar om hur
och nér sadana avancerade flygningar far ske, istéllet for att det bedoms enbart av
flygplatschefen. Bolaget bor dven dlédggas att efter ett visst datum inte tillata an-
vandning av nagon blyhaltig bensin i flygplan eller helikoptrar som trafikerar

flygplatsen.

Bolaget bor, innan ansdkan behandlas, komplettera sina bullerberdkningar,
inklusive verkliga bullermétningar, ocksa med bullerkurvor for nivin 40 dBA FBN

for att ta hiansyn till kultur-, natur- och friluftsomraden.

For verksamheten ska det finnas ett kontrollprogram som bl.a. ska ange hur verk-
samheten ska kontrolleras med avseende pd hur flygplatsen uppfyller stillda villkor
for verksamheten. Tillsynsmyndigheten ska ha mdjlighet att utdoma viten eller
sanktioner till de piloter som inte foljer villkoren avseende flygvédgar och flyg-

hojder, vilket finns som forslag i tidigare domar.

Bolaget maste bittre dn idag klargdra hur klagomal kan ldmnas, t.ex. genom en
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tydlig hinvisning eller ldnk pd deras hemsida dit klagomal om buller och liknande
kan ldmnas. Bolaget ska villkoras att till operatérerna via t.ex. sin hemsida inform-

era och klargora vilka villkor som géller avseende flyghojder, vagar etc. som géller.

Eftersom bolaget i ansdkan soker for totalt 70 500 flygrorelser per ar, alltsd mer &n
50 000, s& borde man genomfora en detaljerad bullerkartliggning innan ansdkan

kan behandlas.

Det befintliga samarbetsorganet ska finnas kvar dér dven representanter for kring-
boende, dvs. de som stors av flygverksamheten, ingar. Samarbetsorganet ska alltsa

inte ersittas av det foreslagna informationsorganet.

Ovriga synpunkter pd ansokan

Det saknas motiv till att utoka flygverksamheten. Visterds flygplats har, trots kost-
samma anstrangningar, inte lyckats 6ka antalet passagerare trots att antalet 6kat
totalt sett 1 Sverige. Den enda reella motiveringen till att utdka flygverksamheten ar
att utoka skolflygverksamheten och att Vésteras vill profilera sig som ett centrum
for skolflygverksamhet, vilket saknar samband med befolkningsutvecklingen 1
regionen. Att pa detta sitt flytta verksamhet fran Stockholmsomradet till en enda
flygplats, Visteras, verkar inte genomtédnkt eftersom bullret da flyttas fran flera
stéllen till att bli koncentrerat pa en plats mitt 1 ett fritids- och rekreationsomréde.
Flygplatsens kansliga lokalisering klarar inte av en utokning av skolflygverksam-

heten. Det kan ocksa ifragasittas om det verkligen behov fler piloter 1 Sverige.

Visterés flygplats dr idag olampligt placerad mellan bebyggelser i véster 1
omradena Hamre-Talltorp, Lillhamra och Hasslo, 1 nordost Hagbyholm, Lista och
Irsta, i Oster Alby, i sydost Giddeholm. Nya bostadsomraden 4r under uppforande
eller planeras i Giddeholm, Lillhamra, Irsta och Alby. Detta har inte beaktats i
analysen av hur ménga som kommer att storas av flygbullret. Man har inte heller
lyckats visa att flygplatsen dr av ndgon regional betydelse. Riksintresset kan inte
heller motivera en kraftig utokning av skol- och allminflyg, eftersom riksintresset

enbart giller den kommersiella trafiken, och inte allméinflyget med skolflyg,
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helikoptrar och privatflygplan. Det finns i regionen ett flertal flygplatser som bor
kunna vara alternativ till Vésteras flygplats for skolflygverksamhet, och man bor

grundligare undersoka dessa alternativ.

Den bullerzon som &r framtagen av Visteras stad och som ligger till grund for bl.a.
bostadsplaneringen ar baserad pa i huvudsak hur det kommersiella flyget flyger.
Denna zon speglar inte hur 6vrig flygverksamhet med helikoptrar, skolflyg och
privatflyg stor omrédet kring flygplatsen. Bolaget bor kriva att samtliga farkoster
stannar innanfor bullerzonen tills de ar uppe pa sin flyghdjd 1 500 fot MSL sa att
bullerstorningarna minimeras. P& detta sédtt kommer ocksa bullerzonen att stimma
biattre med verkligheten. Trafikflyget upplevs av de boende inte vara samma stor-
ningsmoment som skol- och privatflyget. Det kommersiella trafikflyget stannar inte
inom omrédet kring flygplatsen utan dess storning dr av mer kortvarig natur. Det
intensiva motorljudet fran skol- och privatflyget samt helikopterflyget upplevs som

mer ettrigt och irriterande eftersom det padgar under lingre tidperioder.

Det ar oklart vilka bullernivéer fran flygplanen som anvénts i bullerberdkningarna
om man har anvidnt nominella idealiserade bullervarden eller verkliga varden med
varierat gaspadrag, vilket ger stora skillnader 1 buller. Den mest frekventa buller-
storningen i dagslaget 4r VFR-flyg 1 Ostra trafikvarvet samt helikoptertrafik som
flyger lagt och dver bostadshus. For att sé langt mdjligt minska bullerstérningarna
ska flyghdjden i trafikvarvet for VFR-flyg samt 6vriga flygfarkoster skall vara den-
samma aret om, dvs. minst 1 500 fot MSL. Det dr en vésentlig skillnad pa upplevel-
sen av buller nér dessa héller hogre hdjd och dessutom undviker att lita motorerna
g8 pa hoga varvtal. Det totala antalet flygrorelser i trafikvarven for VFR-flyg samt
ovriga flygfarkoster maste fordelas ut i storre utstrackning dven pé det véstra trafik-
varvet. | dag sker till mesta del flygning i det Ostra trafikvarvet déar underliggande
bebyggelse bestér av lantliga fastigheter dér bullret blir en betydande stérning, jam-
fort med fastigheter 1 véstra trafikvarvet dar trafik- och dvrigt stadsbuller redan ér
en del av boendemiljon. Bolaget har visserligen dtagit sig att isolera vissa bostader
mot buller, men isolering av inomhusmiljon dtgérdar inte de storningar som

forekommer utomhus.
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Eftersom helikoptrarna bullrar mycket bor de behandlas separerat fran det latta
skolflyget i ansokan och beldggas med speciella restriktioner. I villkoren for driften
ar det inte preciserat hur mycket helikopterflyg som tillats. Vidare ska oberoende
part utfora bullerméitningar pa tidpunkter som beslutas av tillsynsmyndighet,

minst en géng per kvartal. Detta for att sékerstilla att reglerna inom tillstandet f6ljs.
Dessa tidpunkter far inte pa forhand kommuniceras flygplatsen eller ndgon till den-
na nérstdende part. Resultatet av métningen skall i oforvanskad form tillgangliggor-

as allmédnheten via flygplatsens webbplats.

Visteras flygplats skall hallas ansvarig for den trafik som sker pa flygplatsen dven
nér flygledartornet dr obemannat. For de angivna trafikvarven for litt skolflyg s&
bor fordelning mellan flygning i1 Ostra och véstra trafikvarvet vara lika, dvs 50 % 1
vastra respektive Ostra trafikvarvet. Det som idag bendmns trafikvarv dr ett alldeles
for vitt begrepp och ska definieras. De verkliga radarsparen visar pd stor spridning
av flygningar utanfor angivna flygvégar. Flygning enligt VFR innebér enligt bo-
laget att det forekommer en viss geografisk spridning av flygningarna dé viagvalet
beror pa bland annat védder, hinder och pilotens formaga. Man bor sékerstélla att

denna spridning minimeras.

Det 6stra trafikvarvets yttre grans bor forlaggas vaster om omradet Irsta inkluder-
ande Alby. Detta innebir att flygvarvet ska vara begrinsat viister om Giddeholms-
vagen. Fasta flygrutter for skol-, helikopter-, privatflyg samt hobby- och idrottsflyg
bor faststéllas och forlaggs 6ver omrdden som dr minst bullerkinsliga, dvs. norr om

flygplatsen.

I de radarspér som flygplatsen presenterat 1 ansdkan sa framgar ingen héjdinforma-
tion. Ansdkan bor kompletteras med detta for att fa en fullstindig bild av hur flyg-
ningar sker inom kontrollzonen. Information om flyghdjder ar en viktig del i att av-

gora hur storande flygningarna ér.

Omradet kring flygplatsen har stora natur- och kulturviarden. Giddeholmsomrédet

ar ett historisk vardefullt kulturlandskap. Strandédngarna i omradet har under flera
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hundra ar betats av boskap och gjort Milarlandskapet 6ppet. I dag d4r omradet vass-
bevuxet och omréadet hyser flera séllsynta arter som stors av nirheten till lygplatsen.
Med tanke pa fagel- och djurlivet bor flygtider begrinsas under perioden 1 maj till
den 31 augusti. Aven friluftslivet begrinsas av bullret fran flygplatsen.

Den sokta verksamheten kommer medfora 6kade utslépp till luften i form av bl.a.
koldioxid och bly, vilket stér i strid med nationella och regionala malsattningar att

utsldppen av vixthusgaser till atmosfaren ska minska.

En utokad flygverksamhet, speciellt skolflyg med elever och oerfarna piloter,
kommer naturligtvis innebédra dkade risker for olyckor. Dessa risker maste tas 1
beaktande, speciellt som det 1 ndromradet av flygplatsen padgar byggen av och

planeras for nya bostédder intill och under de flygvédgar som anvands.

Visteras Flygplats Nirboendeforening

Visteras Flygplats Narboendeforening har fort fram bl.a. f6ljande. Foreningens
stdndpunkt &r att tillstand inte bor medges till den sokta verksamheten. Féreningen

ansluter sig till de synpunkter som enskilda sakdgare har limnat i sina yttranden.

BOLAGETS BEMOTANDE

Bolaget beméter inkomna synpunkter 1 huvudsak enligt foljande.

Transportstyrelsen

Vad giller etablerandet av en anldggning for forsiljning av blyfritt flygbrénsle r
bolaget dr inte av ndgon annan uppfattning dn Transportstyrelsen och har arbetat
aktivt for att brinslebolag ska etablera tankstation for blyfri bensin vid flygplatsen.
BP har nu beviljats bygglov och planerar att etablera en tankstation for blyfri bensin
vid flygplatsen under andra kvartalet 2019. Bolaget vill dock &nda understryka att
bolaget inte kan styra vilka flygplan som trafikerar flygplatsen, vilket brénsle
flygplanen anvidnder samt om flygbolagen och piloten 6nskar tanka vid flygplatsen
och om de 1 s fall kan och vill tanka blyfri bensin.
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Transportstyrelsens invindning att den planerade trafikokningen inte bor paverka
tillgdngligheten till storre flygplatser i Stockholmsregionen eller bankapaciteten i
Milardalsregionen, vill bolaget kommentera pa foljande sétt. Bolaget har gjort en
bedomning av den forvéntade efterfragan pa flygresor och flygrorelser utifran fram-
for allt den forvédntade utvecklingen i regionen inom prognosperioden. Sokt verk-
samhet rymmer en 6kning av antalet flygrorelser med linjeflyg och charter fran nu-
lagets cirka 1 500 flygrorelser till 5 500 rorelser i sokt trafikfall. Det dr en minsk-
ning i forhallande till géllande tillstdnd da efterfrdgan inte forvéntas dka i den om-
fattning som antogs vid den tidigare provningen. Varken bolaget eller flygtrafikled-
ningen bedomer att den ténkta samlade trafikokningen av olika trafikslag riskerar
att paverka tillgéngligheten till storre flygplatser i Milardalsregionen. Det kan no-
teras att Trafikverket som ansvarar for den langsiktiga infrastrukturutvecklingen for

bland annat luftfart inte anfor ndgon farhaga i detta avseende.

Vad avser behovet av skolflyg pa flygplatsen onskar Nya Visteras Flygplats fram-
halla att det dr av stor vikt att det finns utbildade piloter for kommersiell trafik i
Sverige. Senast 1 borjan av ar 2018 gick FN:s luftfartsorganisation ICAO ut med en
varning om att det maste utbildas hundratusentals piloter de kommande 15 &ren for
att mota efterfragan 1 flygbranschen. Enligt ICAO behdvs minst 620 000 piloter ar
2036, varav 80 % maste utbildas till dess. Det dr staten som tillser att utbildning
finns tillgénglig i Sverige. Eftersom det har bedrivits utbildningsverksamhet for
piloter pa Stockholm-Visteras Flygplats sedan manga éar tillbaka dr det en naturlig

utveckling att pilotskolor etableras via flygplatsen.

I fraga om Trafikverkets invindningar mot bullervillkoren for bolaget fram f6ljan-
de. Bolaget har foreslagit ett villkor som bedéms dndamélsenligt for den sokta
verksamheten och dess forvintade miljopaverkan och vidhaller sitt forslag till
villkor. I sokt trafikfall bedoms det inte uppstd nagot omrdde som berdrs av
maximal ljudniva 70 dB(A) tre ginger per natt 150 nétter per r frin civil trafik
varfor det inte bedoms bli aktuellt att vidta bullerisoleringsitgarder for nattrafik, se
avsnitt 5.9 1 MKB:n. I dagsldget forekommer ingen tidtabellagd trafik nattetid och

det forvantas inte heller forekomma i ndgon utstrackning framdver heller. Det kan
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komma enstaka ankomster nattetid, bestdende av till exempel ambulansflyg och for
sent ankommande kommersiell trafik. Det dr av den anledningen som det inte
forvintas uppsta ndgot omrade som kan bli foremal for atgérder baserade pa
maximalljudnivaer. For det fall domstolen &dnda anser att det bor finnas en reglering
for atgirder for nattrafik foreslar bolaget ett tilligg till villkor 4 i enlighet med
praxis. Villkoret anger en frekvens for médlnivan for att sillan forekommande
flygplanstyper och bullerhdndelser inte ska vara dimensionerande for

bullerskyddsatgirderna.

Bolaget har ingenting att invinda mot ett fortsatt arbete 1 ett informationsorgan och
har foreslagit ett villkor som foreskriver att det ska finnas ett informationsorgan
(forslag till villkor 8 1 ansdkan). Frigor, sdsom eventuella klagomal pa grund av
buller, kan diskuteras mellan de parter som ingér i informationsorganet. I ovrigt
hanterar bolaget klagomal enligt faststéllda rutiner och foljer upp varje buller-
klagomal som kommer till bolagets kdannedom. Bolaget bjuder dven in till konti-
nuerliga intressentmoten dér alla far mojlighet att ta upp eventuella klagomal eller

aktuella fragor.

Vad giller uppfoljning av flygklubbarnas flygrorelser anser bolaget inte att det ar
mojligt att tillse att samtliga luftfartyg som trafikerar flygplatsen har GPS-utrust-
ning och att genomfora uppfoljning pé ett sadant sétt som Transportstyrelsen anger.
Flygplatsen trafikeras 1 stor utstrdckning av besdkande luftfartyg, enbart i viss min-
dre utstrackning av flygklubbar som &r stationerade vid flygplatsen. Det &r inte rim-
ligt och mojligt att kriva att samtliga luftfartyg som trafikerar flygplatsen har GPS-
utrustning. Det finns vid flygplatsen ett uppfoljningssystem baserat pé radardata.
Den absoluta majoriteten av alla flygrorelser bedoms bli registrerade i systemet. Det
kan dock inte pé ett enkelt sitt ske ndgon automatisk 16pande uppfoljning genom
detta system. Systemet limpar sig dirfor inte for detaljerad kontinuerlig uppfolj-
ning, sdsom exempelvis uppfoljning av straffsanktionerade villkor. Bolaget anser att
de forslag till villkor som foreslas dr skiliga och att den uppf6ljning som ar mojlig
att gora dr tillricklig. Luftfartyg ska folja de regelverk som finns publicerade, bl.a.
AIP.
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Angaende den felaktighet Transportstyrelsen uppges ha noterat i ansékan vill bo-
laget fortydliga att korrekt uppgift anges i ansdkan. Det luftrum som ATS Visteras
disponerar striacker sig upp till flygniva 65 (2 000 meter standardhdjd). Luftrummet
mellan 4 500 fot MSL och flygnivéd 65 dr genom samordningsavtal mellan ATCC
Stockholm och ATS Visteras permanent delegerat till ATS Visteras vid varje till-
falle da flygtrafikledning bedrivs vid flygplatsen. Saledes disponerar ATS Visteras
luftrummet, 1 enlighet med vad som tidigare redovisats. Att den 1 AIP publicerade
oversidan pa sektor Vésteras dr 4 500 fot MSL ar foljaktligen inte att jimstélla med
den dvre grinsen for det luftrum ATS Visteras disponerar under 6ppethéllningstid,
utan har endast till syfte att tillse att undersidan for kontrollerat luftrum 1 Stockholm

TMA ir 4 500 fot MSL 1 berért omrade 1 de fall di& ATS Visterds ar stangt.

Lansstyrelsen i Vistmanlands léin

Vad giller lansstyrelsens yrkande om att tillstdndet ska begransas ytterligare avse-
ende antalet flygrorelser, for bolaget fram foljande. Bolaget vidhaller sitt yrkande
att vid Stockholm-Visteras Flygplats bedriva flygplatsverksamhet i en omfattning
av hogst 70 500 rorelser per ar, varav hogst 45 500 flygrorelser i trafikvarv. Genom
det allmédnna villkoret dr bolaget skyldigt att bedriva verksamheten 1 huvudsak sa-

som sokanden har angivit i ansokningshandlingar eller i 6vrigt har atagit sig i malet.

Lansstyrelsen har dven yrkat pé att villkor 3 ska justeras vad géller under vilka tids-
perioder och vilka tider pa dygnet skolflygningar ska fa ske, samt att ett tilldgg ska
goras avseende vilka lagsta flyghdjder som ska hallas i trafikvarven. Bolaget vid-
héller att skolflygning med upprepade start- och landningsdvningar ska fa ske under
de i ansdkan angivna tidsperioderna. En av anledningarna till att bolaget ansoker
om ett nytt miljotillstand ar att den utdkade utbildningsverksamheten pa flygplatsen
har skapat ett behov av fler rorelser for flygningar i trafikvarven. Att utdka antalet
rorelser samtidigt som tidsperioderna nir dessa far utforas ytterligare begrénsas,
skulle innebéra att flygaktiviteten under de perioder da verksamheten tilldts skulle
bli betydligt intensivare med mer kontinuerligt buller dn idag. Det skulle ocksa in-

nebdra att trafikintensiteten periodvis dkar i saidan utstrackning att kompletterande
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investeringar i infrastruktur skulle bli nddvédndiga. Detta skulle i sin tur medfora
kostnader som bolaget inte anser star i forhallande till nyttan med den foreslagna

begrénsningen.

Gillande flyghojder i trafikvarven vidhéller bolaget att upprepade start- och land-
ningsdvningar for tungt skolflyg ska fa ske pa 1 500 fot. Till skillnad frin det idag
géllande tillstandet kommer enligt ansdkan den geografiska utstrickningen av tra-
fikvarven med tungt skolflyg vara tydligt definierade samt trafikeras av flygplan
som alstrar ldgre bullernivéer 4n vad som angavs i géllande tillstand som utgick
ifran MD80 och BE20. For trafikvarv med latt skolflyg kan bolaget acceptera en
generell begransning om légsta hojd 1 trafikvarvet pa 1 000 fot &ven om detta inte
sjalvklart medfor en miljomaéssigt forbattrad situation. Se vidare avsnitt 2 punkt 11 1
kompletteringen av den 22 januari 2018 for en redovisning av konsekvenserna av

andrade hojder 1 trafikvarven.

Lansstyrelsen har vidare yrkat att flygning med édldre militdra jetflygplan inte ska

omfattas av undantaget. Bolaget onskar framhélla att det enbart ror sig om enstaka
flygningar over Irsta som omfattas av det undantag som lansstyrelsen hianvisar till.
Eftersom det ror sig enbart om ett fatal flygrorelser anser bolaget inte att det finns
nagon anledning att detaljreglera dessa, varfor bolaget motsétter sig ldnsstyrelsens

yrkande.

Vad giller lansstyrelsens forslag gillande rening av dagvatten uppger bolaget att det
vidhéller sitt forslag till utredningsuppdrag. Utredningen far sedan visa vilka atgéar-
der som dr skéliga att vidta. Det &r rimligt att utredningen redovisas till mark- och

miljddomstolen som fir besluta om eventuella dtgiarder och forsiktighetsmaétt.

Bolaget har, med anledning av ldnsstyrelsens vid huvudforhandlingen lamnade
villkorsforslag till villkor 7, foreslagit att villkor 7 far den formulering som framgar

av bolagets slutliga villkorsforslag.
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Villkoret 7 giller endast de lagringsplatser som bolaget disponerar dver. Utomhus
géller detta lagringsplatserna vid platta 1 och platta 3. Pakdrningsskydd finns vid
platta 1, men inte vid platta 3. Tankningsplatsen vid platta 3 anvénds timligen
sillan och dessutom endast av egen personal, varfor risken for pdkorning beddms
som mycket liten. Nederbordsskydd finns vid savél dieselcisternen vid platta 3 som
diesel- och bensincisternerna vid platta 1. JET Al-anldggningen vid platta 1, som
for ovrigt d4gs av Shell Aviation Sweden AB, ér inte nederbordsskyddad, men den
yta som cisternen stér pa dr ansluten till en oljeavskiljare med ett synligt utlopp till

ett dike. Risken for spill av JET Al bedoms som mycket liten.

Miljo- och konsumentnimnden i Visteras stad

Bolaget vidhaller att det ar lampligt med ett utredningsuppdrag avseende hanter-
ingen av dagvatten, och att utredningen far visa vilka atgédrder som é&r skéliga att
vidta. Bolaget har ingen invindning mot att vattnet som leds via pumpstationen

ingdr 1 provotidsutredningen.

Milj6- och hilsoskyddsforvaltningen har efterfragat ett fortydligande om det finns
mojlighet till fler rorelser nattetid &n vad som tagits hiansyn till i bullerutredningen.
Bolaget erinrar om att det genom det allménna villkoret dr skyldigt att bedriva verk-
samheten 1 huvudsak sdsom sokanden har angivit. Det innebér att bullerexponering-
en inte far avvika vdsentligt ifran vad som uppskattats i miljokonsekvensbeskriv-

ningen.

Milj6- och hélsoskyddsforvaltningen har anfort att trafikovningsplatsen inom flyg-
platsomradet har en undervisningslokal som inte omnédmns i1 underlaget. Bolaget har
undersokt fradgan och kan konstatera att det underlag som bolaget hade fatt av kom-
munen avseende utbildningslokaler i flygplatsens niromrdde saknade information
om att Hésslo trafikskola (korskola) har en utbildningslokal 1 direkt anslutning till
flygplatsen.
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Bolaget anser att det inte finns behov av att genomfora provtagningar for att kon-
trollera skumvétskan, eftersom den skumvitska ARC Miljo frdn Dafo Brand som

anvénds vid flygplatsen aldrig har innehallit PFOS.

Bolaget kan godta att 4ven paskdagen och pingstdagen &r helgdagar da upprepade

start- och landningsovningar inte far genomforas av skol- och allménflyg.

Naturvardsverket

Naturvardsverket efterfragar ett tydliggérande avseende den sokta verksamhetens
paverkan péa miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten samt hur Nya Vésteras
Flygplats ser pa hur verksamheten forhdller sig till icke-forsdmringskravet och
kravet pa att inte &ventyra uppnaendet av god status for de aktuella recipienterna.
Nya Visteras Flygplats onskar bemota Naturvardsverkets efterfragade fortyd-
liganden och forslag till uppskjuten fraga enligt f6ljande.

Nya Visteras Flygplats har gett in en kompletterande rapport (aktbil. 80) uppréttad
av Vatten och Samhéllsteknik AB. I rapporten kompletteras tidigare redovisade
mitresultat med provtagningsresultat for perioden 2016 till maj 2019. Vidare kom-
pletteras bedomningen av flygplatsverksamhetens paverkan pa MKN for de tva re-
cipienterna Milaren-Visterasfjarden och Limstabdcken, samt bedomningen av
efterlevnaden av EU:s ramdirektiv for vatten. Rapporten berdr ocksa mojligheter till
hantering av slidckvatten vid eventuell brandolycka. Av rapporten framgar samman-
fattningsvis att den pagaende verksamhetens bidrag till vattenrecipienterna inte be-
doms vara av sddan omfattning att MKN fOr vattenrecipienterna Mélaren-
Visterdsfjarden och Limstabdcken forsdmras. Vad avser paverkan vid sokt verk-
samhet framgér att det dr frimst anvindningen av avisningsvétskan glykol som be-
doms 6ka 1 takt med den prognostiserade 6kningen av antalet flygrorelser med linje-
flyg och charter (det sker inte ndgon avisning av de flygplan som anvéinds inom
skolflyg). Glykol innehéller i stort sett inga &mnen som i sig genererar overgddning
(glykol innehéller < 1 ppm fosfor). Daremot skulle en 6kad glykolanvéndning, med

hénsyn till det organiska materialet som glykolen bestér av, kunna medfoéra en 6kad
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risk for syrebrist i vattnet vilket i sin tur skulle medfora en 6kad risk for dvergdd-
ning i vattenrecipienterna, fraimst pa Limstabacken. Bolaget anser dock inte att den
forviantade 6kningen av organiskt material som hérror fran en 6kad glykolanvénd-
ning vid sokt verksamhet dr av sddan art och omfattning att det finns nadgon risk att
verksamheten medfor en otillaten forsdmring av recipienternas status eller Aventyrar

uppnédendet av god status ar 2027.

Nya Visteras Flygplats forslag till provotidsutredning syftar till att ndirmare utreda
flygplatsverksamhetens bedomda péverkan vid sokt verksamhet och behovet av ev-
entuella skyddsatgirder for att sdkerstélla att inte ndgon negativ paverkan kan upp-
std. Om det efter genomford utredning bedoms finnas behov av att vidta atgérder,
anser Nya Visteras Flygplats att det finns ldmpliga atgérder att vidta. Utredningen
kommer saledes dven innehélla en utredning av behovet av och mojligheterna att
anordna en reningsanldggning for dagvatten med forslag till utformning av en sddan
anldggning och slutliga villkor for anldggningens kapacitet och reningsgrad. Om
utredningen kommer fram till att det finns behov av att anldgga en reningsanliagg-
ning, kommer Nya Visteras Flygplats 1 sin redovisning ldmna forslag till lamplig
utformning av en sddan anldggning med forslag till slutliga villkor for anldggning-
ens kapacitet och reningsgrad. Som utgangspunkt motsitter sig Nya Visteras
Flygplats darfor inte Naturvardsverkets forslag till uppskjuten fraga avseende en
utredning om mdjligheten att anldgga en reningsanldggning, men anser att forslag
till anldggande av en reningsanldggning endast behdver presenteras om det efter

genomford utredning bedoms finnas behov av en anldggning.

Med anledning av ovanstaende dr det Nya Visteras Flygplats uppfattning att den
ansokta verksamheten kan tillatas och att frigan om eventuella tgérder for att be-
gransa verksamhetens paverkan pd MKN for Limstabidcken och Mélaren-
Visterdsfjarden kan skjutas upp under en provotid. Nya Vésteras Flygplats justerar
den foreslagna uppskjutna fragan for att tydliggdra utredningsuppdraget som bo-

laget nu uppfattar r i linje med lansstyrelsens och Naturvédrdsverkets synpunkter.
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Nya Visteras Flygplats anser att Naturvardsverket forslag till villkor avseende
bananvindning inte skiljer sig i sak frén bolagets villkorsforslag och vidhéller

bolagets forslag till villkor 2 avseende bananvindning.

Nya Visteras Flygplats motsétter sig Naturvardsverkets forslag till villkor avseende
bullerskyddsatgérder av flera skil. Naturvardsverkets forslag att bullerisoleringsat-
gérder ska vidtas for bostadsbyggnader som exponeras for maximala ljudnivaer 70
dBA eller diarover nattetid (kL. 22-06), en gang eller oftare per arsmedeldygn, &r inte
anpassat till den verksamhet som bedrivs pa aktuell flygplats. Det ar varken miljo-
méssigt motiverat eller rimligt ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv att vidta buller-
skyddsétgdrder redan vid ett enda dverskridande. Det stdr inte heller i proportion till
andra trafikslag. Naturvardsverkets villkorsforslag saknar darutdver stod 1 gdllande
forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader och praxis. Den dom
som Naturvérdsverket héinvisar till, avseende milj6tillstind for Kalmar-Oland
Airport (mark- och miljddomstolen vid Vixjo tingsrétts deldom den 27 juni 2019 1
mal nr M 2327-18), har 6verklagats till Mark- och miljo6verdomstolen (mal nr M
8449-19) och har ddrmed inte vunnit laga kraft. Domen strider enligt Nya Vésteras
Flygplats mot géllande Trafikbullerférordningen och praxis.

Vad avser Naturvardsverkets yrkande om bullerisoleringsatgarder for vard- och
undervisningslokaler som exponeras for maximala ljudnivaer 70 dBA eller darover,
en gang eller oftare per arsmedeldygn, ska framhéllas att det saknas riktvarden for
maxbuller inomhus dagtid i1 skolor och véardlokaler. Det dr inte miljdmedicinskt mo-
tiverat att isolera dagtid for maximal ljudnivd 70 dBA en gang per arsmedeldygn

och det finns inte heller praxis som ger stod for en sadan uppfattning.

For det fall mark- och miljodomstolen dndé anser att det bor finnas en reglering for
bullerskyddsatgérder for maximala ljudnivéer nattrafik, har Nya Visteras Flygplats
presenterat ett forslag till tillagg till bolagets forslag till villkor 4. Detta forslag ér

utformat i enlighet med praxis och Trafikbullerforordningen.
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Nya Visteras Flygplats motsétter sig ocksa Naturvardsverkets forslag till reglering
av dimensionerande flygplanstyp. Nya Visteras Flygplats forstar inte varfor Natur-
véardsverket anger bade den sokta verksamhetens omfattning och de mest bullrande
flygplatstyperna for den sokta verksamheten som dimensionerande for bullerskyd-
dsétgirderna. Eftersom en reglering avseende dimensionerande flygplanstyper en-
bart behovs vid tillimpning av ett villkor for maximala ljudnivéer, innehéaller bo-
lagets villkorsforslag 4 inte en sddan reglering. For det fall mark- och miljodom-
stolen anser att det bor finnas en reglering for maximal ljudnivé nattrafik bor det
ddremot dven finnas en reglering av vilka flygplanstyper som ska vara dimensio-
nerande for bullerskyddsatgiarderna. I sadant fall anser Nya Visteras Flygplats dock

att regleringen ska utformas 1 enlighet med praxis genom foljande tilldgg 1 villkor 4:

Dimensionerande for bullerskyddsdtgdrderna ska vara de vid varje tidpunkt mest
bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana flygplanstyper som endast férekom-

mer vid enstaka tillfdillen.

Vidare motsitter sig Nya Visteras Flygplats Naturvardsverkets forslag till utform-
ning av den rimlighetsbedomning som ska géras vid avviagningen av vilka buller-
skyddsatgiarder som ska vidtas. Nya Visterds Flygplats vidhaller sitt forslag till vil-
lkor 4 1 denna del. Bolagets villkorsforslag dr utformat i enlighet med praxis. Rim-
lighetsbeddmningen &r en precisering av skilighetsprincipen 12 kap. 7 § miljo-
balken. Det ar otillrdckligt att enbart stélla kostnader for bullerskyddsatgirder i
relation till en bostads standard. Att viga miljonytta och kostnader enbart mot en
bostads standard limnar ett utrymme for tolkningar. Nya Visterds Flygplats delar
dérfor inte Naturvardsverkets uppfattning att det skulle krdvas en dndring av praxis

pa omradet.

Nya Visteras Flygplats delar inte heller Naturvardsverkets uppfattning att det skulle
vara orimligt att ta hinsyn till tidigare utforda atgirder. Aven i denna del motsitter
sig bolaget Naturvardsverkets forslag och vidhéller sitt forslag till villkor 4 som ér

utformat 1 enlighet med praxis. Att hidnsyn ska tas till tidigare utforda atgérder in-
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nebdr inte att nya atgirder kan nekas enbart med hénvisning till att verksamhetsut-
Ovaren har utfort tgirder tidigare, utan utgangspunkten &r att sékerstilla att fastig-

heten far tillrdckliga bullerskyddsatgarder i forhallande till aktuellt villkor.

Vad avser Naturvardsverkets forslag till reglering av den tidpunkt da bullerskydds-
atgirder senast ska vara vidtagna och nér forslag till plan for bullerskyddsatgarder
ska ha ldmnats in till tillsynsmyndigheten senast, dnskar Nya Visteras Flygplats
framhalla att bolaget inte forstar vilken skillnad Naturvardsverket anser att verkets
forslag till villkor innebér i forhdllande till bolagets forslag till villkor. Nya Vésteras
Flygplats motsitter sig dérfor Naturvardsverkets forslag i denna del och vidhaller

bolagets forslag till villkor 4 som &r utformat 1 enlighet med praxis.

Naturvérdsverket verkar dven anse att anstdnd frdn angiven tidsram for genomfor-
andet av bullerskyddsédtgédrderna enbart ska fa ldmnas om det foreligger sarskilda
skil 1 det enskilda fallet. Naturvardsverket fortydligar inte vad verket menar med
detta och det dr siledes for Nya Visteras Flygplats oklart nir det enligt natur-
vardsverkets uppfattning ska anses ha uppkommit sddana omstiandigheter som ar
tillrackligt kvalificerade for att utgdra sérskilda skil 1 det enskilda fallet. Tillamp-
ningen av denna undantagsreglering gors onddigt kranglig. Nya Vésteras Flygplats
motsdtter sig darfor Naturvardsverkets tilldgg i denna del och vidhaller bolagets

forslag till villkor 4 som &r utformat 1 enlighet med praxis.

Nya Visteras Flygplats uppfattar inte att Naturvardsverkets forslag till reglering av
avisning skiljer sig i sak fran bolagets forslag, bortsett frdn regleringen avseende
hanteringen av glykolférorenad sno och glykolfororenat sméltvatten. Glykolfor-
orenad snd sugs upp av sugbil och det dr dérfor endast i samband med rikliga sno-
fall som glykolférorenad snd behdver plogas bort fran avisningsplattan. Bortplogad
snd slungas dé ut 6ver omgivande grésytor, varvid sméltvattnet infiltrerar i mark.
Maingden sn6 som slungas ut pa den omgivande marken &r inte sarskilt stor och
mojligheterna till sdvél nedbrytning som fastldggning i marken bedoms som mycket
goda. Péverkan pd underliggande gruslager skyddas effektivt av det cirka 10 meter

méktiga lerlagret. Mélaren-Visterdsfjirden och Limstabiacken bedoms inte heller
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med hénsyn till det geografiska avstdendet till sndns upplagsplats bli paverkade av
glykolfororenat sméltvatten. Nya Visteras Flygplats vidhédller darfor sitt forslag till

villkor 5 avseende avisning.

Nya Visteras Flygplats uppfattar inte att Naturvardsverkets forslag till reglering av
halkbekdampning skiljer sig i sak fran bolagets forslag, bortsett fran Naturvardsverk-
ets forslag om regleringen kring vilka uppgifter som ska redovisas inom ramen for
egenkontrollen. Bolaget vidhaller sitt forslag till villkor 6, som &r i enlighet med
praxis. Avisning sker pd anvisat omrade. Dock kan Nya Visteras Flygplats ac-
ceptera det tilligg som Naturvardsverket foreslar om att bolaget inom ramen for
egenkontrollen ska redovisa den méngd och typ av halkbekdmpningsmedel som

anvants.

Nya Visteras Flygplats har bemott fragan om tillhandahéllande av blyfritt brénsle
vid flygplatsen i tidigare yttranden och 6nskar hénvisa till vad bolaget anfort till
bemdtande av synpunkten fran bl.a. ldnsstyrelsen och Transportstyrelsen. Med
hanvisning till vad Nya Visterds Flygplats anfort tidigare motsétter sig Naturvards-
verket nya forslag till villkor. Nya Visteras Flygplats &r 1 grunden positivt instillt
till en 6kad anvandning av blyfritt flygbriansle. Det méste dock aterigen under-
strykas att en flygplats inte kan styra vilka flygplan som trafikerar flygplatsen,
vilket brénsle flygplanen kan tankas med samt om flygbolagen och piloten 6nskar
tanka vid flygplatsen och om de i sa fall kan och vill tanka med blyfri bensin.
Anlaggningen for blyfri bensin som beskrivits i tidigare inlagor ska slutbesiktigas
under oktober manad och planeras dérefter att tas i drift av extern operator (BP)
som har eget tillstind. Anldggningen ingér inte i den verksamhet som Nya Vésterds
Flygplats nu soker tillstdnd for. Bolaget har for ndrvarande inte heller nagra planer
pa att forvirva BP:s anldggning. Nya Visteras Flygplats har i dagsldget saldes inte
den radighet som krévs for att efterfolja forsta meningen i det villkor som nu
foreslds av Naturvardsverket. Bortsett fran att det skulle innebéra en alltfor tung
administrativ borda att drligen redovisa all forséljning av olika typer av flygbréinsle
till tillsynsmyndigheten, forstar Nya Visterés Flygplats inte heller till vilken nytta

bolaget, enligt andra meningen i Naturvardsverkets villkor, ska redovisa denna
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information. Med hénsyn till att en 6vertriddelse av ett villkor i ett miljotillstand ar
straffsanktionerad, framstar tredje meningen i Naturvardsverkets villkorsforslag
som alltfor otydlig och oproportionerlig, eftersom det inte gar att folja upp uppstéllt

krav.

Nya Visteras Flygplats noterar att Naturvardsverkets delar bolagets uppfattning att
ett atagande att tillse att det i Aeronautical Information Publication (AIP) ges anvis-
ningar som reglerar vilka ldgsta flyghdjder som ska héllas i trafikvarven utgor ett
tillrdckligt skydd mot eventuella oldgenheter for omgivningen, eftersom ett sddant
atagande blir bindande genom att det utgor en del av det allminna villkoret. Nya
Visteras Flygplats motsitter sig ddremot Naturvardsverkets synpunkt om att dtag-
andet bor dndras genom att den ldgsta hojden for tunga flygplan justeras till 2 000
fot. Naturvirdsverket har varken 1dmnat ndgon motivering eller konsekvensanalys
avseende ett skdrpt krav for den ldgsta hojden for tunga flygplan i trafikvarv, varfor

det ar svart for bolaget att bemdta Naturvardsverkets synpunkt i denna del.

Nya Visteras Flygplats onskar hdnvisa till vad bolaget tidigare anfort i denna del till
bemdtande av ldnsstyrelsens yrkande om hogre flyghdjder 1 trafikvarv. Hogre hoj-
der i trafikvarven skulle bl.a. medfora att den sammanlagda flygtiden for starter och
landningar skulle 6ka och ddrmed ocksa den totala bullerexponeringen av omgivan-
de bebyggelse. Vidare skulle den lingre flygtiden medféra 6kad brénsleforbrukning
och ddrmed 6kade utslipp till luft som f6ljd. En kraftigare bullerexponering skulle
uppsta 1 samband med lingre stigning med hog motoreffekt efter varje start. Den
langre flygtiden i stigning med hog motoreffekt efter varje start skulle medfora att
utsldppen till luft 6kar. Den lidngre flygtiden skulle ocksé innebéra 6kade kostnader

1 form av 0kad briansleforbrukning, gangtid for luftfartygen och instruktorstid etc.

Milarenergi AB

Nya Visteras Flygplats har som utgéngspunkt inte ndgon erinran mot vad Mélar-
energi anger avseende oljeavskiljarna. Det finns rutiner for funktionskontroll, tom-

ning m.m. som &r anpassade for befintliga oljeavskiljare. Utdver detta kan noteras
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att det dr en fraga som kan hanteras i samrad med tillsynsmyndigheten inom ramen

for tillsynen och antagande av kontrollprogram.

Nya Visteras Flygplats delar Mélarenergis uppfattning avseende forvaring av kemi-
kalier och farligt avfall och 6nskar hénvisa till bolagets forslag till villkor 7 som

stammer dverens med Mélarenergis synpunkter i denna del.

Milarenergi AB har som villkor foreslagit att flygrorelser, in- och utflygning till
flygplatsen samt flygning pa 14g hojd (ligre dn 1000 fot), inte ska tilldtas ovan
Haisslo vattenverk och dess infiltrationsbassinger. Nya Visteras Flygplats har vid
huvudforhandlingen atagit sig att tillse att det inte sker 6verflygningar av Hésslo
vattenverk och dess infiltrationsbassdnger 1 samband med start och landning med
helikopter pa platta 6, samt 1 6vrigt tillse att dverflygningar av Hasslo vattenverk

inte sker pa lagre hojd dn 500 fot. Detta har godtagits av Mélarenergi.

Nya Visteras Flygplats har darfor som nytt villkor foreslagit foljande:

Nya Visteras Flygplats ska tillse att dverflygning 6ver Hasslo vattenverk och dess
infiltrationsbassdnger mundviks i samband med start och landning med helikopter
fran platta 6. For 6vriga flygrorelser giller Transportstyrelsens regelverk.
Minimiflyghojden enligt Transportstyrelsens regelverk dr 500 fot GND, start och

landning undantaget.

Kommunstyrelsen i Visteras stad

Genomforda bullerberdkningar for det sokta trafikfallet utgar fran de flygplanstyper
som forvéntas trafikera flygplatsen &r 2040. Berdkningen utgér fran de tider pa dyg-
net som trafiken 1 huvudsak forvéntas ske samt de flygvdgar som luftfartygen for-
véntas trafikera. | MKB finns en analys av hur den framtida bullerspridningen for-
véntas paverka bebyggelsen. De bullermatt som redovisas ér bullermétt enligt For-
ordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216). I tabell 1 i kompletter-
ingen den 22 januari 2018 redovisas hur olika bullerkurvor beror befintlig bebygg-
else for olika trafikfall.
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Angaende vad Visteras stad har fort fram rorande att bebyggelse kan utsittas for
momentana ljudnivaer som dverstiger maximal ljudniva (70 dBA), for bolaget fram
foljande. Enligt utredning (tabell 1 s. 15 i aktbil. 12) berdrs en bostad (permanent-
eller fritidshus) av maximal ljudniva 70 dB(A) 16 ganger per dag och kvall i sokt
trafik. Denna bostad ligger centralt pd Bjornon, som dr ett omrade med fritidshus.
Bostaden ligger dven inom kurvan for FBN 55 dB(A), och berdrs ddrmed av

foreslagna bullerskyddsétgarder.

A.G.

Bolaget har fort fram foljande angédende A.G.s yrkande om att Glasbacken ska
markeras som bullerkédnsligt omrade. Glasbacken berdknas fa ldga bullernivaer i
sokt trafik. Flygbullerbullernivaerna beréknas bli ldgre &n FBN 40 dB(A) 1 sokt
trafik och ligger inte under de huvudsakliga flygvigarna for skolflygens trafikvarv.
Platsen berors inte heller av bullerkurvan for maximal ljudniva 70 dB(A) tre
ganger per arsmedeldag och kvill. Mot denna bakgrund finns det inte nagra skél

for att markera Glasbacken som ett bullerkénsligt omrade.

A.G. har vidare uppgett att tillstdndet bor kompletteras med ett informations-brev
till operatorerna och allmédnheten. Bolaget foreslar i forslag till villkor 8 att ett
informationsorgan ska finnas inom vilket frdgor som ror flygplatsverksamheten
kommer att diskuteras. I informationsorganen ingar bl.a. lansstyrelsen och miljo-
och konsumentndmnden 1 Visteras stad, som ska bevaka kommuninvanarnas in-

tresse. Flygplatsen informerar operatorerna l16pande enligt géllande krav.

Bolaget anser att 14nsstyrelsen kommer kunna fullgéra sin tillsynsplikt, med stod av
bland annat det kontrollprogram som ska uppréttas. Bolaget anser vidare att det i
ansdkan med tillhdrande bilagor redovisas 1 tillrdcklig omfattning den verksamhet
som kommer att kunna bedrivas inom ramen for skt verksamhet. Slutligen papekar
bolaget att antalet bostéder, inklusive fritidshus, som berérs av olika bullerkurvor 1

olika trafikfall har redovisats 1 mélet.
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J.W.

Vad giller J.W.s krav pé att flygningarna koncentreras till det véstra tra-fikvarvet,
har bolaget fort fram foljande. Trafikvarvet forldggs i s stor utstrickning som
mojligt Oster om flygplatsen for att minska bullerexponeringen over titbebygg-da
omraden. Trafikvarven for helikoptrar avses fordelas jamt mellan det vistra och det
Ostra trafikvarvet. Av flygsidkerhetsskil maste trafikvarvet for helikoptrar forlag-gas
vaster om flygplatsen nir det forekommer flygtrafik till rullbanan for att inte in- och

utflygningsvégar skall korsas.

Bolaget for vidare fram att flygtornet inte dr och inte heller framéver kommer vara
bemannat dygnet runt. De luftfartyg som befinner sig 1 flygplatsens nérhet ska dock
alltid folja de regler som anges 1 AIP. Bolaget anfor dven att det inte har radighet
over vilka luftfartyg som viljer att trafikera flygplatsen, och dérfor inte kan tillse att
tystare flygplan trafikerar flygplatsen eller att endast flygplan som tankar blyfritt
tillats.

W.H. m.fl. och Visteras Flygplats Niarboendeforening

Bolaget onskar informera om att foreslagen analys eller utredning angdende behovet
av piloter inte ingar i en process avseende ett nytt tillstdnd enligt miljobalken. Inne-
héllet i1 den trafikprognos som Nya Visterds Flygplats har tagit fram, och vilken tja-
nat som underlag for denna tillstdndsansdkan, redovisas i den tekniska beskrivning-
en (avsnitt 3.3 och 3.4. Vidare onskar Nya Visteras Flygplats hdnvisa till vad som
anges 1 MKB:n (avsnitt 4.3) om Kommunfoérbundet Stockholms Lins (KSL) utred-
ning om allménflyg. Nya Visteras Flygplats onskar dessutom framhélla att det helt
oavsett finns ett stort behov av pilotutbildningar i Sverige och att Stockholm-
Visteras Flygplats utgor en lamplig flygplats for detta andamal. Nya Visteras
Flygplats onskar 1 6vrigt hdnvisa till vad bolaget anfort till bemdtande av synpunk-

ter frdn Transportstyrelsen.

W.H. mAl. har vidare fort fram att det bor goras en redovisning av an-talet
flygplansrorelser lings varje flygvdg och hur stor del av verksamheten som é&r

helikopterflyg. I ans6kningshandlingarna redovisas den sokta verksamheten och
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bullerberdkningarna baseras pa den prognostiserade utvecklingen. Det exakta utfall-
et ar dock inte mojligt att redovisa, men det centrala dr att miljokonsekvenserna, i
detta fall bullerexponeringen, dr representativa. Nya Visterds Flygplats ér vidare
genom det allminna villkoret skyldigt att bedriva verksamheten i huvudsak sdsom
anges 1 ansokningshandlingarna. Nya Vésteras Flygplats onskar dven hénvisa till
vad som anforts till bemdtande av synpunkter fran ldnsstyrelsen. For trafikvarv med
latt skolflyg kan Nya Visteras Flygplats acceptera en generell begriansning om l4g-
sta hojd i trafikvarvet pa 1 000 fot, &ven om detta inte sjdlvklart medfor en miljo-

méssigt forbattrad situation.

Bolaget anser vidare att flygvdgarna dr anpassade for att undvika flygning 6ver
Visteras tétort, dver Irsta samt, nir sa ar mojligt &ven 6ver Bjornon. Bolaget mot-
satter sig att in- och utflygning via golfbanan alltid ska ske pa 1 500 fot. For trafik-
varv med létt skolflyg kan bolaget acceptera en generell begransning om lagsta hojd
1 trafikvarvet pd 1 000 fot, &ven om detta inte sjalvklart medfér en miljomassigt for-

battrad situation.

W.H. m.fl. har fort fram att avancerade flygningar ska forbjudas eller regleras sa att
de inte stor kringboende. Bolaget motsitter sig detta och dnskar upplysa om att vid
uppskattningsvis ett hundratal tillféllen per ar forekommer det flygningar vars
flygvigar inte kan beskrivas pa ett entydigt sitt. Det kan t.ex. handla om avancerad
flygning over flygplatsen, dd man i vissa sammanhang anvander rullbanan som
referenspunkt for att trina olika flygprogram. Ett annat exempel kan vara
flygutbildning i ett specifikt moment, t.ex. flygning med héngande last frén
helikopter. Dessa flygningar har gemensamt att de endast forekommer 1 begrénsad

omfattning.

Angdende begéiran om att det ska goras en analys av hur ménga som stors av flyg-
buller, inklusive boende i fritidshus, onskar bolaget upplysa om att det inte har varit

mojligt att redovisa antalet boende i fritidshus eftersom det saknas data om detta
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hos SCB. Av den anledningen har endast antalet boende i permanentbostidder redo-
visats. Bedomningen av antalet storda gors darfor utifran antalet permanentboende

som berdrs av vissa ljudnivaer, saisom redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen.

W.H. m.fl. vill &ven att bolaget borde genomf6ra en detaljerad buller-kartlaggning
eftersom ans6kan omfattar mer @n 50 000 flygrorelsen. Bolaget for fram att nér
antalet civila flygrorelser uppnar 50 000 stycken/ar, kommer buller-berdkningar att
redovisas enligt Forordningen om omgivningsbuller (2004:675). Det ska noteras att
vid faststdllandet av antalet flygrorelser enligt forordningen ska inte starter och

landningar som utfors enbart for 6vningsdndamal med litta luftfartyg medréknas.

W.H. m.fl. anser att bolaget bor alaggas att genomfora en utredning och ange en
tidplan for nér bullerddmpning av flygplanen kan genomforas, och att alla flygplan
bor bullerddmpas. Bolaget for fram att samtliga nya civila flygplan ska uppfylla
géllande griansvirden avseende hogst tillatna ljudemission enligt dokument ICAO
Annex 16. Huvudsyftet med bullercertifiering ar att sdkerhetsstélla att den senaste
tillgéngliga bullerreducerande teknologin tillimpas vid design av nya flygplan.
Detta i syfte att pa sikt minska bullret runt flygplatserna och dirmed begrénsa eller
minska antalet personer som paverkas av betydande flygbuller. ICAO:s miljérad
CAEP enades under ar 2013 om en skérpt bullerstandard for certifiering av civila
flygplan som giller sedan den 31 december 2017. Overenskommelsen innebér
generellt att nya flygplan méste vara minst 7 EPNdB ldgre jimfort med de gréns-
virden som anges 1 [ICAO Annex 16 kapitel 4.

Niér det géller allménflyget sé sker en kontinuerlig fornyelse av flygplansflottan vid
flygplatsen. I huvudsak &r det flygskolorna som fornyar flygplanen, framforallt i
syfte att minska bréansleforbrukningen och ddrmed driftkostnaden, men utférda mo-
difieringar reducerar ocksa bullret. Bland annat har Cessna C172 framgéngsrikt mo-
difierats med ny motor, propeller och ljudddmpare, vilket enligt utforda ljudmat-
ningar i samband med bullercertifiering visar att ljudnivdn minskar med cirka 6 dB

for dessa individer.
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Bolaget hanvisar 1 dvrigt till vad som forts fram i ansokan med tillhorande bilagor
och kompletteringar, samt till vad bolaget fort fram till bemdtande av dvriga

intressenters synpunkter.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen har anfort att verksamheten for linje- och charterflyg ska
avvecklas pa grund av dess stora klimatpéverkan, alternativt att flygplatsen ska kli-
matkompensera. Bolaget motsitter sig detta och for fram att Stockholm-Vésteras
Airport dr utpekat som riksintresse for kommunikationer. Utpekandet motiveras
med hanvisning till behovet av flygplatskapacitet for att sékerstélla framtida utveck-
ling av utrikestrafiken 1 Mélardalen. Operatorerna klimatkompenserar for sina verk-

sambheter.

Bolaget dnskar upplysa Naturskyddsforeningen om att det finns ett géllande beslut
om att utvidgat strandskydd ar upphdvt inom flygplatsomradet, se Lansstyrelsen i
Vistmanlands ldns beslut 2014-03-17 (Dnr:511-4985-12), om utvidgat strandskydd.

Bolaget motsitter sig att tiderna for ndr upprepade start- och landningsévningar far
ske dndras 1 enlighet med Naturskyddsforeningens synpunkt och att de villkor som

Naturskyddsforeningen foreslar infors.

DOMSKAL

Miljokonsekvensbeskrivning

Mark- och miljddomstolen godkénner miljokonsekvensbeskrivningen.

Tillstand

Nya Visteras Flygplats AB:s yrkande omfattar 70 500 flygrorelser per &r, varav
hogst 45 500 flygrorelser i trafikvarv.
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Bolagets yrkande innebir vid en jimforelse mellan den sokta verksamheten och
géllande tillstand en 6kning av allménflyget (framst ldtt skolflyg och helikopter-
trafik) med 23 000 flygrorelser. Motsvarande jamforelse mellan sokt flygtrafik och
nuldget innebdr dock en betydligt storre skillnad i trafikering av savél linjeflyg/-

charter som allménflyg.

Remissmyndigheterna har tillstyrkt eller medgett ansokan medan enskilda sakédgare
motsatt sig att tillstdnd ges. Det har begirts dndringar av de villkor som bolaget
foreslagit. Lansstyrelsen har tillstyrkt ansdokan vad géller den totala omfattningen av
antalet flygrorelser men ansett att tillstindet ska begrénsas till att omfatta hogst

38 000 flygrorelser 1 trafikvarv varav hogst 1 000 flygrorelser per ar for skolflyg-
ning med jetflygplan och hogst 2 700 flygrorelser per ar for skolflygning med he-
likopter da skolflygning med helikoptrar och tungt skolflyg bullrar mer dn annat
skolflyg.

Bolaget har bemott ldnsstyrelsens forslag om skolflygning med jetflygplan med att
detta innebir en begransning av géllande tillstand som medger 1 500 flygrorelser

per ar med tung trafik, vilket inkluderar bade jetflygplan och turboprop.

Domstolen anser att ldnsstyrelsens yrkande innebér en begransning 1 forhallande till
gillande tillstand. En sadan éndring &r dock inte mojlig mot bakgrund av gillande

tillstdnds rattskraft (24 kap. MB).

Bolagets yrkande om totala antalet flygrorelser i trafikvarv (45 000 flygrorelser)
innebér 40 000 flygrorelser for létt skolflyg i trafikvarv medan ldnsstyrelsens
yrkande innebdr 34 300 flygrorelser for latt skolflyg i trafikvarv.

Vad giller begriansningen till 38 000 flygrorelser i trafikvarv anser domstolen inte
att det dr motiverat att begransa antalet flygrorelser med litt skolflyg i trafikvarv
mot bakgrund av att det frimst ar det tunga skolflyget och skolflyg med helikopter
som &r mest storande. Vidare har bolaget slutligen foreslagit villkor om flygh6jd for

latt skolflyg som begrédnsar bullerstdrningarna.
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Slutligen har ldnsstyrelsen yrkat att tillstandet ska begrinsas till hogst 2 700 flyg-
rorelser per ar for skolflygning med helikopter. Bolaget har anfort att helikoptrar
ingédr i VFR-flyget (skolflyg och allménflyg) vars rorelser &r begransat i nuvarande
tillstand bade vad giller totalantalet rorelser (40 000 per &r) och antalet rorelser i
varv (23 500 per ar). Helikoptertrafiken dr inte provad tidigare och omfattas inte av
géllande tillstand enligt linsstyrelsen medan bolaget gor géllande att det omfattas av
géllande tillstand. I nuldget (2015) uppgér helikoptertrafiken till 1 360 trafikvarv
(680 flygrorelser). Vid sokt verksamhet uppgar helikopterflyg till 4 000 rorelser 1
trafikvarv. Domstolen anser att det med villkor om tidsbegrinsning inte dr motiverat

att begrinsa antalet flygrorelser med helikopter ytterligare.

Lansstyrelsen anser att det dr olyckligt om maximal ljudniva 6kar 6ver Bjornon,
Badelunda och Anundshdg. En kombination av 6kad flyghdjd och farre flygrorelser
skulle ge en positiv effekt pé det tunga skolflygets buller 6ver dessa omraden. Max-
imalnivén 6ver 70 dBA skulle minska med 500 tillfdllen jamfort med sokt verksam-
het. Da 75 procent av starterna i dagsldget gors sdderut pa bana 19 paverkas Bade-

lunda och Anundsh6g mindre dn Bjornon.

Domstolen anser att hinder mot tillatlighet inte foreligger med de villkor som fore-
skrivs nedan, sérskilt villkor 3 om bl.a. tidsbegriansningar och minimihgdjd for tungt
skolflyg samt utredningsvillkoret om dagvatten. Nagon utokning av tillstdndet for
militdrflyget ar inte sokt. Kraven pa lokalisering dr uppfyllda. Inte heller
bestdmmelserna om miljokvalitetsnormer eller ndgon annan bestdmmelse 1
miljobalken medfor hinder mot tillatligheten. Vad foreningar och enskilda anfort
foranleder inte annan bedomning. Inte heller foreligger skél att aligga Vésteras
Flygplats AB att genomfora ytterligare utredningar utover vad som framgar i det

foljande under rubriken "Uppskjuten friga”.

Mot bakgrund av det anforda ska tillstdnd limnas med de villkor som motiveras

nedan och foreskrivs 1 domslutet.
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Villkor

Allmant villkor
Villkor 1

Bolaget har foreslagit sedvanligt allmént villkor som godtas av domstolen.

Bananvindning

Villkor 2

Bolaget har foreslagit villkor om att tungt flyg vid start pa bana 01 ska fortsétta rak
utflygning till 3 000 fot MSL innan vénstersving far paborjas

Domstolen kan godta bolagets villkorsforslag.

Villkor 3

Tidsbegriansningar for skolflyg och allméinflye med upprepade start och

landningsdvningar
Bolaget har foreslagit att skolflyg och allménflyg med upprepade start- och

landningsdvningar endast far ske foljande tider:

Den 15 juni - den 15 augusti: helgfri méndag - fredag kl. 09.00-18.00.
Den 16 augusti - den 14 juni: helgfri mandag - fredag kl. 07.00-20.00, 16rdag,
sondag och helgdag k1. 09.00-17.00.

Lansstyrelsen har anfort att det behovs ytterligare begrénsningar for att minska
skolflygets storningar i1 bullerutsatta omraden och har foreslagit att sommarperioden
forlangs med fyra veckor och att denna flygtrafik inte far ske sondagar och helgdag
vintertid. W.H. m.fl. har foreslagit ytterligare tidsbegrdansningar.

Bolaget har bemott detta med att utokning av antalet flygrorelser samtidigt som
tidsperioderna nér dessa fir utforas ytterligare begrinsas skulle innebdra att flyg-
aktiviteten under de perioder da verksamheten tilldts skulle bli betydligt intensivare
med mer kontinuerligt buller &n idag. Det skulle ocksd innebdra att trafikintensiteten

periodvis 0kar i1 sddan utstrickning att kompletterande investeringar i infrastruktur
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skulle bli nodvédndiga. Detta skulle i sin tur medfora kostnader som bolaget inte an-

ser stédr 1 forhallande till nyttan med den foreslagna begransningen.

Domstolen anser att ldnsstyrelsens forslag att forlinga sommarperioden med
ytterligare fyra veckor blir alltfor ingripande mot bakgrund av vad bolaget har
anfort i denna del. Domstolen delar dock ldnsstyrelsens uppfattning att flygtrafik

inte ska fa ske sondag och helgdag under perioden den 16 augusti — den 14 juni.

Undantag frén tiderna ovan

Bolaget har foreslagit villkor om att tungt skolflyg (flygplan med maximal startvikt
overstigande 7 ton) far genomfora maximalt 150 upprepade flygrorelser per ar pa
andra tider dn de angivna tiderna i bolagets villkorsforslag ovan, dock ej nattetid kl.

22.00 - 06.00.

Lansstyrelsen har anfort att flygning med dldre militdra jetflygplan inte ska omfattas

av undantaget.

Domstolen anser att det &dr viktigt ur storningssynpunkt att flygtider ar forutsebara,
sarskilt for tungt skolflyg. Behovet synes inte heller foreligga dd mojlighet finns att
exempelvis 6va morkerflygning kvéllstid under vardagar host- och vintertid. Nagot

undantag ska darfor inte foreskrivas.

Tidsbegriansning vid helgdagar

Bolaget har foreslagit att skolflyg och allméinflyg med upprepade start- och
landningsdvningar inte ska fa utforas under ldngfredagen, paskafton, paskdagen,
Kristi himmelfardsdag, pingstafton, pingstdagen, nationaldagen, midsommarafton,

midsommardagen, alla helgons dag, julafton och juldagen.

Domstolen kan godta detta villkorsforslag.
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Liagsta hojd for 14tt respektive tungt skolflyeg med upprepade start- och

landningsévningar

Bolaget har foreslagit att det i villkor ska anges att bolaget ska tillse att det i
Aeronautical Information Publication (AIP) anges en minimihdjd for flygning med
latt skolflyg med upprepade start- och landningsdvningar pa som lagst 1 000 fot
(300 m) och for tungt skolflyg med upprepade start- och landningsdvningar pa som
lagst 1 500 fot (450 m) utom vid start och landning. Bolaget har anfort att 1 500 fot
som ladgsta hojd for tungt skolflyg ska gélla med hanvisning till att vid sokt
verksamhet kommer den geografiska utstrickningen av trafikvarven med tungt
skolflyg vara tydligt definierade jamfort med tidigare samt trafikeras av flygplan
som alstrar ldgre bullernivier dn vad som angavs 1 gillande tillstdnd och vid hogre
minimih6jd 6kar den sammanlagda flygtiden och bullerexponeringen for starter och

landningar i samband med lidngre stigning och hdgre motoreffekt.

Lansstyrelsen och Naturvardsverket har anfort att for tungt skolflyg ska 2 000 fot

(600 m) gélla som ldgsta hojd for att begransa bullerstorningarna.
Domstolen instammer 1 ldnsstyrelsens och Naturvardsverkets forslag och anser att
det ar motiverat ur storningssynpunkt, d&ven med beaktande av vad bolaget har

anfort.

Trafikvarv for latt skolflye (med undantag for 6vning med helikopter) och

trafikvarv for tungt skolflyg

Bolaget har dtagit sig att tillse att det 1 AIP publiceras att upprepade start- och
landningsdvningar for litt skolflyg (med undantag for 6vning med helikopter) ska

genomfOras i det Ostra trafikvarvet vid varje tillfille flygsékerheten s tilliter.

Vidare har bolaget atagit sig att tillse att trafikvarv med tungt skolflyg forlaggs oster

om samhéllet Irsta sd linge inte flygsdkerheten foranleder nagot annat.

Domstolen anser att dessa dtaganden ska foreskrivas som villkor.
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Start och landning med helikopter fran platta 6

Med anledning av synpunkter frdn Mélarenergi AB har bolaget slutligen foreslagit
villkor om att bolaget ska tillse att dverflygning av Hasslo vattenverk och dess
infiltrationsbassidnger undviks i samband med start och landning med helikopter

fran platta 6.

Domstolen godtar detta villkorsforslag.

Flyerorelser med civila flygplan nattetid

Bolaget har foreslagit att antalet flygrorelser med civila flygplan (luftfartyg med en
startvikt dverstigande 5,7 ton) nattetid (kl. 22-06) begrénsas till 500 per ar. Akuta
utryckningar och oplanerade landningar som maéste ske av sikerhetsskil omfattas

inte av villkoret.

Domstolen kan konstatera att bolaget har angivit att det 1 dagsldget inte forekommer
tidtabellagd trafik nattetid och att det inte heller forvéntas forekomma i nagon
utstrickning framover men att det kan komma enstaka ankomster nattetid,
bestaende av till exempel ambulansflyg och for sent ankommande kommersiell

trafik. Mot denna bakgrund anser domstolen att foreslaget villkor inte behovs.

Bullerskyddsatgéirder

Villkor 4

Naturvardsverket har 1 tilldgg till bolagets forslag anfort att bullerskyddsatgirder
ska vidtas 1 bostadsbyggnader (permanent- och fritidsbostéder) som utomhus expo-
neras for maximala ljudnivaer 70 dBA eller dardver nattetid (kl. 22 — 06), en gang
eller oftare per d&rsmedelnatt samt i vdrd- och undervisningslokaler som exponeras

for maximala ljudnivder 70 dBA eller dérdver, en ging eller oftare per arsmedel-

dygn.

Bolaget har anfort att det varken dr miljomaéssigt motiverat eller rimligt ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv att vidta bullerskyddsétgirder redan vid ett enda

overskridande. Det star inte heller i proportion till andra trafikslag. Vidare saknas



Sid 108
NACKA TINGSRATT DELDOM M 3969-17
Mark- och miljodomstolen

stod 1 géllande forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader och

praxis.

Domstolen anser att villkor om bullerskyddsatgirder for maximal ljudniva nattetid
inte dr motiverat mot bakgrund av de villkor som foreskrivs i denna dom om bl.a.
tidsbegriansning av skolflyg och att det nattetid endast ar friga om enstaka ankom-
ster av exempelvis ambulansflyg och for sent ankommande kommersiell trafik
enligt bolaget. Vad géller maximal ljudniva dag och kvéll bor bullerskyddsétgirder
vidtas for bostdder samt vard- och undervisningslokaler som exponeras for maximal
ljudnivé 70 dBA eller daréver, mer 4n 16 génger dag- och kvéll kl. 06-22, jamf{or
Mark- och miljodomstolen, Véxjo tingsrétts, deldom den 27 juni 2019 i mdl M
2327-18, angaende Kalmar flygplats. Mark- och miljo6verdomstolen meddelade ej

provningstillstdnd.

Domstolen anser, i1 likhet med Naturvéardsverket, att ett tilligg bor foreskrivas om
att dimensionerande for de bullerbegransande atgérderna ska vara de vid varje
tidpunkt mest bullrande flygplanstyperna, dock inte sddana som endast forekommer

vid enstaka tillfdllen pa flygplatsen. Detta &r i enlighet med praxis.

Bolaget har foreslagit villkor om att skyldigheten att vidta atgdrder endast foreligger
med avseende péd bostadsbyggnader (bade permanent- och fritidsbostédder) samt
vard- och undervisningslokaler uppforda fore den 8 februari 2018 och som senast
vid den tidpunkten anvinds for sitt &ndamal och sa alltjamt vid tiden for dom.
Bolaget har i forsta hand yrkat att tiden faststills till dag for kungdrelse av mélet 1

andra hand att tiden faststills till dag for dom i mélet.

Domstolen anser att grund saknas for att bevilja ett sddant undantag.
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Avisning

Villkor 5

Bolaget har vid huvudforhandlingen uppgett att avisning sker pé en stor asfalterad
yta dir det finns plats for tre flygplan. Efter att avisning skett sugs vétskan upp med
sugbil.

Domstolen anser mot denna bakgrund att bolagets villkorsforslag bor fortydligas pa
det sétt som ldnsstyrelsen foreslagit. Villkoret ska ha den lydelse som framgar av

domslutet.

Halkbekimpning
Villkor 6

Villkoret bor fa den lydelse som Naturvérdsverket foreslagit.

Kemikalier och avfall

Villkor 7

Bolaget har anammat ldnsstyrelsens forslag om att dubbelmantlade tankar ska
skyddas mot pakorning istillet for att de ska forses med pakorningsskydd.

Domstolen godtar bolagets forslag som 1 6vrigt dverensstimmer med praxis.

Vad angar fragan om PFOS i skumvétskan anser domstolen att det &r en

tillsynsfraga.

Informationsorgan
Villkor 8
Bolagets forslag godtas.

Kontrollprogram
Villkor 9
Bolagets forslag godtas.
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Uppskjuten friga om dagvatten

Naturvardsverket har anfort att det 4r miljomassigt motiverat att anldgga en renings-
anldggning for dagvatten da verksamhetens utsldpp av organiska &mnen kan bidra
till dvergddning och syrebrist och for att sékerstélla att man kan forhindra utslapp
av slackvatten eller annan fororening vid en eventuell olycka. Naturvardsverket har

foreslagit foljande provotidsforeskrift.

Bolaget ska utreda och lamna forslag pa utformning, placering, kapacitet och ren-
ingsgrad for en reningsanlidggning for flygplatsens dagvatten samt forslag pé slut-
liga villkor. Reningsanldggningen ska ha kapacitet att omhénderta sldckvatten

o dyl. vid en olycka. Utredningen kan gdras inom tva ar fran ianspraktagande.

Naturvardsverket har vidare anfort att verket overlater till domstolen att bedoma om

det dr en frdga av mindre betydelse som kan delegeras till tillsynsmyndigheten.

Léansstyrelsen har instimt 1 Naturvardsverkets forslag till provotidsforeskrift for
dagvattenrening och anser ddrmed att delegation inte bor ske. Mélarenergi har i
likhet med Naturvardsverket yrkar att dagvattnet som uppkommer inom flyg-
platsens verksamhetsomrdde ska omhdndertas och renas i en reningsanliaggning inn-

an utsliappet sker till recipient.

Bolaget har invint att behovet av reningsatgdrden bor utredas innan det bestdms att

atgiarden ska vara en reningsanldggning.

Mark- och miljddomstolen anser att provotidsforordnandet ska preciseras och ha

den lydelse som framgér av domslutet.

Ataganden

Naturvédrdsverket och miljo- och konsumentndmnden har som villkor foreslagit att
bolaget ska tillse att blyfritt flygbransle finns tillgéingligt for samtliga flygplanstyper
som regelbundet trafikerar flygplatsen. Naturvardsverket har vidare foreslagit att

villkoret ska innehdlla att bolaget arligen ska redovisa forsdljningen av blyat och
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blyfritt brénsle av olika typer till tillsynsmyndigheten samt att bolaget genom infor-
mationskampanjer och liknande uppmuntra skol- och allménflyg att dverga till bly-

fritt bransle.

Bolaget som papekat att det inte kan bestimma vilket bransle som ska anvéindas har

gjort foljande atagande:

Nya Visteras Flygplats atar sig att verka for att det vid Stockholm-Visteras
flygplats tillhandahélls blyfritt flygbrinsle for de flygplanstyper som regelbundet
trafikerar flygplatsen och verkar for att operatdrerna vid flygplatsen nér sa ar

mojligt tankar med blyfritt brénsle.

Mark- och miljodomstolen anser att dtagandet bolaget gjort ar tillrackligt. De 6vriga

ataganden som bolaget gjort har foreskrivits som villkor.

De synpunkter som 1 6vrigt har anforts av bl.a. ndrboende har bemétts av bolaget i
tillracklig omfattning och foranleder inga ytterligare villkor utéver de som

domstolen har foreskrivit.

Igangséttningstid

Bolaget har i den tekniska beskrivningen angdende planerade byggnader och anlig-
gningar anfort. Bolaget gor bedomningen att den nuvarande infrastrukturen med
rullbana och taxibanor klarar 70 500 arliga flygrorelser. Prognosen for linjeflyg och
charter innebér att antalet resendrer forvintas 6ka fran nuvarande ca 114 000 rese-
nérer till ca 300 000 ar 2040. Infrastrukturen for linjeflyg, frakt och charter bedoms
vara tillrdckligt for den sokta verksamheten. Prognosen for allminflyget med skol-,
privat- och bruksflyg innebér en 6kning frén ca 38 300 rorelser 2015 till 61 500 r6-
relser 2040. Den forvdntade 6kningen medfor att det kan krévas fler hangarer och

uppstallningsplatser.
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Byggnadsétgarder kan bli behovliga. Igdngsattningstid ska dd foreskrivas. Bolaget
har foreslagit ett ar fran mark och miljodomstolens dom vunnit laga kraft. Domstol-

en accepterar forslaget.

Verkstillighetsforordnande

Verkstillighetsforordnande bor som regel inte meddelas da sakdgare motsatt sig att

tillstdnd ges. Yrkandet ska darfor avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (MMD- 01)

Overklagande senast den 8 januari 2020.

Bjarne Karlsson Gisela Kothnig

I domstolens avgorande har deltagit radmannen Bjarne Karlsson, ordférande, och
tekniska radet Gisela Kothnig samt de sdrskilda ledamoterna Dan Bjorklund och

Agneta Melin.
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Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand ldngre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljééverdomstolen skicka
brev pé detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp malet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp madlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pd
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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Hur man overklagar Mark- och miljooverdomstolens avgorande

Den som vill 6verklaga Mark- och
miljoéverdomstolens avgorande ska gora
det genom att skriva till Hégsta domstolen.
Overklagandet ska dock skickas eller limnas
till Mark- och miljé6verdomstolen.

Senaste tid for att overklaga

Overklagandet ska ha kommit in till Mark-
och miljoéverdomstolen senast den dag
som anges 1 slutet av Mark- och
miljo6éverdomstolens avgorande.

Beslut om haktning, restriktioner enligt
24 kap. 5 a § rattegangsbalken eller rese-
torbud far 6verklagas utan tidsbegrinsning.

Om 6verklagandet har kommit in i rétt tid,
skickar Mark- och miljo6verdomstolen
overklagandet och alla handlingar i malet
vidare till H6gsta domstolen.

Provningstillstand i Hogsta domstolen

Det krivs provningstillstaind for att Hogsta
domstolen ska prova ett 6verklagande.
Ho6gsta domstolen far meddela provnings-
tillstaind endast om

1. det idr av vikt for ledning av ritts-
tillimpningen att 6verklagandet prévas
av Hogsta domstolen eller om

2. det finns synnerliga skal till sidan
prévning, si som att det finns grund f6r
resning, att domvilla férekommit eller att
malets utgang i Mark- och

miljoéverdomstolen uppenbarligen beror pa
grovt forbiseende eller grovt misstag.

Overklagandets innehall
C)verklagandet ska innehalla uppgifter om

1. klagandens namn, adress och
telefonnummer,

2. det avgorande som 6verklagas
(domstolens namn och avdelning samt
dag for avgorandet och malnummer),

3. den dndring i avgérandet som klaganden
begir,

4. de skal som klaganden vill ange for att
avgorandet ska dndras,

5. de skil som klaganden vill ange f6r att
provningstillstaind ska meddelas, samt

6. de bevis som klaganden aberopar och
vad som ska bevisas med varje bevis.

Forenklad delgivning

Om malet 6verklagas kan Hogsta dom-
stolen anvinda forenklad delgivning vid
utskick av handlingar i malet, under
forutsittning att mottagaren dir eller i
nagon tidigare instans har fatt information
om siadan delgivning.

Mer information

For information om rittegangen 1 Hogsta
domstolen, se www.hogstadomstolen.se
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