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SVEA HOVRATT DOM Mal nr
Mark- och miljooverdomstolen  2022-04-26 M 4446-21
060207 Stockholm

OVERKLAGAT AVGORANDE
Vinersborgs tingsritts, mark- och miljodomstolen, dom 2021-03-18 i mal nr
M 3891-20, se bilaga A

PARTER

Klagande
Léansstyrelsen 1 Véstra Gotalands ldan
403 40 Goteborg

Motpart

Krister Malm
Fararpsvigen 185
271 73 Kopingebro

SAKEN
Forbud att importera fordon

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

1. Mark- och miljooverdomstolen avslar Krister Malms begéran om sammantride.

2. Mark- och miljoéverdomstolen avslar 6verklagandet.

Dok.Id 1800801

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 méndag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-16:30

E-post: svea.hovratt@dom.se
WWW.svea.se
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BAKGRUND

Liansstyrelsen 1 Véstra Gotalands 1dn beslutade den 20 augusti 2020 att forbjuda Krister
Malm att till Sverige frdn Norge importera ett fordon av modellen International 1210.
Forbudet anges gélla tills vidare och kunna upphévas forst om ldnsstyrelsen bedomer
att Krister Malm som ansvarig importor kan visa att hela innehallet, enligt packlistan,
inte utgdr avfall genom dokumenterade tester utforda av oberoende och sakkunnig
besiktningsman, att han forpackat allt korrekt med tillrackligt skydd mot skador under
lastning, transport och lossning, samt att han sékerstéllt miljoriktig hantering under
transporten, exempelvis vilka skyddande atgirder han vidtagit for att forhindra spill

och lickage som kan leda till skada p4 minniskors hilsa och miljo.

Sedan Krister Malm 6verklagat beslutet upphivdes det av mark- och miljoédomstolen.

YRKANDEN M.M. I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lidn har yrkat att Mark- och miljoéverdomstolen

ska faststélla ldnsstyrelsens beslut och anfort 1 huvudsak foljande:

Efter att ldnsstyrelsen fattade sitt beslut har det framkommit nya uppgifter fran savil
Krister Malm som frdn Riksantikvarieimbetet och Motorhistoriska Riksforbundet till
styrkande av att fordonet utgor ett historiskt fordon eller ett fordon med samlarvirde.
Dérutover har Naturvardsverket 1 augusti samt oktober 2021 uppdaterat sin tillsyns-
vagledning, vilken bedoms vara till stod for tillsynsmyndigheter och enskilda samt
bidra till en enhetlig beddmning i framtida drenden. Den dr dock inte réttsligt bindande
och det saknas vigledande praxis om vilka kriterier som ska uppfyllas for att ett fordon
ska kunna klassas som historiskt fordon eller samlarfordon. Det finns dérfor ett stort

behov av ett rittsligt klargdrande.

Krister Malm har motsatt sig déndring av mark- och miljddomstolens dom och begért
att sammantride ska hallas 1 malet. Han har gett in registreringshandlingar, foton,
beslut om ursprungskontroll, intyg fran siljaren, kvitto och bankkontoutdrag samt

anfort 1 huvudsak foljande:
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I Sverige har vi endast en definition av veteranbil och det dr att bilens alder ar 30 ar.
Att bilen skulle vara uttjant och avfall ar endast en asikt av tjanstemannen pé lans-
styrelsen. Miljopéaverkan av och frén en veteranbil dr véldigt lag. Den anvénds véldigt
lite, den &teranvinder oftast begagnade delar och den vérdas oftast av entusiaster som
ar véldigt noga med t.ex. att dtervinna och ateranvdnda. Avfall dr reglerat i miljobalken
och som han tolkar den &r det innehavaren/dgaren som avgor om nagot ar avfall eller
inte. Hans fordon kan dérfor inte vara avfall eftersom han inte gjort sig av med det. Att
dgaren 1 Norge sélt det till honom definierar det inte heller som avfall d& det helt enkelt
utgor en affir mellan tva parter. Fordonet har forvarats korrekt och for att vara en sa
pass gammal bil dr den 1 ovanligt bra skick bade mekaniskt samt 1 kaross och plét.
Bilen har endast gétt 5 770 mil och att en bil &r dammig och smutsig pé en bild ar inte
samma sak som att den dr avfall. Transportstyrelsen har godként den av honom sokta
ursprungskontrollen av bilen och han avser att registreringsbesiktiga den senast i maj

2022.

REMISSYTTRANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Mark- och miljodverdomstolen har inhdmtat yttranden frdn Naturvardsverket,
Riksantikvarieimbetet, Transportstyrelsen och Motorhistoriska Riksforbundet. De har

sammanfattningsvis anfort foljande:

Naturvardsverket

Naturvérdsverket anser inte att det finns skil till &ndring av mark- och miljédom-
stolens avgdrande. Verket r inforstitt med att det finns ett utbrett intresse for
historiska transportmedel, ofta utifran ett motorhistoriskt och kulturhistoriskt intresse,
och att historiska fordon bidrar till att bevara kulturarvet frdn den tid de byggdes. For
att mojliggdra bevarande av och handel med sédana fordon kan de inte bedémas
utifrdn samma kriterier gillande t.ex. skick och funktion, som annars giller for
begagnade fordon. Vid gransdverskridande transport av sddana fordon behdver dock

kunna uteslutas att de utifrdn miljorattsligt perspektiv ska betraktas som avfall.
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Grundldggande for tillimpningen av avfallslagstiftningen ar definitionen av avfall som
aterfinns 1 EU:s ramdirektiv om avfall och som inforts i 15 kap. 1 § miljobalken. Det ar
den som géller dven i tillimpningen av regelverket for transport av avfall. For att nagot
ska betraktas som avfall ska det finnas ett kvittblivningsintresse, en avsikt att ”gora sig

av med” ndgot, alternativt en skyldighet att gora sig av med nagot.

Pa savil internationell, europeisk som nationell niva finns avfallslagstiftning som
syftar till att forhindra att avfall hanteras pa ett sitt som riskerar att skada ménniskors
hélsa och miljon. I fraga om avfallstransporter finns den globala Baselkonventionen
och OECD-avtalet om transport av avfall som bada inforlivats i EU-forordningen (EG)
nr 1013/2006 om transport av avfall. Dessa bestammelser reglerar forfarandet vid
gransoverskridande transporter av avfall, 1 syfte att kunna kontrollera att avfall

transporteras och 1 6vrigt hanteras pa ett miljomassigt godtagbart sitt.

Problemen med olagliga transporter av uttjdnta fordon framforallt till utvecklings-
linder 4r betydande. Aven vid import till EU behdver dock kontrolleras att uttjinta
fordon transporteras och tas om hand pé lampligt sétt. Uttjinta fordon orsakar dven i
Sverige problem med nedskrdpning, fororening av mark och andra oldgenheter till
foljd av oldmplig hantering. Medlemsstaterna forvéntas kontrollera och sédkerstélla att
transporter som innehaller gods som &r att betrakta som avfall sker i enlighet med

regelverket for avfallstransporter.

Det har tagits fram sérskild viagledning till EU:s avfallstransportforordning géillande
transporter av begagnade respektive uttjinta fordon, dir det bl.a. listas ett antal
kriterier som tillimpas vid beddmningen av om ett fordon ska ses som avfall. I
végledningen anges, med hénvisning till EU:s direktiv 2000/53/EG om uttjénta fordon
(ELV-direktivet), att fordon som enligt nationellt uppstillda kriterier kan klassas som
veteranfordon normalt inte ska betraktas som avfall, sdvida inte ndgot av de kriterier
foreligger som enligt vigledningen alltid ska leda till att fordonet betraktas som avfall.
Bland annat ska ett fordon ses som avfall om det har utfirdats skrotningsintyg, om det
kommer frén en verksamhet som samlar in eller behandlar avfall eller om det &r avsett
att ga till demontering och anvéndning av reservdelar. Detta géller dven fordon som

annars 4r att betrakta som historiska eller samlarfordon. I friga om begagnade fordon
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som inte uppfyller kriterierna for att ses som historiskt eller samlarfordon stélls hogre

krav pd funktion och skick for att de inte ska bedomas som avfall.

I inledningen till ELV-direktivet (skél 10) anges foljande: ’Veteranfordon, det vill
sdga historiska fordon eller fordon med samlarvérde eller avsedda for muséer som
forvaras pa ett fornuftigt och miljoanpassat sétt, antingen i1 korklart skick eller isar-
plockade i delar, omfattas inte av definitionen pa avfall enligt direktiv 75/442/EEG och
faller inte inom det hér direktivets tillimpningsomrade.” Begreppet veteranbilar
mnefattar, s som det anvéinds 1 ELV-direktivet, savil historiska fordon som fordon

med samlarvérde.

I svensk ritt definieras historiskt fordon i 3 kap. 5 § Vagverkets foreskrifter VVFS
2007:490. For att ett fordon ska vara att se som historiskt, och ddrmed omfattas av
vissa lattnader gillande t.ex. krav pa besiktning, forutsitts enligt foreskrifterna att det
ar av en drsmodell som &r trettio ar eller dldre och att det 1 huvudsak dverensstammer
med det utforande fordonet hade nér det ldmnade fordonstillverkaren. Tullverkets
regler och riktlinjer for att fa klassa ett fordon som samlarfordon av historiskt eller
etnografiskt intresse Overensstimmer i stora delar med definitionen av historiska

fordon 1 VVFS 2007:490.

Vid tillampning av regelverket gillande gransdverskridande transport av avfall, som
har ett annat syfte, dr det avfallsdefinitionen som far en avgorande betydelse. Fordon
som inte uppfyller kriterierna for historiska fordon eller samlarfordon, enligt VVFS
2007:490 eller Tullverkets riktlinjer, ifrdga om t.ex. alder, kan 4nda ha ett samlarvérde

som gor att de inte ska ses som avfall.

Utifran definitionen av begreppet avfall, ovan nimnda végledning till EU:s avfalls-
forordning samt skil 10 1 ELV-direktivet gor Naturvardsverket foljande bedomning av
forutsittningarna for gransoverskridande transport av historiska fordon och samlar-

fordon.

I friga om fordon som uppfyller kriterier for att klassas som historiskt fordon eller

samlarfordon, kan normalt forutséttas att det finns ett intresse att fortsatt bevara
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fordonet sasom historiskt eller samlarfordon och att det dédrfor inte ska ses som avfall.
Att det ar fraga om ett sddant fordon forvéntas kunna styrkas med lamplig dokumenta-
tion. For historiska fordon i enlighet med kriterier som uppstills i VVFES 2007:490. For
fordon som inte uppfyller kriterierna for att ses som historiskt, men som ar av samlar-
véarde, genom utlatande fran oberoende erkidnd expert eller 1 form av exempelvis
referensbocker, facklitteratur tillsammans med officiella fordonsdokument. Vad som
da sarskilt kan beaktas dr exempelvis att fordonet ér forhallandevis sillsynt, att det
normalt inte anvinds for sitt ursprungliga andamal och att det ar foremal for sarskilda

transaktioner utanfor den ordinarie bilmarknaden.

Aven i friga om fordon som uppfyller kriterier for att klassas som historiska eller
samlarfordon kan dock foreligga omstédndigheter som gor att de ska betraktas som
avfall. Sddant som kan tala for att fordonet ska betraktas som avfall dr exempelvis att
det &r oklart varifran fordonet kommer eller vad som &r syftet med importen eller
exporten. Ett fordon som tidigare ldmnats for dtervinning har blivit avfall och ska
fortsatt betraktas som avfall. Att ett fordon transporteras utan dndamalsenligt skydd
mot skador och det inte heller kan visas att det kommer att forvaras pa ett sitt som kan
forvéntas 1 fraga om ett foremal med historiskt- och/eller samlarviarde och som dr god-
tagbart ur miljosynpunkt kan 1 vissa fall, beroende pd omstdandigheterna i 6vrigt, viagas

in 1 den helhetsbedomning som ska goras av om fordonet utgor avfall eller inte.

I fraga om historiska fordon och samlarfordon behéver den omstandigheten att kost-
naderna for reparation och renovering kan forvédntas dverstiga fordonets inkopspris
eller marknadsvirde inte utgora en omsténdighet som talar for att fordonet ska ses som

avfall.

Om det foreligger brister eller oklarhet 1 ndgot av nimnda avseenden behdver tillsyns-
myndigheten, utifrdn en beddmning 1 det enskilda fallet, inhdmta ytterligare uppgifter
for att kunna bedoma om fordonet ska ses som avfall eller inte. Stod for detta finns 1

saval artikel 50 1 EU:s avfallstransportforordning som 26 kap. miljobalken.

Nir det géller fordonet i forvarande mal har, efter det att tillsynsmyndigheten fattade

sitt beslut om importforbud, framkommit uppgifter om fordonet och syftet med import-



Sid 7
SVEA HOVRATT DOM M 4446-21
Mark- och miljodverdomstolen

en som enligt Naturvardsverkets beddmning bor ses som tillrickliga for att styrka att

det &r frdga om ett historiskt fordon som inte ska betraktas som avfall.

Riksantikvarieimbetet

Riksantikvarieimbetet bedomer att fordonet inte dr att anse som avfall enligt miljo-
balken. Fordonet ar ett historiskt fordon och ddrmed undantaget fran avfallsreglerna.
Avgorande for om ett foremal ska motsvara definitionen av avfall enligt 15 kap. 1 §
miljobalken 4r om innehavaren gor sig av med eller avser eller ar skyldig att gora sig
av med det. I malet framkommer inget som ger stdd for antagandet att importéren
avser att gora sig av med fordonet eller att dess beskaffenhet dr av den arten att impor-
toren skulle vara skyldig att gora sig av med fordonet. Importoren kdpte fordonet
enbart 1 syfte att bevara och renovera det som ett historiskt fordon. Enligt
Riksantikvarieimbetet dr fordonet i sddant fall inte att anse som avfall och importdren

kan inte heller anses vara “avfallsinnehavare”.

Om undantaget i ELV-direktivet for historiska fordon ska kunna anvindas maste det
tolkas och tillimpas pa ett sitt som gor det mdjligt for enskilda att uppfylla. Kraven
ska vara dndamalsenliga. Riksantikvarieimbetet bedomer att krav som innebar att
fordonet ska ha forvarats pa ett fornuftigt och miljoanpassat sitt fore importen inte &r
andamalsenligt. Om en enskild forvirvare behover styrka hur foremalet forvarats —
alltsa inte forvaras vid sjdlva transporten — framstar utredningsansvaret for den enskil-
de som oproportionerligt stort. Det framstar inte heller som befogat eller berittigat med
hinsyn till syftet att sdkerstédlla miljosdkra grinsoverskridande transporter. Det visent-

liga for utredningen vid import av fordon méste vara omstandigheterna vid import-

tillfallet.

Inte heller finns det forfattningsstdd for krav pé originalmotor i ett fordon eller att ett
fordon inte far vara krockskadat om det ska vara en veteranbil. Riksantikvariedmbetet
vill understryka att ett fordons skick inte &r relevant for en bedomning av om det ér
historiskt eller inte. Ett déligt skick dr heller inte relevant for bedomningen av om ett
fordon kan aterstillas till originalutforande eller inte. En sddan bedomningsprincip

tillampas inte 1 andra sammanhang dér kulturarv renoveras och restaureras, till
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exempel inom byggnadsvéirden. Ambetet beddmer att det aktuella fordonet ir ett

historiskt fordon som omfattas av undantaget i ELV-direktivet.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen anser att det inte finns skél att dndra mark- och miljodomstolens
dom. Ordet "veteranfordon” anvénds endast, vad Transportstyrelsen kédnner till, i
skattelagstiftning och d& inom parentes. Daremot forekommer "historiskt fordon” och
historiskt intressant fordon” nagot oftare. Innan en ansdkan om registrering kan
provas ska fordon som importerats forst godkdnnas vid en ursprungskontroll som
genomfors av Transportstyrelsen. Efter godkidnd ursprungskontroll ska fordonet
genomga en registreringsbesiktning som inleds med en teknisk identifiering. Fordonet
ska ocksd genomga en kontrollbesiktning innan det far anvandas pa vig. I 3 kap. 5 §
VVES 2007:490 om teknisk identifiering omndmns historiska fordon genom en for-
klarande text som lyder: "Med ett historiskt fordon avses fordon som é&r av en ars-
modell som ér trettio ar eller dldre och som 1 huvudsak dverensstaimmer med det utfor-
ande fordonet hade nér det lamnade fordonstillverkaren.” Med utférande avses vid
teknisk identifiering fordonets konstruktion, utrustning och beskaffenhet och inte
fordonets skick. I vissa ldnder forekommer en sdrskild registrering av “’veteranfordon”.
I Sverige finns ingen sérskild registrering for veteranfordon. Samtliga fordon betraktas
dock som veteranfordon, historiska fordon eller historiskt intressanta fordon om de ar

30 ar eller aldre.

En bil som avregistrerats och skrotats med intyg kan inte registreras pa nytt. Fordon
som &r avregistrerade fore den 1 juni 2007 4r dock undantagna. Importerade person-
bilar far inte heller registreras om de ar skrotade den 1 juni 2007 eller senare. Om syfte
med importen dr att bilen ska registreras 1 vigtrafikregistret maste den forst genomga
ursprungskontroll, teknisk identifiering och registreringsbesiktning innan en ansékan
om registrering kan goras. Om det framgar av dokumentation som ska visas vid
ursprungskontroll att bilen skrotats i det land den senast var registrerad kan den inte

heller registreras 1 Sverige.

Enligt fordonslagen (2002:574) krévs att fordon ska ha genomgétt kontrollbesiktning

(periodisk kontroll) for att fa anvéndas pd vdg. Detta giller 4ven for fordon som ar 30
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ar och éldre. Daremot finns inget krav pé kontrollbesiktning for att dga ett fordon, ha
ett fordon avstillt eller for att importera ett fordon sdsom angetts av ldnsstyrelsen. Det
finns inte heller krav pa kontrollbesiktning for att transportera ett fordon pa exempelvis
en biltrailer. En besiktning som genomforts i annat land och fortfarande &r giltig anses
dven gilla som en giltig besiktning i Sverige efter att ursprungskontroll, teknisk identi-
fiering och registreringsbesiktning har genomforts. Fordonet kan direfter registreras
och brukas. Transportstyrelsen anser ocksé att det bor finnas en proportionalitet mellan
de krav som géller for fordon som redan &r registrerade 1 landet och de som importeras.
I Sverige underkénns érligen 20 — 25 %, av redan registrerade bilar som kontrollbesikt-
ats. Det innebdr att drygt en miljon bilar inte far anvéndas pa védg innan de reparerats
och 1 vissa fall ater besiktats. Dessa fordon betraktas d4nd4 inte som avfall utan fir
anvindas pd nytt nér de reparerats och dérefter 1 vissa fall kontrollerats. Kostnader for
en reparation kan dverstiga bilens virde men det &r fortfarande fordonségaren som tar

stéllning till om bilen &r vérd att reparera eller inte.

Krav pa funktionalitet eller intyg om mdjlig reparation kan inte anses gélla veteran-
fordon eftersom dessa omfattas av definitionen i skél 10 1 ELV-direktivet om fordonet
ar 1 "korklart skick eller isdarplockat i delar”. Om intyg och vérdering dnda ska goras
for fordon som ar nyare &n 30 ar bor dven detta regleras tydligare. Det dr for nédrvar-
ande otydligt om det &r vérdet fore eller efter en reparation som ska ligga till grund for
bedomningen. Rimligtvis hojs bilens vérde vartefter den repareras. Det 6kade vardet

mojliggor ytterligare reparation och sa vidare.

Att inte tilldta krockskadade fordon stimmer enligt Transportstyrelsen inte heller med
det som géller for fordon i Sverige 1 allménhet. Ett fordon anses vara ett fordon dven

om det ar isdrplockat for att i ett senare skede repareras och monteras ihop.

Motorhistoriska Riksforbundet

Motorhistoriska Riksforbundet anser att domslutet i mark- och miljddomstolens dom
ska gilla. Fordonet dr inte avfall enligt miljobalken eller EU:s avfallsdirektiv
2008/98/EG. EU:s forordning (EG) nr 1013/2006 om avfallstransporter dr darfor inte
tillamplig. Ett historiskt fordon &r ett fordon som dr 30 &r eller dldre oavsett om det &r

komplett eller 1 delar, om det saknas delar, om enskilda delar inte fungerar, om det ar
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krockskadat och oavsett om det i sak kan koras eller inte. Kontrollbesiktning har
endast relevans i det fall fordonet ska framforas pa allméin vdg och péverkar inte
definitionen av ett historiskt fordon i VVFS 2007:490. Renovering gors oftast genom
dgarens forsorg utan nagon dvre ekonomisk begransning. Det finns siledes ingen
saklig grund for ett ekonomiskt resonemang nér det handlar om intressen och kultur-
arvsbevarande. Hur ldnge ett fordon varit oregistrerat eller avstéllt paverkar inte defini-
tionen av ett historiskt fordon. Ett fordon som aldrig blivit registrerat och &r 30 ar ar
likval ett historiskt fordon. Ett fordon som varit avstillt en ldngre tid erhaller per auto-
matik korforbud innebdrande ett krav pa kontrollbesiktning for att fa brukas. Korfor-

budet har dérfor inte ndgon relevans vid bedomningen av om det ar ett veteranfordon.

Varje fordon, komplett eller i delar, fungerande eller inte som ar 30 &r eller dldre samt
delar till sdidana fordon ska anses ha ett kulturhistoriskt viarde. Fordon av
kulturhistoriskt virde kan d@ven vara ett yngre fordon som varit med om en sérskild
hindelse. Det ar ur bevarandesynpunkt helt avgorande att det kulturhistoriska vérdet
far avgdras av var och en vid varje tidpunkt utan formkrav. Endast pa sa sitt kan det

fordonshistoriska kulturarvet fortsétta att vara demokratiskt och tillgéngligt.

Forbundet har ocksé gett in en promemoria med védgledning for att bedoma

kulturhistoriskt varde.

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Mark- och miljodverdomstolen anser att sammantridde inte behover héllas varfor

Krister Malms begédran ddrom ska avslas.

Mdlet i sak
Avgorande for bedomningarna dr om det fordon som Krister Malm importerat frin

Norge ska anses utgora avfall.

Med avfall avses 1 miljobalken varje &mne eller foremal som innehavaren gor sig av

med eller avser eller dr skyldig att gora sig av med, se 15 kap. 1 § miljobalken.
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Mark- och miljodverdomstolen ansluter sig till de skél som mark- och miljddomstolen
angett och delar dirmed beddmningen att det aktuella fordonet inte utgor avfall. Det
har séledes inte forelegat grund for att forbjuda import av fordonet.

Overklagandet ska alltsa avslas.

Avgorandet far enligt 5 kap. 5 § lagen (2010:921) om mark- och miljodomstolar inte

overklagas.

I avgorandet har deltagit hovrittsraden Fredrik Ludwigs, Lars Olsson, referent, och

Rikard Backelin samt tekniska radet Kerstin Gustafsson.

Foredragande har varit David Sandberg.
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VANERSBORGS TINGSRATT DOM Mal nr M 3891-20
Mark- och miljodomstolen 2021-03-18
meddelad 1
Vinersborg
KLAGANDE
Krister Malm

Fararpsvdagen 185
271 73 Kopingebro

MOTPART
Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands ldan
403 40 Goteborg

OVERKLAGAT BESLUT
Léansstyrelsen 1 Vistra Gotalands lans beslut 2020-08-20 1 drende nr 566-38050-
2020, se bilaga 1

SAKEN
Forbud att importera fordon, International 1210, till Sverige frin Norge

DOMSLUT
Mark- och miljodomstolen upphiver Léansstyrelsen 1 Véstra Gotalands ldns beslut

den 20 augusti 2020 i drende nr 566-38050-2020.

Dok.Id 510535
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 méndag — fredag
462 28 Vanersborg E-post: mmd.vanersborg@dom.se 08:00-16:00

www.domstol.se/vanersborgs-tingsratt/
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BAKGRUND

Krister Malm anmdlde till Tullverket en import av ett fordon fran Norge till Sverige
vid passering av grinsen mellan ldnderna. Fordonet dr av mérket International
Harvester och modell International 1210. Fordonet saknar registrering. Tullverket
anmailde importen till Lansstyrelsen 1 Véstra Gotalands 14n (1dnsstyrelsen) for kon-
troll enligt regler for transport av avfall. Lénsstyrelsen beslutade den 20 augusti
2020 att forbjuda Krister Malm att importera fordonet till Sverige frdn Norge samt
att beslutet ska gilla omedelbart, &ven om det 6verklagas. Léansstyrelsens beslut i

dess helhet aterfinns som bilaga 1 till denna dom.

Krister Malm har nu 6verklagat ldnsstyrelsens beslut.

YRKANDEN M.M.
Krister Malm har, som hans talan far forstés, yrkat att linsstyrelsens beslut om
importforbud ska upphévas i dess helhet. Som grund for 6verklagandet har han 1

huvudsak anfort foljande.

Bilen ér svensk men har statt i Norge i 14 - 15 ér. Det kan ifrdgaséttas varfor han
skulle betala ndstan 10 000 kr plus transportkostnader som blev ca 5 000 kr, kora
120 mil tur och retur med sin far och sedan vara beredd pa att betala eventuella
andra avgifter for att infora skrot till Sverige. Det finns ingen packlista for det géller
ett komplett fordon, som for dvrigt ar tomt pa vitskor. Det var darfor han uppgav

for tullen att det inte gick att starta och kora bilen.

Enligt kvitton han uppvisat for tullen pa summan 19 664 kr borde det framgé att det
inte dr friga om en skrotbil, reservdelsbil, eller en bil som ska exporteras till Afrika.
Detta pa grund av inkdpspris och bilmodell samt dvriga kostnader for att ta in for-
donet till Sverige. Bilen &r i hans och ménga andras tycke en samlarbil, en veteran-
bil, som dr ovanlig och bor bevaras. Bilen stod pé en biltrailer, och var forankrad pa
denna enligt konstens alla regler, dir var ingen risk for skador vid lastning och loss-

ning.
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Varfor inte denna information kom fram till lansstyrelsen nér han stod vid gréins-
stationen i Svinesund fOrstar han inte. Han kom fram till gransstationen ca kl. 16.00
och tulltjinstemannen verkade inte vara van vid den hér typen av drenden (veteran-
bil) och tydligen fanns dér nya regler for inférande av fordon som ej var besiktigade

och gick pa biltransportslép.

I lansstyrelsens beslut anges att det inte skulle vara originalmotor 1 bilen. Detta ar
felaktigt och ett antagande fran tullpersonal pa grund av att det i de gamla
registreringspappren fran ar 2000 som han uppvisade star utbytt motor. Det stimmer
inte, bilen dr utrustad med originalmotor nu. Han visade dven tulltjanstemannen

motorn 1 bilen.

Han hade ca tre veckor innan han hamtade bilen ringt tullen bade 1 Sverige och
Norge for att forsékra sig om att inga problem skulle uppsta, bade pa grund av
Covid-19 och dé bilen saknade registreringsnummer. Det dr en svensk bil som é&r
sald till Norge for ca 14-15 ar sedan. Bilen blev aldrig registrerad i Norge och blev
stdendes. Den har dérefter fallit ur registret i Sverige for att man antagligen inte

betalat avstillningsavgifter.

Enligt telefonsamtalen med tull diar han beskrev bilen och bilens status, fick han
informationen av svensk tull att det bara var att kora in och anméla/tala om for
tullen att bilen &r pa véag till Sverige och eventuellt betala avgifter. I Sverige var
sedan planen att han skulle renovera upp bilen, registrera den och anvdnda den som

en entusiastbil. Han har International Harvester-fordon som hobby.

Lénsstyrelsen har motsatt sig dndring av det dverklagade beslutet och anfort

foljande.

Det ir inte spenderat belopp; 10 000 kr + 5 000 kr + 120 mil tur och retur, som
styrker att det transporterade ska anses vara en begagnad vara utan kravet 1 for-
ordningen &r att for tillsynsmyndigheten pd begiran kunna redovisa funktionsintyg

utfirdat av sakkunnig och oberoende. Det for Tullverket redovisade kdpkvittot kan
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enligt lansstyrelsens beddmning dirfor inte heller anses som ett funktionsintyg.
Fordons funktion intygas med en godkind och giltig besiktning av ackrediterad

utforare vilket Krister Malm alltsé inte har redovisat 1 drendet.

Fordonet gar enligt Krister Malm sjélv inte att starta eller kora. Vidare ar fordonet
tomt pa vitskor men styrkande dokumentation om att det skett sakkunnigt och
behorigt (av vem, ndr och hur) har inte redovisats for lansstyrelsen som dérfor
beddmt att hans ténkta transport innebar att det fanns risk for spill av oljor och

kemikalier till miljon vilket strider mot bade forordningen och miljobalkens krav.

Krister Malm anser att fordonet dr en veteranbil som bor bevaras. For just
veteranbilar finns det sdrskilda regler kopplade till férordningen om transport av
avfall. Exempelvis EU direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av
motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksidkerhet. Det kan da handla om
fordon som intygats vara av historiskt intresse; med en viss dlder, att den inte
produceras lingre, historiskt bevarad och liknande. For fordonet har Krister Malm
inte for lansstyrelsen styrkt att det uppfyller undantag och dérfor ska undantas

transportforordningen.

Krister Malm har 1 sitt yttrande redovisat att fordonet var vél forankrat och att det
inte fanns risk for skador under lastning, transport och lossning vilket var bra utifran

krav i1 forordningen.

Fragan om det var originalmotor eller ej dr svar for ldnsstyrelsen att bedoma utan
annan styrkande dokumentation &n den som redovisades 1 drendet. Eftersom bilen
varken var registrerad 1 Sverige eller 1 Norge gick det inte heller att kontrollera hur
det verkligen forholl sig med fordonet, dess status, chassinummer eller korrekt
motor. Lansstyrelsen anser att det 4r upp till fordonets dgare att sikerstilla att det ar
korrekt registrerat enligt géllande regler i det land dér det finns. I detta fall var bilen
sald till Norge for 14 - 15 ar sedan, men aldrig inregistrerad dér. Fordonet fanns inte
heller kvar i svenskt register hos Transportstyrelsen vid ldnsstyrelsens kontroll.

Fordonet kan dérfor inte enligt ldnsstyrelsen anses vara en begagnad vara utan att
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det &r korrekt registrerat nagonstans sé att dess status och funktion gar att kontroll-

era och verifiera for tillsynsmyndigheten.

Krister Malm fick informationen fran Tullverket att bara kora in och betala avgifter.
Tullverket svarar saklart utifrdn den lagstiftning som de har bemyndigande for. Det
kan inte enligt ldnsstyrelsen anses att Tullverket dessutom i det samtalet har svarat
utifran vad annan lagstiftning kan kréva av Krister Malm for att fi genomfora
transporten. Krister Malm fick alltsa inte av Tullverket klartecken pé att hans
transport efterlevde ocksa transportforordningen. Det dr fem ldnsstyrelser 1 Sverige
som dr tillsynsmyndighet for denna forordning varav Léansstyrelsen Vistra Gotaland
ar en. I lansstyrelsens kontroll beddmde myndigheten att Krister Malms transport
stred mot forordningens krav. Det &r enligt forordningens krav transportorens eget
ansvar att fore en transport undersdka, exempelvis hos Naturvardsverket, om vad

som denne maste kunna styrka enligt forordningen.

Kristers Malms onskan att renovera fordonet och registrera det i Sverige ar fullt
mdjligt men hans transport fran Norge och hem maste dnda folja forordningens krav
pa att antingen styrkas som begagnad vara eller forhandsgodkénnas av
Naturvardsverket for att transporteras over som ett avfall som han sedan

iordningsstéller.

Léansstyrelsen finner sammanfattningsvis inte utifran Kristers Malms yttrande
anledning att dndra sin bedomning av transporten. Samtidigt anger ldnsstyrelsen i

beslutet att forbudet kan upphdvas om vissa angivna villkor uppfylls.

DOMSKAL

Tilldmpliga bestdmmelser, utgdngspunkter for bedémningen

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1013/2006 om transport av avfall
(avfallstransportforordningen) innehaller bestimmelser om transport av avfall. En
forutséttning for tillimpning av avfallstransportforordningens krav pa en transport
ar att det som transporteras utgor avfall, jfr Mark- och miljoéverdomstolens dom

den 20 maj 2020 i mal nr M 9464-19.
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Med avfall avses enligt avfallstransportforordningen detsamma som enligt defi-
nitionen i artikel 3.1 i det s.k. avfallsdirektivet (2008/98/EG). I den sistnimnda
bestimmelsen definieras avfall som ”dmne eller foremal som innehavaren gor sig
av med eller avser eller ar skyldig att gora sig av med”. Samma definition av avfall

finns i 15 kap. 1 § miljobalken.

I avfallstransportforordningens artikel 50 p. 4 a - d finns foreskrifter for bl.a.
lansstyrelsens inspektioner av transporter. Dér anges vilken dokumentation som
lansstyrelsen fdr begéra in och 1 vilka syften. Vilken dokumentation som 1 det
enskilda fallet ska begiras och vad som efter en bedomning ska anses utgora avfall,
ar overldmnat till rattstillimpningen och maste bero pé omstindigheterna 1 det

enskilda fallet.

I p. 10 i preambeln till Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den
18 september 2000 om uttjdnta fordon (ELV-direktivet) anges att veteranfordon,
dvs. historiska fordon eller fordon med samlarvirde eller avsedda for muséer som
forvaras pa ett fornuftigt och miljdanpassat sétt, antingen 1 korklart skick eller
isdrplockade 1 delar, inte omfattas av definitionen pa avfall enligt direktiv
75/442/EEG (nu upphidvt och ersatt av direktiv 2006/12/EG ) och faller inte inom

ELV-direktivets tillaimpningsomrade.

Utgor det aktuella fordonet avfall?

Betréffande frigan om det aktuella fordonet utgor avfall, har inget framkommit som
ger vid handen att Krister Malm har varit skyldig att géra sig av med fordonet. Vad
géller om han vid lansstyrelsens inspektion stod 1 begrepp att gora sig av med
fordonet eller 1 Gvrigt avsdg att gora sig av med det, och om fordonet darfor pa
saddan grund ska definieras som avfall i enlighet med de ovan redovisade

bestimmelserna, gér mark- och miljddomstolen f6ljande bedomning.

Utifrn uppgifter som framgar av utredningen konstaterar mark- och

miljodomstolen att fordonet har transporterats av en privatperson som uppvisat
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kvitto pa kop frén en annan privatperson, att inga andra fordon har ingatt i
transporten samt att det aktuella fordonet &r édldre &n 30 &r, &r av ett mérke och en
modell som inte langre ar i tillverkning och inte ar vanligt forekommande. Med
hénsyn till det sistnimnda kan antas att intresset av att reparera och gora fordonet
trafikdugligt foreligger d&ven om kostnaderna for reparationerna skulle overstiga
fordonets inkOpspris eller marknadsvéirde. Domstolen finner vidare inte skal att

ifragasitta att fordonet &r av intresse for samlare av veteranfordon.

Det ovan angivna talar mot att Krister Malm vid lédnsstyrelsens inspektion stod 1

begrepp att gora sig av med fordonet eller i Gvrigt avsag att gora sig av med det.

Med den forklaring som ldmnats till att fordonet inte var registrerat i ndgot lands
fordonsregister, vilken vinner visst stod i dokumentation genom kopia av dldre
registreringsbevis, beddmer domstolen vidare att omstidndigheten att fordonet &r
oregistrerat inte utgor tillrackligt skil for misstanke om att fordonet skulle utgora

avfall.

Enligt géllande tulltaxa kan veteranbilar importeras tullfritt om dokumentation kan
uppvisas som styrker att det dr fraigan om samlarfordon av historiskt och

etnografiskt intresse” (Samlarfordon - Tullverket). Ett samlarfordon kan inte

jamstillas med veteranfordon men s vitt domstolen kan avgora uppfyller har
aktuellt fordon 1 allt vésentligt av Tullverket uppstillda krav for samlarfordon. Det
utgor visserligen inget kriterium for bedomningen av om fordonet &r avfall eller

inte, men utgdr dndé en omstidndighet som talar for att det inte 4r frdga om avfall.

Mot bakgrund av det som anforts ovan anser domstolen att det vid ldnsstyrelsens
inspektion av transporten saknades omstédndigheter som utgjorde skal for
myndigheten att med tillimpning av avfallstransportforordningens artikel 50 stélla
krav pd sddan ytterligare dokumentation som den begért. Att nimnda dokumenta-
tion inte forevisats kan i forevarande fall inte heller ges den betydelsen att fordonet

ska anses utgora avfall.


https://www.tullverket.se/sv/privat/varormedsarskildaregler/samlarfordon.4.7df61c5915510cfe9e7109a3.html
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Det ovan angivna leder sammanfattningsvis till bedomningen att det aktuella
fordonet inte utgor avfall samt att det darfor inte forelegat grund for att forbjuda
import av fordonet till Sverige med stod av de bestimmelser som lénsstyrelsen har

hénvisat till. Lansstyrelsens beslut i dess helhet ska darfor upphévas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 2 (MMD-02)
Overklagande senast den 8 april 2021.

Titti Heina

I domstolens avgorande har deltagit ridmannen Titti Heina, ordforande, och
tekniska rddet Gunnar Barrefors. Foredragande har varit beredningsjuristen Anders

Jagefeldt.
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Lansstyrelsen

Vistra Gﬁtaland XQNERSBORGS TINGSRATT

Marco Bongiovanni Krister Malm INKOM:  2020-09-15
Handlaggare klk.teknik@gmail.com MALNR: M 3891-20
010-2244781 AKTBIL: 3

Forenklad delgivning

Forbud att importera fordon International 1210 till
Sverige fran Norge

Beslut

1. Lansstyrelsen beslutar att forbjuda Krister Malm, personnummer 660407-
4093, att till Sverige fran Norge importera obesiktat fordon International
1210, 4x4, chassinummer CHB98484 med tidigare svenskt
registreringsnummer HAG233 fran Norge.

2. Lénsstyrelsen beslutar att forbudet enligt punkt 1 ska gélla omedelbart
dven om du Overklagar det.

Det hir forbudet géller tills vidare och kan upphéivas forst om Lansstyrelsen
beddmer att du som ansvarig importor kan visa att:

e hela innehallet, enligt packlistan, inte utgoér avfall genom dokumenterade
tester utforda av oberoende och sakkunnig besiktningsman, och

e att du forpackat allt korrekt med tillrickligt skydd mot skador under
lastning, transport och lossning, samt

e att du sdkerstéllt miljoriktig hantering under transporten, exempelvis vilka
skyddande atgarder ni vidtagit for att forhindra spill och lackage som kan
leda till skada pa méanniskors hélsa och miljo.

Beskrivning av arendet

2020-08-17 fick Lansstyrelsen Gévleborg under sitt beredkapsforordnande for
Léansstyrelsen Vistra Gotaland begéran fran Tullverket om kontroll av en
gransoverskridande avfallstransport. Lansstyrelsen Gavleborg svarade i yttrande att
fordonet inte far importeras till Sverige utan informationsdokument alternativt
forhandsgodkénnande fran Naturvardsverket eftersom de bedomt fordonet som

Postadress: Telefon: Webb: E-post:
Lansstyrelsen Véstra Gotalands lan 010-224 40 00 (vxI) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  vastragotaland@lansstyrelsen.se
403 40 Goéteborg
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avfall utifran kraven i EG forordningen 1013/2006 om gransoverskridande
avfallstransporter.

2020-08-17 granskade Lansstyrelsen Vastra Gotaland som ordinarie
tillsynsmyndighet redovisade uppgifter for fordonet. Lénsstyrelsen hade dven
telefonkontakt med importdr samt en besiktningsman som importdren anlitat.

Fordonets chassinummer &r enligt redovisad utskrift av registerbevis, daterat 2000-
07-18; CHB98484. Enligt ”Rékning daterad 200722” ar det 3Q2HOCHB98484.

Lansstyrelsen sammanfattade foljande brister for transporten utifran EG
forordningen 1013/2006 och delade Gévleborgs bedomning att transporten ska
anses som otillaten vilket meddelades Tullverket och importoren:

e Fordonet saknade godkénd giltig besiktning som styrker dess funktionalitet
(trafikduglighet).

e Fordonet saknade &ven intyg om att det &r ett veteranfordon som inte
behdver uppfylla krav pa funktionsintyg. Medféljande motor &r inte
original.

e Fordonet saknade styrkande dokumentation om vem som dger fordonet och
dérmed har rétt att exportera det till kdparen 1 Sverige. Bifogat svenska
registreringsbevis fran ar 2000 géller en bil HAG233 som inte léngre &r
registrerat i Sverige. Med foljde heller inget norskt registreringsbevis for
bilen.

e Angivet registreringsnummer HAG233 har i Sverige tilldelats ett annat
fordon vilket innebér att det &r oklart var det egentligen ar registrerat och
under vilken jurisdiktion fordonet egentligen géller.

e Fordonet saknade intyg fran sakkunnig och oberoende géllande kostnad for
att gora det trafikdugligt igen, en kostnad (summan av allt arbete och
reservdelar i avsidndarlandet) som i sé fall ska understiga dess virde (9832
kr enligt bifogad rakning).

e Liénsstyrelsen Givleborg har pa forordnande fran Lansstyrelsen Vistra
Gotaland under beredskapstid 1 gér utifrén redovisade uppgifter bedomt
fordonet som avfall. Och att det dérfor inte far importeras till Sverige utan
styrkande dokumentation att fordonet inte strider mot EG forordning
1013/2006.

e For avfallet fanns varken ett informationsdokument Annex VII eller en
notifikation (forhandsgodkénnande fran Miljodirektoratet och
Naturvardsverket) vilket ar krav i férordningen.

Motivering till beslutet
Allmdn bakgrund

Léansstyrelsen 1 Vistra Gotaland ar tillsynsmyndighet f6r EG forordning 1013/2006
och utgar i sin tillsyn fran exempelvis de vidgledningar som Naturvardsverket har
tagit fram om export av begagnade varor eller avfall. Av informationen framgar
bland annat vilka krav som géller for varor som ska exporteras, hur varorna ska
packas och vilken dokumentation som ska f6lja med transporten:

e Reservdelarna inte ska vara skadade eller mycket rostiga.
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e De ska vara hela och funktionsdugliga inte ldcka olja eller andra vitskor.

e Reservdelarna ska sorteras upp och forpackas i lampliga behallare eller
lador. Det kan till exempel ske genom att stétddmpare forpackas i en lada,
vixellddor i en annan 14da och sé vidare.

e Reservdelarna ska vara testade. Det ska finnas dokument p& vad som har
testats, hur testet gjorts, vem som utfort testet samt resultatet av det.
Dokumentet ska folja med transporten.

e De ska finnas ett kvitto pd forséljning eller overlételse av reservdelarna dér
det framgér att dessa fungerar och ska ateranvéndas.

e Med transporten ska det dven folja med en packlista som redogor for
innehéllet. Den bor vara sé detaljerad som mojligt med uppgifter om vilka
reservdelar och hur ménga av varje sort som ingar. Vilket méirke och
arsmodell reservdelen kommer ifrdn bor framga.

For fordon International 1210 och medféljande motor har du inte redovisat att du
uppfyller dessa krav.

Kvitton som styrker dgande for det transporterade saknades. Och fullmakt att
exportera.

Funktionaliteten inte styrkt

EG-forordning 1013/2006 om transport av avfall ldgger bevisbordan pé importdren
att visa att en begagnad vara inte ska klassas som avfall. For att f4 importera
begagnade varor maste importdren kunna bevisa att produkterna inte ér avfall. I
artikel 50 framgér bland annat att det ska finnas dokumentation avseende
foremaélets funktionalitet samt att det berdrda foremaélet dr paketerat pa ett sétt som
skyddar mot skador. Om importdren inte kan styrka detta anses transporten vara en
olovlig transport som ska forbjudas.

For fordon International 1210 och medféljande motor har du inte redovisat att du
uppfyller dessa krav.

Inte tillrdckligt skydd

Det transporterade ska enligt artikel 50 punkt 4a vara forpackat korrekt och
lastsékrat s att det dr skyddat mot skador under last, transport och lossning. Du
som importor ska kunna visa att det transporterade har forpackats och lastats pa ett
lampligt satt.

For fordon International 1210 och medf6ljande motor har du inte redovisat att du
uppfyller dessa krav.

Farligt avfall

Lénsstyrelsen anser att forsiktighetsprincipen ska gélla och bedomer att din
transport ska klassas som farligt avfall med avfallskod 16 01 04* Uttjénta fordon
enligt Avfallsforordningen (2011:927) bilaga 4.
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For fordon International 1210 och medfoljande motor har du inte styrkt motsatsen.
Skyddsatgdrder

Under transport fér det inte finnas risk att oljor eller andra vétskor lacker ut. Sddant
spill kan skada ménniskors hélsa och miljon. Endast fordon och reservdelar som
dokumenterat genomgatt nagon behandling for att avldgsna oljor eller andra
kemikalier fore transport kan tillatas export. Lénsstyrelsen kan inte utan underlag
beddma om du vidtagit tillrickliga skyddsatgérder.

For fordon International 1210 och medf6ljande motor har du inte redovisat att du
uppfyller dessa krav.

Otilldten grdinsoverskridande avfallstransport

Sammanfattningsvis uppfyller inte det transporterade enligt ovan punkter villkor
for gransoverskridande transport. Du har som importor i din redovisning inte styrkt
det transporterade som tillatligt enligt EG férordning 1013/2006.

Lénsstyrelsen bedomer att lasten som helhet ska anses utgora ett farligt avfall och
att din import ar frdga om en otillaten transport av farligt avfall frin Norge till
Sverige.

Lansstyrelsen kan inte utifran inkommen redovisning bedéma transporten som
tillatlig utifran kraven i EG forordningen 1013/2006. Dérfor bedomer
Léansstyrelsen det rimligt att besluta om forbud for import av fordon International
1210 och medfdljande motor som redovisat i drendet.

Eftersom du som importor inte visat dig ha tillrdckliga kunskaper att skydda
minniskors hélsa och milj6 enligt miljobalkens krav sd bedomer Lénsstyrelsen
ocksa att det ar rimligt att besluta att forbudet ska gélla 4ven om du Overklagar det.

Bestammelser som beslutet grundas pa
EG forordning 1013/2006

Enligt EG forordning 1013/2006 artikel 50 punkt 4a far Lansstyrelsen som
inspekterande myndighet kriva att den fysiska eller juridiska person som innehar
ett amne eller ett foremal i fraga eller som organiserat transporten av detta att
lamna in dokumentation som styrker sddant som: ursprung, destination, att det inte
utgor avfall (exempelvis genom dokumentation avseende funktion) och &r
tillrackligt forpackat och skyddat for lastning, transport och lossning.

Om myndigheten inte fétt svar enligt punkter angivna i 4a sa fortsitter punkt 4b i
samma artikel 50 med att om bevis inte inldmnas inom utsatt tidsfrist eller ar
otillrdckliga for myndigheten att kunna dra en slutsats fran sé ska
avfallstransporten anses vara en olaglig transport.

Samma i fall myndigheten anser att det skydd mot skador som anges i 4a ér
otillrackligt, d& ska avfallstransporten anses vara en olaglig transport.

Av artikel 49 punkt 1 ska producenten, anmélaren och andra foretag som ar
delaktiga i en avfallstransport och/eller avfallets atervinning eller bortskaffande
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vidta de dtgérder som kravs for att det avfall som de transporterar hanteras utan
fara for manniskors hélsa och pé ett miljoriktigt sdtt under hela transporten och
under dtervinningen och bortskaffandet.

Miljobalken

Av miljobalken 2 kap 1 § framgér att det 4r den som vidtar en atgérd som &r
skyldig att visa att de forpliktelser som f6ljer av miljobalkens 2 kap, allmdnna
hénsynsregler, iakttas.

Av miljobalken 2 kap 2 § framgér att alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgird skall skaffa sig den kunskap som behdvs med
hénsyn till verksamhetens eller atgdrdens art och omfattning for att skydda
ménniskors hélsa och miljon mot skada eller olégenhet.

Av miljobalken 2 kap 3 § framgér att alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgérd skall utfora de skyddsatgéarder, iaktta de
begrinsningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdvs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller dtgidrden medfor skada eller olédgenhet
for ménniskors hélsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesméssig verksamhet
anvéndas bésta mojliga teknik.

Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas s& snart det finns skil att anta att en
verksambhet eller atgird kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa
eller miljon.

Av 26 kap 9 § miljobalken framgar att en tillsynsmyndighet i det enskilda fallet far
besluta om de foreldgganden och férbud som behdvs for att miljobalken samt
foreskrifter, domar och andra beslut som har meddelats med stdd av balken ska
foljas.

Av 26 kap 26 § miljobalken framgér att en tillsynsmyndighet far bestimma att dess
beslut skall gilla omedelbart &ven om det Gverklagas.

Av miljobalkens 15 kap 1 § framgar att med avfall avses varje amne eller foremal
som innehavaren gor sig av med eller avser eller &r skyldig att gora sig av med.

Av 15 kap 11 § miljobalken framgar att den som innehar avfall ska se till att
avfallet hanteras pa ett sétt som dr godtagbart med hénsyn till ménniskors hilsa och
miljon.

Information

Mer information om gransoverskridande transport av begagnade varor kan du hitta
pa Naturvardsverkets hemsida;
https://www.naturvardsverket.se/Stodimiljoarbetet/Vagledningar/Avfall/Gransover
skridandeavfallstransporter/Exportav-begagnade-varor/Reservdelar/

och i EU kommissionens Correspondents' Guidelines Nr. 9 som ocksa finns pa
hemsidan. Dar framgér att ett fordon normalt ska antas vara avfall bl.a. om
fordonet &r avskrivet, inte dr ldmplig for mindre reparationer, har daligt skadade
visentliga delar eller om den har delats i bitar (t.ex. tva halvor).


https://www.naturvardsverket.se/Stodimiljoarbetet/Vagledningar/Avfall/Gransover%20skridandeavfallstransporter/Exportav-begagnade-varor/Reservdelar/
https://www.naturvardsverket.se/Stodimiljoarbetet/Vagledningar/Avfall/Gransover%20skridandeavfallstransporter/Exportav-begagnade-varor/Reservdelar/
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Mer information om gransdverskridande avfallstransporter finns pa
Naturvérdsverkets hemsida http:/naturvardsverket.se/inutavfall

Du kan overklaga beslutet

Se bilaga med 6verklagandehénvisning.

Beslutande

Beslutet har fattats av handldggare Marco Bongiovanni.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar dérfér namnunderskrift.

Sa har hanterar ldnsstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.

Kopia till

Naturvardsverket (inut)
Tullverket (tke, kcgg, rodk)

Exportdr i Norge Olav Berle; olav@berle.no

Bilagor

1. Overklagandehinvisning mark- och miljddomstolen


http://naturvardsverket.se/inutavfall
http://www.lansstyrelsen.se/dataskydd

Bilaga 1
Overklagandehinvisning mark- och miljodomstolen

Du kan 6verklaga beslutet

Om du inte dr ndjd med lansstyrelsens beslut, kan du skriftligen verklaga beslutet hos mark- och
miljodomstolen.

Hur 6verklagar jag beslutet?

Lansstyrelsen maste prova att overklagandet har kommit in i rétt tid, innan det skickas vidare tillsammans
med handlingarna i d&rendet. Dérfor ska du 1dmna eller skicka din skriftliga 6verklagan till Lansstyrelsen
Vistra Gotaland antingen via e-post; vastragotaland@lansstyrelsen.se, eller med post; Lansstyrelsen
Vistra Gotaland, 403 40 Goteborg.

Tiden for 6verklagande

Ditt 6verklagande maste ha kommit in till lansstyrelsen inom tre veckor fran den dag du fick del av
beslutet. Om det kommer in senare kan dverklagandet inte provas. I ditt 6verklagande kan du be att fa
ytterligare tid till att utveckla dina synpunkter och skélen till att du 6verklagar. Sedan &r det mark- och
miljodomstolen som beslutar om tiden kan forldngas.

Parter som foretrader det allmédnna ska ha kommit in med sitt 6verklagande inom tre veckor fran den dag
da beslutet meddelades.

Ditt 6verklagande ska innehalla

o vilket beslut som Gverklagas, beslutets datum och diarienummer,
o hur du vill att beslutet ska dndras, samt
e varfor du anser att ldnsstyrelsens beslut ar felaktigt.

Om du har handlingar som du anser stddjer din dverklagan sa bor du bifoga kopior pé dessa. Kontakta
lansstyrelsen i1 forvig om du behover bifoga filer som ar storre dn 15 MB via e-post.

Ombud

Om du anlitar ett ombud som skoter 6verklagandet at dig ska ombudet underteckna skrivelsen, bifoga en
fullmakt i original frén dig samt uppge sitt eget namn, adress och telefonnummer.

Behodver du veta mer?

Har du ytterligare frdgor kan du kontakta ldnsstyrelsen via e-post, vastragotaland@lansstyrelsen.se, eller
via véxeltelefonnummer 010-224 40 00. Ange diarienummer 38050-2020.
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SVERIGES DOMSTOLAR

Hur man overklagar

MMD-02

Vill du att domen ska dndras i ndgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum
for 6verklagande finns pa sista sidan i domen.

Sa har gor du

1. Skriv mark- och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfor du tycker att domen ska dndras.

Tala om vilken dndring du vill ha och varfor
du tycker att Mark- och miljoéverdomstolen
ska ta upp ditt 6verklagande (Iis mer om
provningstillstind lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hinvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga
uppgifter om var domstolen kan na dig:
postadresser, e-postadresser och telefon-
nummer.

Om du har ett ombud, limna ocksid ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud géra det.

6. Skicka eller limna in 6verklagandet till mark-
och miljédomstolen. Du hittar adressen i
domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att
overklagandet kommit in i rétt tid. Har det
kommit in for sent avvisar domstolen 6ver-
klagandet. Det innebir att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljddomstolen 6verklagandet och alla hand-
lingar i malet vidare till Mark- och miljé6ver-
domstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad
delgivning, kan dven Mark- och milj6-
6verdomstolen skicka brev pa detta siitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och
milj66verdomstolen tar domstolen forst stillning
till om malet ska tas upp till provning,.

Mark- och miljé6verdomstolen ger provnings-

tillstand 1 fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljddomstolen démt
ratt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma
om mark- och miljédomstolen har démt ritt
utan att ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp malet for att ge
andra domstolar vagledning i ritts-
tillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga
skil att ta upp malet av ndgon annan anledning,.

Om du znte far provningstillstind giller den
overklagade domen. Dirfor dr det viktigt att i
overklagandet ta med allt du vill f6ra fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan 1 domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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